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790 S-Bahn Stuttgart

In der VD-T-Kursbuchlogik gehért die Nummer 790 (wie in der Realitét bis 1991) dem
S-Bahn-Gesamtverkehr Schwabstral3e - Hauptbahnhof - Bad Cannstatt / Ludwigsburg.
Auf den seitenlangen Abdruck der Tabellen wird hier verzichtet, auf Seite 11 gibt es
eine grafische Ubersicht der Fahrzeiten in der Normalverkehrszeit. Im folgenden wer-
den die Geschichte der S-Bahn im GroBraum Stuttgart, die reale Systematik und die
Abweichungen davon beim VD-T beschrieben.

Um im Stuttgarter Ballungsgebiet einen Taktfahrplan mit elektrischen Triebwagen
einzurichten, wurden die vom Hauptbahnhof ausgehenden Strecken nach Esslin-
gen und Ludwigsburg bis 1933 viergleisig ausgebaut und elektrifiziert. Ein Gleis-
paar diente fortan dem Vorortverkehr mit eigens entwickelten Triebwagen der
Baureihe 465. Nach dem Zweiten Weltkrieg kamen weitere elektrische Vorort-
linien hinzu, die im Hauptbahnhof oberirdisch endeten. Die Hauptlinie Esslingen
- Stuttgart - Ludwigsburg fuhr in den 1970er Jahren tagstiber alle 20-Minuten und
brauchte nur 3 Minuten fiir den Fahrtrichtungswechsel im Hauptbahnhof.

1955 prasentierte die Bundesbahndirektion Stuttgart erste Planungen fir eine
.echte” S-Bahn. Die nachsten Jahre vergingen mit verkehrlichen, baulichen und
betrieblichen Detailuntersuchungen. 1968 schlossen Baden-Wlrttemberg und die
Deutsche Bundesbahn (DB) ein Rahmenabkommen, das unter anderem die 2,7
km lange unterirdische Verbindungsbahn zwischen Hauptbahnhof und Vaihingen
sowie eine neue Strecke von Echterdingen zum Flughafen enthielt.

1971 eroffne-
Das Grundnetz der

Stuttgarter S-Bahn, te BUNdf3§Ver-
1978 mit 3 Linien. kehrsminister

Georg Leber
die Bauarbei-
ten an der Ver-
bindungsbahn,
dem Herzstlick
der kunftigen
Stuttgarter S-
Bahn. Sie ging
1978 als drit-
tes nach dem
Zweiten Welt-
krieg in Deutschland entstandenes S-Bahn-Netz (nach Minchen und Frankfurt/
Main) in Betrieb. Das Grundnetz umfasste drei Linien nach Ludwigsburg, Plochin-
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gen und Weil der Stadt mit einer Lange von 65 km. Die neuen Triebwagen der
Baureihe 420 wurden im neuen Betriebswerk Plochingen beheimatet.

Nach dem viergleisigen Ausbau der Abschnitte Bad Cannstatt - Waiblingen und
Ludwigsburg - Bietigheim wuchs das Liniennetz bis 1981 um 52 km: Die S 5 wurde
von Ludwigsburg nach Bietigheim verlangert und die neue S 4 Giber Ludwigsburg
nach Marbach kam hinzu. Mit den Linien S 2 ( Schorndorf) und S3 (Backnang)
waren die sechs urspringlich geplanten Linien vollstandig.

Das nachste grof3e Ziel war der ,Durchbruch nach Stiden” von der Schwabstralie
nach Vaihingen. Erste Entwurfe enthielten noch eine billigere Variante, deren Tun-
nel schon bei Dachswald in die Gdubahn mindete. Spéater entschied man sich
jedoch, den groften Bereich der Universitat Stuttgart im Vaihinger Pfaffenwald
direkt anzuschlieRen: Die S-Bahn miindet bei der heutigen Station Osterfeld in
die Gaubahn, die im weiteren Verlauf bis Rohr viergleisig ausgebaut wurde. 1985
gingen die 7,6 km in Betrieb, die S 1 wurde nach Béblingen und S2 und S 3 nach
Vaihingen verlangert. Gleichzeitig endete der Nahverkehr auf der Gdubahn und
der Stuttgarter Westbahnhof wurde fir den Personenverkehr geschlossen.

Liniennetz der S-Bahn
Stuttgart von 1993 bis
2009 mit 6 Linien:

3 Linien enden an der
Schwabstr. und 3 Linien
fahren nach Siden weiter.
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Seither wuchs das Liniennetz nur noch in kleinen Schritten:

1989 = Verlangerung der S 2 von Vaihingen bis Oberaichen; 1993 = Verlangerung
der S1 von Boblingen zu ihrem heutigen Endpunkt Herrenberg und der S2 und S3
Uber Leinfelden und Echterdingen zum Stuttgarter Flughafen; 2001 wurde die S2
schliellich auf einer Neubaustrecke unter dem Flughafen zum Filderstadter Orts-
teil Bernhausen fortgesetzt.

2009 = Verlangerung der S1 von Plochingen ber Wendlingen bis Kirchheim (Teck);
2010 ging die neue ,S 60“ zwischen Boblingen und Maichingen in Betrieb, zwei
Jahre spater wurde sie nach Renningen verlangert und dort seither zeitweise mit
der S 6 ,gefligelt”. Ebenfalls 2012 gab es einen weiteren Maschenschluss im
Nordosten durch die Verlangerung der S 4 von Marbach nach Backnang.

Urspringlich fuhren alle Stuttgarter S-Bahn-Linien tagsiber im 40-Minuten-Takt.
Da S 1 und S 6 von keiner anderen Linie begleitet wurden, verdichteten sie sich
selbst mit zusatzlichen ,Kurzfahrten“ das Angebot bis Esslingen bzw. Leonberg.
Im Nahbereich von Stuttgart kam daher tberall mindestens alle 20 Minuten eine
S-Bahn, bis Bad Cannstatt und Zuffenhausen alle 10 Min. und in der Innenstadt
von der Schwabstr, bis zum Hauptbahnhof alle 5 Minuten. In der Hauptverkehrszeit
(HVZ) wurde dieses Angebot verdoppelt und dabei in der Innenstadt ein 27%-
Minuten-Takt erreicht.

1996 wurde das komplette Netz auf 15/30-Minuten-Takt umgestellt. Seither fahren
auf allen sechs Linien tagsiber S-Bahnen im 30-Minuten-Takt. Die ,Kurzfahrten®
bis Esslingen und Leonberg (bzw. seit 2012 als S 60 nach Bdblingen) kommen
nur noch bei groRerer Nachfrage hinzu, namlich in der Normalverkehrszeit-A
(NVZ-A) = Montag bis Freitag ab 12 Uhr und samstags. In der Normalver-
kehrszeit-B (NVZ-B) = Montag bis Freitag bis 12 Uhr und sonntags wurde das
Angebot daher fir die Fahrgaste der S1 und S 6 schlechter.

» Die Linien S2 und S3 fahren seit 1996 nicht mehr exakt alle 20 Minuten nach Waib-
lingen, sondern im 10-20-Minuten-Rhythmus. Bis Bad Cannstatt wird das Angebot
von der ,langen® S1 nach Plochingen zum 10-Minuten-Takt aufgefiillt. Die ,kurze* S
1 nach Esslingen fahrt in der NVZ-A exakt eine Viertelstunde zur ,langen“ S 1
versetzt, zur S2 und S 3 bringt sie keine regelmaflige Angebotsverdichtung.

» Die Linien S4 und S5 fahren seit 1996 nicht mehr exakt alle 20 Minuten nach
Ludwigsburg, sondern im 10-20-Minuten-Rhythmus. Bis Zuffenhausen wird das
Angebot von der ,Jangen“ S6 nach Weil der Stadt zum 10-Minuten-Takt aufgefulit.
Die ,kurze“ S6 nach Leonberg (bzw. seit 2012 die S 60 nach Bdblingen) fahrt in
der NVZ-A exakt eine Viertelstunde zur ,langen” S 6 versetzt, zur S4 und S5 bringt
sie keine regelmaRige Angebotsverdichtung.
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» Die Linienblndel S1/2/3 und S4/5/6 fahren in der NVZ-B jeweils alle 10 Minuten,
Uberlagern sich aber zwischen Schwabstr. und Hauptbahnhof nicht zu einem exak-
ten 5-Minuten-Takt. Dadurch kdnnen die Angebote in der HVZ einfach verdoppelt
werden, ohne mit den Taktlagen des anderen Linienbiindels in Konflikt zu kommen.
Ein weiterer positiver Effekt ist, dass die an der Schwabstrale wendenden S4/5/
6 dort nur 2% Minuten vor der S 1/2/3 ankommen und die Fahrgéste nicht lange
auf die Weiterfahrt Richtung Vaihingen warten missen. (Nach Norden fahren S4/
5/6 an der SchwabstralRe 272 Minuten nach der S1/2/3 ab.)

» Das Angebot der Linien S2 bis S5 wird von der NVZ-A zur HVZ bedarfsgerecht
verdoppelt. Auf den Linien S1 und S 6 geht das aber nicht, weil der Innenstadt-
tunnel nur einen 272 - Minuten - Takt erlaubt. Diese Ziige sind daher besonders voll
und stellen die Verantwortlichen vor die gréf3ten Probleme, weil es keine leichte
Abhilfe gibt: Zusatzlich angebotene RB oder RE werden z.B. im Nahbereich von
Stuttgart nur schlecht angenommen, weil sie in der Haupthalle des Hauptbahnhofs
enden und nicht direkt nach Stadtmitte, Feuersee und Schwabstr. fahren. (Sarkas-
tische Anmerkung: Das unsinnige GroBprojekt Stuttgart 21 wird dieses Problem
natiirlich auch nicht entschérfen...)

» Das Angebot der Linien S2 bis S5 wird von der NVZ-A zur HVZ bedarfsgerecht
verdoppelt. Auf den am starksten nachgefragten Linien S1 und S 6 geht das aber
nicht, weil die Zige dann haufiger als alle 22 Minuten kdmen und die technische
Grenze des zweigleisigen Innenstadttunnels mit konventioneller Signalisierung
Uberschritten wiirde. Auch die Fahrgastwechselzeiten lassen keine Taktverdich-
tung mehr zu.

Der Hauptbahnhof ist der wichtigste Knotenpunkt des 6ffentlichen Verkehrs in
Stuttgart. 16 Gleise enden oberirdisch vor dem unter Denkmalschutz stehenden
Empfangsgebaude und nur zwei unterirdische S-Bahn-Gleise fuhren nach Siden
weiter. Im Jahr 2012 fuhren ihn an jedem Werktag rund 1.200 Zlige an, wobei
etwa 300.000 Fahrgaste ein oder ausstiegen — davon die Halfte bei der S-Bahn.

» Die S-Bahn-Station unter dem Hauptbahnhof wird demnach an Werktagen von
150.000 Ein- und Aussteigern genutzt, womit sie weit vor allen anderen Statio-
nen liegt. 40% davon (= 60.000 Fahrgaste) haben ihr Ziel im fuBlaufigen Bereich,
70.000 steigen zum Fern-, Regional- und Stadtverkehr um und 20.000 sind
,Durchreisende“ im Uber-Eck-Verkehr von Feuerbach nach Bad Cannstatt.

» Zwischen den Stationen Hauptbahnhof und Stadtmitte herrscht die gréfite
Nachfrage: 2005 wurden dort an Werktagen 120.500 Fahrgaste gezahlt. Der
Abschnitt Hauptbahnhof - Bad Cannstatt folgte mit 116.500, davon 82.500 in
S-Bahnen und 34.000 in Regionalziigen. Zwischen Hauptbahnhof und Nord-
bahnhof waren es 96.500 Fahrgaste (75.000 S-Bahn + 21.500 Regionalziige).
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Philipp Schéfer fotografierte 2016 den Triebwagen 420 914 im unterirdischen
Bahnhof SchwabstralBe. Er war aus der Wendeschleife zurlickgekehrt und
stand als S6 nach Weil der Stadt bereit. (https:/philipps-bahnwelt.de.tl)

» Die bestgenutzten Linien sind die S 1 (B.Cannstatt - Neckarpark tiber 30.000)
und die S6 (Zuffenhausen - Neuwirtshaus Uber 32.000 Fahrgéaste). Sie fahren
deshalb auch zeitweise in dichteren Takten als die anderen Linien. [Zum Ver-
gleich: Die Stuttgarter Stadtbahn hat mit 69.500 Fahrgasten zwischen den Halte-
stellen Neckartor und Staatsgalerie die grofite Nachfrage.]

Der VD-T Ubernimmt viele bewahrte Elemente der Stuttgarter S-Bahn: Es gibt
auch zwei Linienbundel, die in der NVZ jeweils alle 10 Minuten fahren und sich
zwischen Hauptbahnhof und Schwabstralle zum 2% -7%2-2% -7 - Minuten-
Rhythmus Uberlagern. In der HVZ wird das Angebot auf allen Linien verdoppelt
und im Innenstadttunnel der maximal mdgliche 2V2-Minuten-Takt erreicht.

Der wesentliche Hebel fiir Angebotsverbesserungen ist, dass die S-Bahnen in der
Stadtmitte zwar teilweise sehr voll sind, mit wachsender Entfernung zu Stuttgart
aber immer leerer werden. Was liegt da ndher, als sie unterwegs zu teilen, damit
die einzelnen Triebwagen verschiedene Ziele ansteuern ? In der Realitat wurde
mit diesen sogenannten ,Fligelungen® erst 2012 zaghaft in Renningen mit der
S 60 begonnen. Und leider wird dabei die schlechte Technik der Deutschen Bahn
eingesetzt, die Aufenthalte Gber 5 Minuten erzwingt. Mehrere Privatbahnen in
Deutschland schaffen das wesentlich schneller!
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VD-T- Netz
far die
S-Bahn
Stuttgart

2010
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Beim VD-T sind Fliigelungen ein haufig eingesetztes Instrument, um den Fahr-
gasten das Umsteigen zu ersparen. Bei (zumeist stiindlich fahrenden) Fern- und
Regionalziigen werden 4 Minuten Aufenthalt fir den zuerst einfahrenden Trieb-
wagen (Tw) und 2 Minuten fir den zweiten Tw berechnet. (Technisch ist weniger
maoglich, aber die Zeitreserven dienen der Fahrplanstabilitat.)

Fir die S-Bahn setzt der VD-T kirzere Werte von 3 Minuten fir den ersten Tw und
1% Minuten fir den zweiten Tw an, um die vergleichsweise kurzen Reisezeiten
nicht so sehr zu verlangern. Reserven werden mit aufwandigerer Flligeltechnik
und mehr Personal erzielt — bei den dichten S-Bahn-Takten lohnt es sich z.B., dass
an den Abzweigbahnhdéfen Fahrer auf die Tw warten, die sie ibernehmen sollen.

Um die Fligelziige deutlich zu kennzeichnen, werden aus den realen 7 Stutt-
garter S-Bahn-Linien beim VD-T 13 Linien. Dabei fahren S1 und S11, S3 und
S13, S4 und S14 usw. auf einem Teil der Strecke zusammen gekuppelt. (Nur
die S2 wird nicht ,gefliigelt®, weshalb es keine S 12 gibt.) AulRerdem gibt es die
Tangentiallinie S 10, die nicht Gber den Hauptbahnhof fahrt, um den Innenstadt-
tunnel zu entlasten:

» Die Linien S1 bis S5 entsprechen weitgehend der Realitat. Bei der S1 ent-
fallen allerdings in der NVZ-A die ,Kurzfahrten® nach Esslingen, als Ersatz gibt
es die neue S10.

» Die reale S6 wird beim VD-T in die S6 nach Markgrdoningen und die S7 nach
Bdblingen geteilt, um die Fliigellinien S 16 nach Leonberg und S 17 nach Calw
eindeutig bezeichnen zu kénnen.

» Die neue S 10 (Herderplatz - Esslingen) und der ,Flughafen-Express® (Lud-
wigsburg - Boblingen) fahren nicht durch den Innenstadttunnel. Auf zahireichen
Verbindungen sind sie schneller und entlasten dadurch die am starksten
nachgefragten Streckenabschnitte.

» Die Bezeichnung der Fliigellinien mit einer voran gestellten 1 (z.B. S6 « S16)
wie S6 « S 60 in der Realitat, vermeidet aber irritierend hohe Liniennummern.

» Die meisten Fliigelungen gibt es im Bahnhof Rohr: In der NVZ werden dort zwei
von drei S-Bahnen geteilt, ein Triebwagen fahrt zum Flughafen weiter und ein
Triebwagen nach Boblingen. Nur die S 2 nach Sindelfingen wird nicht getrennt.
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> In Rohr gibt es sehr gute Anschlisse ,libers Eck® von Boblingen zum Flughafen.
Bis zum Bdblinger Stadtteil Goldberg fahren die S-Bahnen beim VD-T in der NVZ
alle 10 Minuten und damit drei mal so oft wie in der Realitat. Da es aber kirzere
Zuge sind, bieten sie nur die 12 -fache Kapazitat — und die wird dank der attraktive-
ren Verbindungen nach Sindelfingen (S2) und Dettenhausen (S3) auch gebraucht!

> In der HVZ verdoppelt der VD-T die Fahrtendichte allerdings nur bis Rohr zum
5-Minuten-Takt: Dort wirden die S-Bahnen dann nicht geflligelt, sondern abwech-
selnd Richtung Flughafen und Bdblingen / Sindelfingen weiterfahren. Zwischen
Rohr und Bdéblingen genligt daher ein zusatzliches Gleis, das Ostlich an das
vorhandene Gleispaar angebaut werden kann.

» Der grofte Engpass ist in der Realitat die Station Stuttgart Hbf, die 150.000 Ein-
und Aussteigern an Werktagen nur zwei Gleise und einen Mittelbahnsteig bietet.
Das bleibt auch beim sindhaft teuren und unsinnigen Komplettumbau fir
Stuttgart 21 so! Beim VD-T gabe es naturlich keinen Unfug wie Stuttgart 21, son-
dern insgesamt vier S-Bahn-Gleise an zwei Bahnsteigen. Dadurch musste keine
S-Bahn mehr im Tunnel warten, wenn der Fahrgastwechsel beim voraus fah-
renden Zug langer als geplant dauert und der ,Domino-Effekt von Verspatungen
wirde reduziert.

> Der ,Uber-Eck“-Verkehr im Hauptbahnhof von Feuerbach nach Bad Cannstatt
wird dadurch beim VD-T etwas unattraktiver, weil man den Bahnsteig wechseln
muss. Was wiederum den Anreiz fir die Fahrgaste erhoht, alternative Angebote
wie die Tangentiallinie S 10 und den ,Flughafen-Express® zu nutzen und damit
unbewusst Hauptbahnhof und Innenstadttunnel zu entlasten.

» Zur Jahrtausendwende hatten nur 40 der 70 S-Bahn-Stationen im GroRraum
Stuttgart 96 cm hohe Bahnsteige und erlaubten den ebenerdigen Einstieg in die
Triebwagen der Baureihe 420. Dieses ,Hochflur‘-Konzept war allerdings damals
schon veraltet, und bei der Konzeption der neuen Triebwagen hatte sich der
Umstieg auf 76 cm hohe Fahrzeugbdden und Bahnsteige angeboten.

» Der Neubau des zweiten S-Bahnsteigs unter dem Hauptbahnhof ware beim
VD-T das Startsignal gewesen: Er hatte gleich 76 cm bekommen und dann
zunachst den ganzen Verkehr Ubernommen. AnschlieRend ware der alte Bahn-
steig ohne Publikumsverkehr umgeristet worden. Im VD-T-Zielnetz 2010 gibt es
Uber 120 S-Bahn Stationen im GrofRraum Stuttgart — etwa 50 mehr als zur Jahr-
tausendwende. Und diese neuen Stationen hatten natlrlich von Anfang an die
kostenglnstigeren 76 cm-Bahnsteige bekommen.

Der Virtuelle Deutschland-Takt — www.vd-t.de — © JOrg Schafer, Dez.2020 — Seite 13



791 Stuttgart - Esslingen - Plochingen - Nirtingen

S1 Nagold -Boblingen - Stuttgart - Esslingen -Plochingen - Niirtingen
S$10 Herderplatz - Stuttgart - Esslingen - Flughafen / Messe
S$11 Flughafen/Messe - Stuttgart - Esslingen

Die S1 fahrt beim VD-T wie in der Realitat ganztagig im 30-Minuten-Takt nach
Wendlingen. Dort biegt sie aber nicht nach Kirchheim (Teck) ab, sondern steuert
Ndrtingen an und bietet in den ,Integralen Taktknoten® zu den Minuten 00 und 30
optimale Anschlisse zu den RE Richtung Reutlingen und den RB nach Neuffen.
Nach Kirchheim (Teck) fahren stattdessen Fliigelziige in nur 30 Minuten ab
Stuttgart Hbf (— KBS 762).

Als ,Wendlingen® bezeichnet der VD-T den neuen Bahnhof an der Schnellfahr-
strecke Stuttgart - Ulm (Grafik — KBS 793). Er liegt etwa 1 km stdlich der Stadt-
mitte neben der Autobahn A8. Der reale Bahnhof Wendlingen wiirde beim VD-T
nicht mehr bedient. Stattdessen bekommt die S 1 etwa 1 km weiter nérdlich die
neue Station ,Kdngen® mit kirzeren Wegen zu dieser 10.000-Einwohner-Ge-
meinde auf der anderen Neckarseite.

In der Realitat fahrt die S 1 montags bis freitags ab etwa 12 Uhr zwischen Esslin-
gen und Schwabstralie alle 15 Minuten. Verstarkerfahrten ab Esslingen gabe es
beim VD-T ganztagig, allerdings fahren sie als S 10 ab Bad Cannstatt tGber ein
neues Verbindungsgleis zum Nordbahnhof und entlasten den Hauptbahnhof. Auf
der Gdubahn bedient die S 10 vier neue Stationen, um den Stuttgarter Westen
besser zu erschlieRen und am Herderplatz Anschluss zu den RE Richtung Béb-
lingen - Horb herzustellen (— KBS 798).

Die Triebwagen der S 1 sind von Rohr bis Esslingen mit denen der S11 zusam-
men gekuppelt, um das Platzangebot an die Nachfrage anzupassen. Ostlich von
Esslingen bestehen die Ziige daher aus hdchstens zwei Triebwagen, weshalb
140 statt 210 Meter lange Bahnsteige gentigen. Die S 11-Garnituren kdnnen in
Esslingen nach finf Minuten Aufenthalt an den nachsten Zug der Gegenrich-
tung gehangt werden oder nach sieben Minuten Aufenthalt als S 13 Richtung
Flughafen weiter fahren.

Der Stuttgarter Westen wird in der Realitat zwar gut mit Stadtbahnen und Bussen
erschlossen. Alle Linien fahren aber ins Zentrum, sodass auch Fahrgaste zu
anderen Zielen durch die Stadtmitte fahren miissen und zur Uberlastung der
Hauptumsteigepunkte beitragen.
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Herrenberg 7.55 8.00 8.25 8.30 8.55
Béblingen 740 8.04 8.15 8.34 8.45 9.04
Zug RE | RE | S10| RE | RE | S1 RE | RE | S10| RE | RE | S1 RE | RE | S10| RE | RE
km S-Schwabstrale > 8.35 > 9.05 >
0,8 S-Feuerse < 8.37 < 9.07 <
1,4 S-Stadtmitte > ab 8.38 > ab 9.08 > ab
> S-Herderplatz 8.16 8.20 > 8.46 8.50 > 9.16 9.20
< Hauptmannsreute | 8.21 < | 8.51 < | 9.21
> Ehrenhalde I 8.23 > I 8.53 > I 9.23
< Eckhardshaldenw. | 8.25 < | 8.55 < | 9.25
> Stuttgart Nord | 8.27 > | 8.57 > | 9.27
95 Stuttgart Hbf (tief) | > ab > ab | ab |40/41 > ab > ab | ab [10/11 > ab > ab | ab
7 Stuttg. Hbf (oben) | 8.23 | 8.35| < |839(843| > 8.53|9.05| < [9.09]9.13]| > 9.23(9.35| < |9.39( 943
5,9 Bad Cannstatt an | 8.30 | | 8.45 an | 9.00 | I 9.15 an | 9.30 | |
8,1 B.C.Neckarpark | |833 | | ]8.48 | 9.03| | I 9.18 | 1933 | |
9,4 S-Untertlirkheim | 1835 | | | 850 | 9.05( |1 I 9.20 I 1935( | I
11,8 S-Obertlirkheim | 838 I | | 853 \ | 9.08( | I 9.23 \ | 1938 I I
13,6 Essling.-Mettingen | |8.40 I | | 855 | 9.10( |1 I 9.25 | 940 I I
> | 843|848 | > | 8.58 [Fligel > [9.13(9.18| > | 9.28 |Fligel > 1943948 >
15,7 Esslingen (Neckar)
> | 8441849 > [859](9.04 > (914919 > [9.29(9.34 > 9441949 >
> Nellingen (Fildern) 845850 < |853| < |9.10 9151920 < [9.23 < |940 9.45(950| < |9.53
17,9 Oberesslingen > > | > [9.02| > > > | > 1932 > > > | >
20,4 Esslingen-Zell < | zum | < 19.05] als < | zum | < |1935]| als < | zum | <
22,3 Altbach > | Flug-| | > [9.07 | S13 > | Flug-| | > [9.37] S13 > | Flug-| | >
25,3 Plochingen < |hafen| 855 < [9.10 | zum < [|hafen[ 9.25| < [9.40| zum < |hafen| 9.55| <
27,9 Wernau (Neckar) > > > 1 9.13 | Flug- > > > | 9.43 | Flug- > > >
31,1 Kéngen < 9.16 | hafen < 9.46 | hafen < <
33,0 Wendlingen 8.51 Gopp| > |9.18 9.21 Gopp| > | 948 9.51 Gopp| >
34,9 Oberboihingen > -ingen| < [9.21 > -ingen| < | 9.51 > -ingen| <
37,9 Niirtingen < < |19.00(9.25 < < [9.30(9.55 < < [10.00
Reutlingen Hbf > > [9.15 > > |9.45 > > 110.15
Hechingen 750 < < [9.34 < < [10.04 < < 110.34
Ulm Hbf 760 9.25 9.55 9.55 10.16 10.25 10.55




Ulm Hbf 760 7.35 7.44 | 8.05 8.05( 8.35
Hechingen 750 > 756 > > 8.26| > >
Reutlingen Hbf < 8.15( < < 845 < <
Zug IRE|S10| RE S1 | RE | RE |IRE| S10| RE S1*)| RE | RE [IRE| S10| RE S17%)
km Niirtingen > 8.05(830(| > > 835(9.00( > > 9.05
3,0 Oberboihingen < 8.08| > [Gopp| < 838 > |Gopp| < 9.08
4,9 Wendlingen 8.08 8.11 < |-ingen| 8.38 8.41 < |-ingen| 9.08 9.11
6,8 Kongen als | 8.13 > als | 8.43 > als | 9.13
10,0 Wernau (Neckar) S13 ] 8.16 < S13 | 8.46 < S13]9.16
12,6 Plochingen vom vom | 8.19 8.34 vom vom | 8.49 9.04 vom vom | 9.19
15,6 Altbach Flug- Flug-| 8.22 ] < I < | Flug- Flug-| 8.52 | < I < | Flug- Flug-| 9.22
17,5 Esslingen-Zell hafen hafen| 8.24 | > | > |hafen hafen| 8.54 | > | > |hafen hafen| 9.24
20,0 Oberesslingen < < 8.27 < | < < < 8.57 < | < < < 9.27
> Nellingen (Fildern) 8.14 | 8.09 819 > |8.36| > |8.44](8.39 849 > ]9.06| > |[9.14(9.09 9.19] >
> 1815 825(830| > |840| > |845 855(9.00] > |910| > |[9.15 9.25(9.30
22,2 Esslingen (Neckar)
> 18.16 Fligelf 831 > |841| > | 846 Fligelf 9.01] > |911| > [ 9.16 Fliigelf 9.31
24,3 Essling.-Mettingen I |8.19 \ 834 | | I | 849 \ 9.04| | [ I |9.19 \ 9.34
26,1 S-Obertirkheim I ]8.21 836 | I | |8.51 9.06( | I [ 1921 9.36
28,5 S-Untertlirkheim | |8.24 839 | I | |854 9.09( | I I 1924 9.39
29,8 B.C.Neckarpark | |8.26 8.41 | I | |8.56 9.11 | I | ]9.26 9.41
32,0 Bad Cannstatt | 1829( ab 8.44 | | I | |1859( ab 914 | I I 1929( ab 9.44
S Stuttgart Hbf (oben) | 8.25 < | 8.37 < | 847851855 < |9.07 < 917 (9.21(9.25| < |9.37 <
Stuttgart Hbf (tief) an > > 48/49] an an an > > 18/19| an an an > > 48/49
33,8 Stuttgart Nord 832] < > 9.02] > > 9.32 |
35,6 Eckhardshaldenw. 834 | | < 9.04 < 934 | |
37,5 Ehrenhalde 8.36 | | > 9.06 > > 9.36( |
39,0 Hauptmannsreute 838 | < 9.08| < < 938 |
40,3 S-Herderplatz 8.40 | 8.44 9.10 | 9.14 9.40 | 9.44 <
S-Stadtmitte an 8.51 an 9.21 an < 9.51
S-Feuerse 8.52 9.22 > 9.52
S-Schwabstrale 8.54 9.24 < 9.54
Béblingen 740 8.56 9.14 9.26 9.44 56/57 10.14
Herrenberg 9.05 9.29 9.35 9.59 10.05 10.29




Der Verkehrsclub Deutschland (VCD) schlagt deshalb vor, den Nahverkehr auf der
Géaubahn mit einer S-Bahn-Linie von Boblingen nach Esslingen zu reaktivieren,
die vom Nordbahnhof auf einer neuen Verbindung nach Bad Cannstatt fahrt und
dadurch den Hauptbahnhof entlastet. Zwischen dem 1978 geschlossenen West-
bahnhof und Stuttgart Nord sollen drei neue S-Bahnhdéfe entstehen.

Der VD-T Ubernimmt diese Idee, da sie einen wertvollen Beitrag zur Entastung
der Innenstadt leistet. Allerdings beginnt die neue S 10 nicht in Boblingen oder
im Stuttgarter Westbahnhof, sondern am Bahnhof Herderplatz (etwa 400 Meter
nordlich vom Westbahnhof): Dort erreicht man mehrere Stadtbahn- und Buslinien,
und fur die Fahrgaste Richtung Béblingen gentigen gute Anschlisse zu den RE,
die auch am neuen Bahnhof Herderplatz halten.

792 Stuttgart - Waiblingen - Schorndorf / Backnang

S2 Sindelfingen - Stuttgart - Waiblingen - Schorndorf
S 3 Dettenhausen - Boblingen - Stuttgart - Waiblingen - Backnang
S13 Flughafen/Messe - Stuttgart - Waiblingen - Backnang

Die Geschichte der Remsbahn wird bei der KBS 770 beschrieben: Sie ging 1861
eingleisig von Bad Cannstatt tber Schorndorf, Gmiind und Aalen bis Wasseral-
fingen in Betrieb und wurde 1863 nach Nérdlingen verlangert. Dort hatte man mit
der bayerischen Ludwig-Siid-Nord-Bahn Anschluss nach Miinchen und Nurn-
berg. Das zweite Gleis wurde beim Bau vorbereitet und 1876 bis Waiblingen,
1899 bis Schorndorf, 1910 bis Gmind und 1926 bis Aalen verlegt. Die elektrische
Oberleitung erreichte 1949 Waiblingen, 1962 Schorndorf und 1971 Aalen.

Die in Waiblingen abzweigende Murrbahn wurde von 1876 bis 1880 in mehreren
Schritten Uber Backnang und Hall-Hessental erdffnet (— KBS 773). Als Folge
des Ersten Weltkriegs blieb sie grotenteils eingleisig, weil die Siegermachte den
Ausbau aller (vermeintlich) auf Frankreich zulaufenden Achsen verboten.

Von 1962 bis 1965 elektrifizierte die Deutsche Bundesbahn (DB) die 18 km von
Waiblingen bis Backnang und baute sie zweigleisig aus. Davon profitierte vor
allem der Nahverkehr im Grof3raum Stuttgart, dessen Fahrplan die DB mit E-Loks
der Baureihe 141 und Wendezlgen die DB verdichtete. Bei Guterztiigen wurden
die Loks teilweise in Backnang gewechselt, wahrend die Eil- und Schnellziige
weiterhin mit Dampf- oder Dieselloks durchfuhren.
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1978 bis 1981 baute die DB die 8 km von Bad Cannstatt bis Wailblingen viergleisig
aus: Dabei liegen die Fern- und Gutergleise in der Mitte und die Nahverkehrsgleise
(mit Seitenbahnsteigen) auflen. Vor Waiblingen erlaubt eine Gleisbriicke, dass
Zige nach Backnang andere Zlge nicht behindern. Seit Herbst 1981 fahren die
S-Bahn-Linien 2 und 3 im Takt nach Schorndorf und Backnang.

Beim VD-T fahren S2 und S 3 (wie in der Realitat seit 1996) im 30-Minuten-Takt
nach Schorndorf und Backnang und erganzen sich bis Waiblingen zum 10/20-
Minuten-Rhythmus. Bis Bad Cannstatt fullt schlieRlich die S1 die groRere Licke
zum exakten 10-Minuten-Takt auf. Die S-Bahn-Fahrgaste wiirden auf den ersten

Béblingen 7.55 8.25 8.55
Sindelfingen > 8.04 > 8.34 >
Stuttgart-Rohr 799 8.05 8.15 8.35 8.45 9.05
RE| S3| RE| S2 | RE| S3| RB| S2 | RE| S3 | RE
km S-Schwabstrafe 8.15 8.25 8.45 8.55 9.15
0,8 S-Feuerse 8.17 8.27 8.47 8.57 9.17
1,4 S-Stadtmitte 8.18 8.28 8.48 8.58 9.18
95 Stuttgart Hbf (tief) | ab [20/21| ab [30/31| ab |50/51| ab [00/01| ab |20/21] ab
’ Stuttg. Hbf (oben) | 8.07| > |827| > |837] > |857| > [9.07| > |9.27
5,9 Bad Cannstatt 8.10 | 8.25 | 8.35(8.40 | 8.55(9.01]9.05|9.10 | 8.25 |
8,6 Nurnberger Str. | 8.28 | 8.38 | 8.58 | 9.08 | 8.28 |
10,4 Sommerrrain | 8.30 | 8.40 I 9.00 | 9.10 | 8.30 |
12,1 Fellbach | 8.33 | 8.43 | 9.03 | 9.13 | 8.33 |
14,4 Waiblingen 8.17 | 8.36 | 8.36 | 8.46 | 8.47 | 9.06 | 9.08 | 9.16 | 9.17 | 8.36 | 9.36
16,4 Rommelshausen > > | 8.49 > > | 9.19 > > |
18,9 Stetten-Beinstein < < | 852 < < | 922 < < |
20,3 Endersbach < < | 854 < < | 9.24 < < |
21,5 Beutelsbach > > | 8.56 | > > | 926 | > > |
24,0 Grunbach < < | 859 < < | 929 < < |
25,6 Geradstetten > > | 9.01 > > | 9.31 > > |
28,7 Winterbach < < | 9.04 | < < | 934 < < |
30,3 Weiler (Rems) < < | 9.06 [ < < | 936 < < |
32,3 Schorndorf 770 > > | 846]9.09( > > 19181939 > > | 9.46
Neustadt-Hohen. | 8.40 > an | 9.10| > an | 8.40| >
Schwaikheim | 8.43 | Aalen | 9.13 |Aalen | 8.43 | Aalen
Winnenden | 8.46 | 9.16 | 8.46
Nellmersbach | 8.49 | 9.19 | 8.49
Maubach | 8.52 | 9.22 | 8.52
Backnang 794 8.29 | 8.55 8.59 | 9.25 9.29 | 8.55
Murrhartdt 773 8.45 9.11 9.45
Schwébisch Hall 9.12 9.45 10.12
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Blick nur bemerken, dass beim VD-T die Anschllisse zum Regionalverkehr an den
Endstationen viel besser als in der Realitat sind.

Obwohl die Nachfrage ndrdlich von Waiblingen deutlich abnimmt, bleiben S3 und
S 13 zumindest in der Normalverkehrszeit (NVZ) bis Backnang zusammen. Es
gibt keine groReren Stadte, die sich als Ziele fur Fliigelziige anbieten und der
Aufwand fir das An- und Abkuppeln von Triebwagen unterwegs ware gréf3er als
der Nutzen. Eine Ausnahme kdénnte es in der Spitzenstunde beim 15-Minuten-
Takt in Winnenden geben: Dort fir einen kurzen Zeitraum erforderliches zu-
satzliches Personal ist vielleicht glinstiger als ein zusatzlicher Triebwagen, der
die meiste Zeit des Jahres ungenutzt bleibt.

Schwébisch Hall 7.15 7.47 8.15
Murrhartdt 773 7.49 8.14 8.49
Zug RE| S2| RE| S3| RE| S2 | RB| S3| RE| S2 | RE
km Backnang 794 8.01 8.05| 8.31 8.35] 9.01
2,6 Maubach | 8.07 | 8.37 |
5,5 Nellmersbach | 8.10 | 8.40 |
8,6 Winnenden | 8.13 | 8.43 |
11,7 Schwaikheim | Aalen| 8.16 | Aalen| 8.46 | Aalen
14,2 Neustadt-Hohen. | ab > 18.19 | ab > | 849 | ab >
> Schorndorf 770 > | 7511814 > > 1821842 > > |1851(9.14
< Weiler (Rems) < | 753 | < < 1823 | < < |853 |
> Winterbach > | 7.55 | > > |8.25 | > > | 8.55 |
< Geradstetten < | 7.58 | < < |8.28 | < < | 8.58 |
> Grunbach > | 8.00 | > > |8.30 | > > | 9.00 |
< Beutelsbach < |8.03 | < < |8.33 | < < 19.03 |
> Endersbach > | 8.05 | > > |8.35 | > > | 9.05 |
< Stetten-Beinstein < 8.07 | < < 8.37 | < < 9.07 |
> Rommelshausen > |8.10 | > > | 8.40 | > > 19.10 |
18,5 Waiblingen 8.12(8.13]8.24 | 823|842 843|852|853]9.12|9.13| 9.24
20,8 Fellbach | 8.16 | 8.26 | 8.46 | 8.56 | 9.16 |
22,5 Sommerrrain | 8.18 | 8.28 | 8.48 | 8.58 | 9.18 |
24,3 Nirnberger Str. | 8.21 | 8.31 | 8.51 | 9.01 | 9.21 |
27,0 Bad Cannstatt 8.19 | 8.24 | 8.3418.49 (854 |1859]9.04|9.19( 9.24 |
304 Stuttg. Hbf (oben) | 823 | > (8.33| > |853| > |9.03|] > [(9.23| > |9.33
' Stuttgart Hbf (tief) | an [28/29] an [38/39| an [58/59| an |08/09| an |28/29| an
31,5 S-Stadtmitte 8.31 8.41 9.01 9.11 9.31
32,1 S-Feuerse 8.32 8.42 9.02 9.12 9.32
32,9 S-Schwabstrale 8.34 8.44 9.04 9.14 9.34
Stuttgart-Rohr 799 8.44 8.54 9.14 9.24 9.44
Sindelfingen 8.55 > 9.25 > 9.55
Bdblingen 9.04 9.34
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793 Ludwigsburg - Untertirkheim - S-Flughafen - Boblingen

Die Schusterbahn Ludwigsburg - Untertirkheim wurde 1896 erdffnet, damit Guter-
zlige den Stuttgarter Centralbahnhof umfahren kdnnen und dort nicht mehr wenden
missen. Zunachst wurde nur ein Gleis verlegt, Unterbau und Ingenieurbauwerke
aber bereits fir zwei Gleise vorbereitet. Im Winter 1901/1902 verkehrten taglich
rund 50 Gter- und 5 Personenziige und 1904 wurde das zweite Gleis in Betrieb
genommen. (Den Namen Schusterbahn verdankt die Strecke den weitlaufigen
Salamanderwerken in Kornwestheim. Die meisten Fahrgaste waren Mitarbeiter
dieser Firma oder Reichsbahner des Kormwestheimer Rangierbahnhofs.)

Um 1980 wurden die beiden grofen Viadukte Uber Neckar und den Feuerbach
durch parallele Beton-Neubau ersetzt und die Zufiihrungsstrecken verlegt. Der
Halteplatz in Zazenhausen musste nach Sudwesten verlegt werden und befindet
sich jetzt direkt an der Unterfiihrung der U-Stadtbahn-Linie 7.

2010 verkehrten auf der Schusterbahn taglich bis zu 120 Giiterziige. Hinzu kamen
vier Zugpaare der Regionalbahnlinie R 11 (zwei am frilhen Morgen und zwei am
Nachmittag) mit der Baureihe 426 und Leerreiseziige der S-Bahn. Zudem dient
sie als Umleitungsstrecke bei Bauarbeiten oder Stérungen in Stuttgart Hbf.
Von 1992 bis 2006 fuhr planmaRig ein ICE-Sprinter-Zugpaar Uber die Schuster-
bahn. Die Ausweitung des Personen-Nahverkehrs (mit einem ganztagigen
Stundentakt) wurde immer wieder angedacht, wegen des relativ geringen Fahr-
gastpotenzials bislang aber nicht verwirklicht.

7.41 | 8.03 | 8.41 | 9.03 | 9.41 Heilbronn Hbf 9.19 | 9.57 |10.19(10.57 | 11.19
8.01 | 8.31 | 9.01 | 9.31 | 10.01 Bietigheim 8.59 | 9.29 | 9.59 | 10.29|10.59
8.07 | 8.37 | 9.07 | 9.37 |10.07 Ludwigsburg 795 8.53 1 9.23 | 9.53 |10.23|10.53
FEX | FEX | FEX | FEX | FEX Flughafen-Express FEX | FEX | FEX | FEX | FEX
8118411911 9.41|10.11| km Ludwigsburg 8.48 | 9.18 | 9.48 | 10.18(10.48
817 | 847 | 917 | 9.47 |10.17| 7,2 S-Himmelsleiter 8421912 ] 942 [10.12(10.42
8.20 I 9.20 | 110.20( 9,6 Stuttgart-Munster 8.39 I 9.39 I [10.39
I 8.52 I 9.52 I 11,9 Stuttgart-Ebitzweg | 9.07 I [10.07( I
8.14 |1 844 | 9.14 | 9.44 (10.14 Bad Cannstatt 791 | 8.45 | 9.15 | 9.45 |10.15|10.45
8191849 | 9.19 | 9.49 (10.19 Untertiirkheim 8401 9.10 | 9.40 | 10.10|10.40
8.25 | 8.55 | 9.25 | 9.55 |110.25| 14,9 Untertiirkheim 8.34 | 9.04 | 9.34 | 10.04( 10.34
9.31 110.01(10.31{11.01| 11.31]| 23,0 Nellingen 8.28 | 8.58 | 9.28 | 9.58 [ 10.28
39/40109/10( 39/40(09/10] 39/40| 34,2 Flughafen/Messe | 19/20(49/50]19/20]49/50(19/20
8.52 | 9.22 | 9.52 [ 10.22| 10.52| 47,8 Boblingen 8.07 | 8.37 | 9.07 | 9.37 [10.07
8.57 | 9.27 | 9.57 | 10.27]10.57 Béblingen 798 8.02 | 8.32 | 9.02 | 9.32 |10.02
9.05 | 9.35 |10.05|10.35| 11.05 Herrenberg 7.54 | 8.24 | 8.54 | 9.24 | 9.54
9.19 | 10.03(10.19| 11.03| 11.19 Horb 7.41 | 7.57 | 8.41 | 8.57 | 9.41
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Blick nach Norden auf den Bahnhof Ludwigsburg: Attraktive Anschliisse zwischen
Personenziigen sind dort in der Realitét selten. Beim VD-T kénnte man hingegen z.B.
von den RE und RB aus Heilbronn in die S 9 umsteigen und dadurch den Flughafen
schneller als liber den Hauptbahnhof erreichen. (© J6rg Schéfer, 2.7.14)

Der VD-T wurde die Schusterbahn in den Flughafen-Express (FEX) integrieren
und ganztagig alle 30 Minuten bedienen. Zahlreiche Verbindungen von Ludwigs-
burg und den weiter nérdlich gelegenen Stadten zum Flughafen, ,auf die Filder®,
nach Béblingen und zu den weiter stdlich gelegenen Stadten wirden dadurch
beschleunigt und der Stuttgarter Hauptbahnhof spurbar entlastet.

Im Detail zu klaren ware, ob der FEX (wie die Regionalziige) 55 cm oder (wie die
S-Bahnen) 76 cm hohe Einstiege bekommt. An den meisten Stationen mussen die
Bahnsteige neu gebaut werden und/oder es gibt schon beide Bahnsteigh6hen. Vor
allem in Ludwigsburg und Boblingen ist es eine Frage des Betriebskonzeptes, wo
der FEX halt, um mdglichst attraktive Anschlisse am gleichen Bahnsteig zu bieten.

Das VD-T-Fahrplangerust erlaubt zwischen Ludwigsburg und Béblingen finf Sta-

tionen. Fraglich ist, ob Miinster oder Ebitzweg dazugehdrt oder die beiden wie im
Fahrplan dargestellt abwechselnd und daflr nur stindlich bedient werden.
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Himmelsleiter: Die Station heil3t in der Realitat Zazenhausen, obwohl sie gar nicht
in diesem Stuttgarter Stadtteil liegt. Besser ware die gleiche Bezeichnung wie die
200 Meter entfernte Stadtbahnstation. Der VD-T hatte sich bemuht, die Bahnsteige
beider Bahnen dichter zueinander zu legen.

Munster: Der Bahnhof hat in der Realitat nur einen Bahnsteig am Gleis 1. Der VD-T
wirde 100 Meter weiter nordlich zwei neue AulRenbahnsteige bauen, um kiirzere
FulRwege zu der Stadtbahn- und Busstation Bottroper Stral3e zu bieten. Diese wiirde
er wie die neue Bahnstation Miinster Bahnhof nennen.

Ebitzweg: Der Haltepunkt hat zwei AuRenbahnsteige, liegt direkt neben der gleich-
namigen Station der Stadtbahnlinien U 13 und bietet dadurch gute Anschlusse.

Untertirkheim: Der Bahnhof hat sechs Hauptgleise, finf davon mit Bahnsteigen. Regel-
maRig genutzt werden aber nur die Bahnsteige an den Gleisen 2 (von der Schuster-
bahn) sowie 5 und 6 (von der S-Bahn). Der VD-T hatte ihn so umgebaut, dass die ICE
der Schnellfahrstrecke nicht mehr an ungenutzten Bahnsteigkanten vorbei rasen:

Gleis 1 bekommt (fir den FEX nach Ludwigsburg) einen neuen Aul3enbahnsteig auf
der Ostseite mit bequemem Zugang vom Bahnhofsvorplatz. Gleis 2 bleibt unver-
andert und dient durchfahrenden Ziigen nach Norden. Der Bahnsteig daneben macht
einem neuen Gleis 3 zum Abstellen und Uberholen von Giiterziigen Platz. Die
bisherigen Gleise 3 bis 6 werden zu 4 bis 7, bleiben aber ansonsten unverandert:
Gleis 4 dient durchfahrenden Zigen und Gleis 5 dem FTX nach Siden, Gleis 6 und
7 wie bisher der S-Bahn. Am vorhandenen Inselbahnsteig zwischen Gleis 5 und 6
gibt es dabei die Moglichkeit, vom FTX zur S-Bahn bequem umzusteigen.

Nellingen: Der neue viergleisige Bahnhof liegt unterirdisch am Westrand des
Ostfilderner Stadtteils mit knapp 10.000 Einwohnern. Der VD-T hatte ihn erst zwei
Jahre nach der Schnellfahrstrecke Stuttgart - Ulm erdéffnet, die (ohne Bahnsteige)
etwa 10 Meter tiefer liegt. RE und FTX werden etwa 1 km vor Nellingen ausgefadelt
und gewinnen mit 25 %o Steigung so viel H6he, dass sie an den zwei Inselbahn-
steigen auf gleicher Hohe mit der S-Bahn liegen und attraktive Anschlisse mit
kurzen FuRwegen bieten.

Uber dem Bahnhof liegt in der Realitat die am 9.9.2000 eréffnete Stadtbahnstation
»1echnische Akademie“ der Linien U7 und U8. Sie wirden beim VD-T dort wenden
und nicht noch 700 Meter weiter nach Osten Richtung Ortsmitte fahren.

Flughafen/Messe: In der Realitat liegt unter dem Stuttgarter Flughafen ein 4,1 km
langer Tunnel. Von Westen (Echterdingen) her sind zunachst 450 m zweigleisig,
dann folgen der 250 Meter lange Bahnhof mit einem Inselbahnsteig und eine 400 m
lange Abstell- und Wendeanlage fir drei S-Bahn-Triebwagen.
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Die nachsten 3 km flihren
eingleisig unter der Start- und
Landebahn hindurch bis zum
Endbahnhof Filderstadt-Bern-
hausen. Dieser verfiigt iber
zwei Gleise an einem Mittel-
bahnsteig.

Beim VD-T ist der Tunnel kir-
zer, weil er schon nach der
Start- und Landebahn endet
und der Bahnhof Filderstadt-
Bernhausen oberirdisch liegt.
Auch der Flughafenbahnhof ist
kiurzer, weil die Zige aus ma-
ximal 2 (statt in der Realitat 3)
Triebwagen bestehen.

Dafir ist der Bahnhof mit vier
Gleisen und zwei Inselbahn-
steigen breiter. Das ermoglicht
die doppelte Zahl von Ankinf-
ten und Abfahrten — und An-
schlisse am gleichen Bahn-
steig vom FEX zu S 10 und
S 11, die er dort Uberholt. In
Zeiten schwacher Nachfrage
wirde einer der beiden Bahn-
steige geschlossen und zum
Abstellen von S-Bahn-Trieb-
wagen genutzt. Eine separate
Abstellanlage braucht man
daher nicht.

Hébéhenband der Schnellfahrst-
recke Stuttgart - UIm zwischen
Mettingen und Wendlingen:
Rosa dargestellt sind die ICE-
Gleise und rot dargestellt die
RE- und FEX-Gleise. [Alle km-
Angaben ab Stuttgart Hbf.]
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2010 vorhandene
Bahnlinien

Neubau Fernverkehr

Neubau S-Bahn

U-Stadtbahn
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794 Stuttgart - Ludwigsburg - Marbach - lisfeld / Backnang

S4 Stuttgart - Ludwigsburg - Marbach - Backnang
S14 Stuttgart - Ludwigsburg - Marbach - GroRBbottwar - lisfeld

a) Die Hauptstrecke Backnang - Marbach - Ludwigsburg

Die 25,7 km lange eingleisige Hauptbahn Backnang - Marbach - Freiberg - Bietig-
heim wurde 1879 erdéffnet und diente vor allem als Umgehungsstrecke von Stuttgart
fur Glter- und Militdrzge. Zwei Jahre spater ging die eingleisige Nebenbahn
Ludwigsburg - Freiberg in Betrieb, die fir Personenziige interessanter war.

Nach der Fertigstellung des Rangierbahnhofs in Kornwestheim 1918 fuhren auch
immer mehr Guterziige aus Backnang nach Ludwigsburg statt Bietigheim. Gegen
Ende des Zweiten Weltkriegs wurde die ,alte” Strecke 0Ostlich von Bietigheim an
mehreren Stellen so stark zerstort, dass die Deutsche Bundesbahn angesichts
der geringen Bedeutung auf den Wiederaufbau der 6,3 km verzichtete. Seither
fahren alle Ziige nach Ludwigsburg.

Der Nahverkehr zwischen Ludwigsburg und Marbach nahm in den folgenden
Jahrzehnten so stark zu, dass dieser Abschnitt Aufnahme in das ,Grundnetz der
Stuttgarter S-Bahn“ fand. Daflr wurden 3 km von Favoritepark bis Freiberg
zweigleisig ausgebaut und 11 km von Ludwigsburg bis Marbach elektrifiziert.
1980 wurde die S 4 von Stuttgart nach Marbach eréffnet (— KBS 790), auf den
13,7 km von Marbach nach Backnang fuhren (zunachst weiterhin unregelmafig)
Dieselloks mit Reisezugwagen.

Mit finanzieller Unterstitzung des Landes Baden-Wirttemberg erhielt von 1994
bis 1996 auch das Gleis von Marbach uber Backnang und Schw.Hall-Hessental
eine Oberleitung. Personen- und Guterzuge kénnen seither mit E-Loks von Stutt-
gart Hbf bzw. Kornwestheim nach Nirnberg durchfahren. Zwischen Marbach und
Backnang pendelten danach Regionalbahnen mit E-Loks im Stundentakt, im
Berufsverkehr sogar halbsttndlich.

Erst 2008 konnten sich die beteiligten Kommunen mit der Deutschen Bahn AG
Uber die Verlangerung der S4 von Marbach nach Backnang einigen. Wahrend
der Streckensperrung von Juli bis November 2012 wurden 11 Millionen Euro
investiert. Seit 8.12.12 fahrt die S4 nach Backnang und bringt den Fahrgasten
Richtung Ludwigsburg - Stuttgart ein haufigeres und schnelleres Angebot.

Umsteiger in Backnang zogen allerdings ein langes Gesicht, denn zahlreiche
Zlge verpassten sich dort knapp. Das war umso argerlicher, wenn die S 4 in
Marbach eine 4-min(itige Pause einlegte, die man eigentlich nur im Berufsverkehr
fur Zugkreuzungen brauchte.
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Backnang, Blick nach Westen am 2.7.14: Der Bahnhof ist flir den Zugverkehr effektiv gestaltet,
weil jede Richtung ihren eigenen Bereich hat: Die S4 nach Marbach hélt rechts auf Gleis 1,

RE und Giiterziige Richtung Niirnberg benutzen die beiden mittleren Gleise 2 und 3 und der
Bahnsteig am linken Bildrand dient der S3 nach Stuttgart. Die Fahrgéste zwingt das aber bei
Jjedem Umsteigen zum Treppen steigen — die DB rdumt dafiir auch bis zu 20 Minuten ein! Beim
VD-T halten hingegen die S4 auf Gleis 2, die RB/RE auf den Gleisen 3/4 und die S4 auf Gleis 5.
Dadurch klappen wenigstens in einer Reiserichtung die Anschliisse am gleichen Bahnsteig.

b) Die Schmalspurbahn Marbach - Beilstein - Heilbronn Siid

Mit 34,25 km war die Bottwarbahn die langste Schmalspurstrecke der Kéniglich
Wiirttembergischen Staats-Eisenbahnen. Betriebsmittelpunkt war Beilstein, wo
es Bahnhofsgebaude, Lokschuppen, Wasserkran, Werkstatt und ausgedehnte
Gleisanlagen zum Abstellen der Fahrzeuge gab. An den Anschlussbahnhéfen in
Marbach und Heilbronn Sid gab es Umladeanlagen fur Stlickgut und Rollsche-
melgruben flr das Aufbocken normalspuriger Guterwagen.

Das erste Teilstick Marbach - Beilstein wurde 1894 eréffnet, 1899 folgte die Ver-
ldngerung bis lisfeld und im Dezember 1900 bis Heilbronn Sid. Auf der 3 km
langen normalspurigen Verbindung zum Bahnhof Heilbronn-Karlstor an der KBS
775 fuhren nur Guterzige. Die Fahrgaste erreichten ihre Ziele in der Innenstadt
schneller zu Ful oder mit der StralRenbahn. Wer mit anderen Zigen ab Heilbronn
Hbf weiterfahren wollte, musste zweimal umsteigen. Gliter waren wichtiger: Die
7,3 km von Heilbronn Siid nach Talheim bekamen von Anfang an drei Schienen,
um normalspurige Guterwagen ohne Rollschemel beférdern zu kénnen.

Der Virtuelle Deutschland-Takt (VD-T), 790 - 799 = Grofiraum Stuttgart - Seite 26



Die Ziige waren von Anfang an gut ausgelastet, landwirtschaftliche Produkte und
die im Sudteil ansassige Holz- und Moébelindustrie pragten das Frachtgeschaft.
Spitzenbelastungen gab es im Herbst wahrend der ,Ribenkampagne®, wobei die
direkte Anbindung der Zuckerfabrik in Heilbronn vorteilhaft war.

Bei Marbach wurde 1938/39 eine normalspurige Anschlussbahn zum Kraftwerk
gebaut und die 1,8 km bis zum Abzweig dreischienig erweitert. Zum Ende des
Zweiten Weltkrieges wurde das kohlegefeuerte Kraftwerk vollstdndig mit
Rollbécken Uber die Bottwartalbahn versorgt werden, da die Neckarbriicke der
Bahnstrecke Backnang - Ludwigsburg zerstért worden war.

Ab 1950 bekam neben dem Berufsverkehr der Ausflugsverkehr am Wochen-
ende immer mehr Bedeutung. Noch Anfang der 1960er-Jahre fuhren Zige mit
mehr als zehn Personenwagen. Trotz des hohen Verkehrsaufkommens wurde
der Personenverkehr schon sehr friihzeitig am 26.9.66 eingestellt. Der Giiter-
verkehr zwischen Steinheim und Talheim folgte am 31.12.68. Ein wesentlicher
Grund war in beiden Fallen der aufwandige Schmalspurbetrieb.

Die 22 km vom Abzweig bei Marbach bis Steinheim wurden noch 1968 umgespurt,
sodass am Nord- und Sudende weiterhin normalspurige Guterziige fuhren. Der
Versuch, die Trasse fur eine Museumsbahn zu erhalten, blieb hingegen erfolglos.
Die Gleise zwischen Steinheim und Talheim wurden restlos abgebaut.

Am 28.5.76 fuhr der letzte Zug von Heilbronn-Sontheim nach Talheim und ab
29.9.85 wurde nur noch Heilbronn Sud bedient. Ende 1989 wurde der Abschnitt
vom Kraftwerk Marbach bis Steinheim eingestellt. Bei den Bauarbeiten fiir die
Stadtbahn wurde die Verbindung zum Bahnhof Heilbronn Siid gekappt, da die
Briicke der Bofttwartalbahn der Stadtbahn-Oberleitung im Wege stand. Die Ent-
widmung wurde am 15.8.00 ausgesprochen. Einige Jahre spater verschwand der
letzte Rest der Bofttwartalbahn vom Bahnhof Marbach bis zum Kraftwerk.

In den 1990er Jahren gab es erste Plane, Streckenteile als moderne Regional-
stadtbahn zu reaktivieren. 2005 entschieden sich aber die Kommunen zwischen
Marbach und Beilstein wegen zu hoher Baukosten dagegen. Etwa 15 Trassen-km
wurden seither zu Teilen des Alb-Neckar-Radwegs umgebaut.

Der Steinheimer Gemeinderat sprach sich 2010 fur weitere Untersuchungen zur
Reaktivierung aus und stellte daflir Planungsmittel bereit. 2012 verlangten die
Kommunen von Marbach bis ins Schozachtal eine vertiefende Voruntersuchung,
scheiterten aber an den Gemeinden Murr und Oberstenfeld. Der Regionalver-
kehrsplan des Verbands Region Stuttgart enthielt 2017 die Bottwartalbahn von
Marbach bis Beilstein mit 6.000 Nutzern pro Tag und 25 % kirzeren Reisezeiten.
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Die Ertuchtigung sollte 75 Millionen Euro kosten und bis 2030 dauern. Die Ver-
langerung ins Schozachtal wurde als ,weitere Bedarf“ genannt.

Die 2015 gegrindete Bottwartalbahn-Initiative lehnte die ,Insellésung Marbach-
Beilstein“ ab und forderte ein Konzept bis Heilbronn. Von Marbach nach Beilstein
sollen die Ziige weitgehend auf der ehemaligen Trasse fahren, dann aber nicht
Uber Talheim, sondern Untergruppenbach und Flein die Harmonie in Heilbronn
erreichen. Diese Trasse ist schon seit 2006 im Regionalplan des Regionalver-
bands Heilbronn-Franken. Am 20.12.17 erhielt Heilbronn fir seinen ,Masterplan
Green City“ einen Zuschuss von 180.000 Euro. Damit sollen auch die Projektie-
rungskosten fiir eine neue Stadtbahnlinie in den Stiden finanziert werden.

¢) MaBRnahmen beim VD-T

Kleinbottwar n.lisfeld  n— Der VD-T hatte die S 4
real vorhanden schon bis zur Jahrtau-
remmmEEaRRR sendwende Uber Mar-
real stillgelegt . N

bach hinaus verlangert.

VD-Treaktiviert ~ UNd das nicht nur
———————— nach Backnang im Os-
VD-T Neubau ten, sondern auch nach

‘.“‘

"‘n Q Steinheim

lishofen im Norden.

Wie die meisten ande-

g ren Linien wirde die
O S4 ,gefligelt’, um die
Kapazitat der Zige an

die Nachfrage anzu-

- passen, die mit der Ent-

*

.
RTTTT LA

Marbach fernung zu Stuttgart
stetig abnimmt.

Marbach als historisch-

Zwei Varianten fiir er Abzweigbahnhof

den neuen Bahnhof der Bottwartalbahn ist

Erdmannshofen

beim VD-T als Fliigel-

bahnhof leider schlecht

geeignet: Er liegt zu
weit westlich, weshalb die S 14 Stuttgart - lisfeld dort 8 Minuten warten oder auf
Anschlisse von und nach Backnang verzichten musste.

Wesentlich bessere Voraussetzungen bietet Erdmannshausen, wo die Zige den
Kreuzungsaufenthalt von Minute 14 bis 16 bzw. 44 bis 46 zum An- und Abkuppeln
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der Fliigelziige nutzen kénnen. Zur alten Trasse der Bottwartalbahn kommt die
S14 Uber einen 3 km langen eingleisigen Neubauabschnitt. In Steinheim braucht
sie einen 300 Meter langen Tunnel, in dessen Mitte der neue Haltepunkt liegt.

Als Endpunkt fir die S 14 kommen Grol3bottwar (8.500 Einw), Beilstein (6.200
Einw.) und llshofen (9.400 Einw.) in Frage. Der VD-T entscheidet sich fir lIshofen,
weil das zusammen mit der Heilbronner S 14 den effektivsten Personal- und
Fahrzeugeinsatz ermdglicht (— KBS 782).

12.45 13.15 13.45 Bdblingen 14.14 14.44 15.14
> 13121 > [13.42 > Flughafen / Messe > 1417 > [14.47] >
13.05(13.35|13.35|14.05| 14.05 S-Schwabstr. 798 |13.54|13.54|14.24|14.24| 14.54
S4 |S14] S4 |S14| S4 Zug S4 |S14]| S4 |S14| S4
13.08 13.38 14.08] km S-SchwabstraBe 13.51 14.21 14.51
13.10 13.40 14.10]| 0,8 S-Feuersee 13.49 14.19 14.49
13.11 13.41 14.11] 1,4 S-Stadtmitte 13.48 14.18 14.48
13.13 13.43 14.13 13.46 14.16 14.46
2,5 Stuttgart Hbf (tief)

13.14 13.44 14.14 13.45 14.15 14.45
13.17 13.47 14.17] 5,2 Stuttgart Nord 13.42 14.12 14.42
13.20 13.50 14.20| 7,2 S-Feuerbach 13.39 14.09 14.39
13.22 13.52 14.22] 9,1 S-Zuffenhausen 13.37 14.07 14.37
13.26 13.56 14.26] 13,0 Kornwestheim 13.33 14.03 14.33
29/30 59/00 29/30| 16,4 Ludwigsburg 29/30 59/00 29/30
13.32 14.02 14.32] 18,5 Favoritepark 13.27 13.57 14.27
13.35 14.05 14.35] 21,5 Freiberg (Neckar) 13.24 13.54 14.24
13.39 \4 14.09 \4 14.39| 25,7 Benningen (Neckar) | 13.20 /' 13.50 /' 14.20
13.41 | Fliigel | 14.11 | Fltgel| 14.41| 27,2 Marbach (Neckar) 13.18 | Flugel| 13.48 | Flugel| 14.18
44/46113.48|14/16| 14.18| 44/46 | 29,8 Erdmannshausen 14/16|13.42| 44/46]14.12| 14/16
> 113,501 > [14.20( > > 2,5 Steinheim (Murr) > [13.39| > [14.09] >
< [13.52 < 1422 < < 3,5 Kleinbottwar < 1337 < [14.07] <
> |13.55 > [14.25( > > 5,9 GroRbottwar > 1334 > [14.04] >
< |13.58| < [14.28| < < 7,9 Hof u.Lembach < 1331 < [14.01] <
> 14011 > [14.31| < > 9,1 Oberstenfeld > 1328 > [13.58] >
< |14.04| < [14.34| > > 11,7 Beilstein (Wrtt) < [1325] < [1355] <
> 14071 > [14.37| < < 15,0 Auenstein > 1322 > [13.52] >
< 1411 < [1441| < > 17,2 lisfeld (Bottwar) < 1319 < [1349] <
13.48| an |14.18| an |14.48] 32,4 Kirchberg (Murr) 13.11| ab [13.41| ab |14.11
13.52 14.22 14.52] 36,2 Burgstall (Murr) 13.08 13.38 14.08
13.56 14.26 14.56 | 40,9 Backnang 13.04 13.34 14.04
14.01|14.01| 14.31]14.31| 15.01 Backnang 12.59|13.29]13.29113.59| 13.59
14.14| > 1442 > |15.12 Waiblingen 1245 > |13.17] > |13.47
14.23| < |14.53] < |15.23 Stuttgart Hbf 793 12.37| < 1307 < |13.37
14.10 14.45 Murrhardt 773 13.14 13.49
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795 Stuttgart - Ludwigsburg - Markgroningen / Bietigheim

S5 Stuttgart - Ludwigsburg - Bietigheim
S$15 Stuttgart - Ludwigsburg - Moglingen - Markgroningen

a) Die Centralbahn Stuttgart - Ludwigsburg

Die erste Strecke der Koniglich Wurttembergischen Staatseisenbahnen war die
von 1844 bis 1846 erbaute Centralbahn von Stuttgart nach Ludwigsburg im
Norden und Esslingen im Osten. Der erste Fahrplan wies taglich je vier Zugpaare
von Stuttgart nach Ludwigsburg und Esslingen aus. Schon 1848 wurde der
Nordast nach Heilbronn verlangert (— KBS 780).

Das Verkehrsaufkommen war im Neckartal immer Gberdurchschnittlich. Daher
wurde die Centralbahn bis 1929 viergleisig ausgebaut und 1933 als erste Haupt-
bahn in Wirttemberg elektrifiziert. Mit extra daflr beschafften Triebzliigen der
Baureihe ET 65 richtete die Deutsche Reichsbahn einen 20-Minuten-Takt zwi-
schen Ludwigsburg und Esslingen ein. Dieser hielt sich (mit Unterbrechung durch
den Zweiten Weltkrieg) bis zur Betriebsaufnahme der S-Bahn Stuttgart: Am
29.9.78 wurde die S 4 nach Bietigheim eréffnet und im Herbst 1980 folgte der
Abzweig Ludwigsburg - Marbach.

b) Die Nebenbahn Ludwigsburg - Markgréningen

1898 beantragte ein ortliches Komitee eine Schmalspurbahn von Ludwigsburg
nach Vaihingen (Enz) Gber Asperg, Markgréningen und Enzweihingen. Nach der
Ablehnung beantragten Ludwigsburg, Mdglingen und Markgréningen 10 Jahre
spater den Bau einer normalspurigen Stichstrecke. Um die Staatsregierung zu
gewinnen, erklarten sie sich bereit, den Grund zu erwerben und einen Zuschuss
zu den Baukosten zu zahlen. Um einen spateren Weiterbau zu erméglichen, lag
der Endbahnhof vor Markgréningen. Am 4.12.1916 wurde die 8,3 km kurze Strecke
eroffnet, die Verbindung zur 1904 eingeweihten Strecke Vaihingen - Enzweihingen
kam allerdings nicht zustande.

1944 fuhren werktags zwolf regulare Personenziige 3. Klasse in Markgréningen
ab. Bis Ludwigsburg brauchten sie mit zwei Zwischenhalten in Méglingen und am
Osterholz 19 Minuten. Ab den 1950er Jahren rationalisierte die Deutsche Bundes-
bahn den Betrieb und diinnte den Fahrplan immer weiter aus. Am 28.9.75 fuhr
schlielllich der letzte planmafRige Personenzug. Von 1991 bis 2002 pendelten
Sonderziige zum Markgréninger Schéferlauf.
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Bis zur Jahrtausendwende wurden auch die Zuckerriiben und das Stlickgut auf
die StralRe verlagert. Nach der Schliefung des C&A-Verteilzentrum in Markgro-
ningen 2001 gab es nur noch sporadisch Gulterkunden. Der letzte Transport war
ein Grofdtransformator fir das Umspannwerk bei Pulverdingen am 11.8.03.
Anschliefend stellte die Deutsche Bahn AG den Antrag auf Stilllegung ab dem
Anschluss des Ludwigsburger Unternehmens Lotter, dem am 24.8.05 statt-
gegeben wurde. Das ermdoglichte den Bau des zweiten Abschnitts der Mark-
gréninger Ortsumgehung, flr die ein Stlick des Bahndamms abgetragen wurde.
Der spatere Bau einer Bahnbriicke wurde erfreulicherweise beriicksichtigt.

Zur Prifung des Potenzials und der mdglichen Gestaltung des Personenverkehrs
gab es seit 1991 mehrere Untersuchungen. Alle Plane beinhalten in Mdglingen
einen zusatzlichen Haltepunkt im Osten des Ortes, wo in den letzten Jahrzehnten
der Schwerpunkt der Siedlungsentwicklung lag. Uber die frilheren Endpunkte
hinaus wurden Verlangerungen nach Schwieberdingen (zum Entwicklungszen-
trum der Robert Bosch GmbH), nach Remseck (mit Anschluss an die Stadtbahn
Stuttgart) und nach Kornwestheim (mit Weiterfahrt Gber die Schusterbahn nach
Esslingen oder Uber den Abzweig Salzweg nach Korntal) angedacht. Zu allen
Varianten gibt es in den Anliegergemeinden Beflrworter und Gegner.

2017 sprachen sich der Ludwigsburger Kreistag und die betroffenen Gemeinden
fur eine mit dem Landesverkehrsministerium abgestimmte Doppelstrategie aus:
Die Bahnlinie soll reaktiviert und mit einem neuen Halt bei der erweiterten W&W-
Zentrale nach Kornwestheim verlangert werden, im Ludwigsburger Stadtgebiet
hingegen vorerst BRT-Schnellbusse verkehren. Spéter soll daraus eine Stadt-
bahn im Mischbetrieb wie in Karlsruhe und Heilbronn werden.

c¢) MaBnahmen beim VD-T

Zwischen Bietigheim, Ludwigsburg und Stuttgart wirden die S-Bahn-Fahrgaste
auf den ersten Blick nur bemerken, dass beim VD-T die Anschliisse zum Regional-
verkehr an den Endstationen viel besser als in der Realitat sind: Zu jeder S-Bahn
gibt es einen RE oder eine RB fir Anschlisse in die Region. S4 und S5 fahren
unverandert nach Bietigheim und Backnang im 30-Minuten-Takt und erganzen
sich bis Ludwigsburg zum 10 /20 - Minuten-Rhythmus. Bis Zuffenhausen fllt
schlielllich die S7 die grof3ere Licke zum exakten 10-Minuten-Takt auf.

Erst auf den zweiten Blick fiele auf, dass in der Zugzielanzeige nicht nur ,S4“ oder
,395" steht, sondern ,S4+S14" oder ,S5+S15“. Und dass man dadurch mehr Ziele
ohne Umsteigen erreicht, wenn man in den richtigen Zugteil einsteigt: Ab Ludwigs-
burg fahrt der vordere Zugteil (als S 15) nach Markgroningen und der hintere
Zugteil (als S5) nach Bietigheim. [Details zu S4+S 14 — KBS 794.]
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Béblingen 7.45 7.55 8.15 8.25 8.45 8.55
Flughafen / Messe > |7.52] > > [822] > > [8562| >
S-Schwabstr. 798 | 8.05]8.15|8.15 8351845845 9.0519.15]9.15
Zug S4 |1S15| S5 | RE| S4 |S15] S5 | RB| S4 | S5 | S5 | RE
km S-SchwabstraBe | 8.08] 8.18 8.38 ] 8.48 9.0819.18
0,8 S-Feuerse 8.10] 8.20 / 8.40 | 8.50 / 9.10 [ 9.20 /
1,4 S-Stadtmitte 8.111 8.21 8.41| 8.51 9.11[9.21
95 Stuttgart Hbf (tief) [13/14|23/24 ab |43/44(53/54 ab [13/14(23/24 ab
" Stuttg. Hbf (oben) | > | > 842 > | > 912 > | > 9.42
5,2 Stuttgart Nord 8.17| 8.27 | |8.47] 857 I 19.17]9.27 |
7,2 S-Feuerbach 8.20] 8.30 | ]8.50]9.00 I 19.20]9.30 |
9,1 S-Zuffenhausen 8.22] 8.32 | 1852]9.02 I 19.22]9.32 |
13,0 Kornwestheim 8.26 | 8.36 \4 | |8.56]9.06 \ | 9.26]9.36 \4 |
8.29 | 8.39 |Flugel| 8.52 | 8.59 | 9.09 |Fligel| 9.22 | 9.29 | 9.39 |Fliigel| 9.52
16,4 Ludwigsburg
8.30|8.40)8.42|8.53(9.00(9.10| 9.12] 9.23] 9.30| 9.40| 9.42| 9.53
> Ludwigsburg Nord > | 842 > > > 1912 > > > 1942] > >
< Ludwig.-Osterholz |Mar-| 8.44 < < [Mar-]1914] < < |Mar-]1944] < <
> Moglingen Ost bach| 8.46 | > > |bach|9.16| > > |bach|9.46| > >
< Mébglingen Bf 848 < < 918 < < 948 < <
> Markgroning. Ost 851 > > 9.21] > > 9.51] > >
< Markgréning. Mitte 853 < < 923 < < 9.53] < <
> Markgroningen Bf 855 > > 9.25| > > 955 > >
18,4 Eglosheim an*)| 8.44 | | an*)| 9.14| | an*)| 944 |
20,1 Asperg 846 | 9.16 | | 946 |
22,7 Tamm 8491 | 9.19( | 9491 |
24,8 Bietigheim Siid 8.51 I 9.21 I 9.51 |
26,1 Bietigheim Bf 8.54 | 8.59 9.2419.29 9.54 ] 9.59
Bietigheim Bf 780 9.01 9.31 10.01
Heilbronn Hbf 9.19 9.57 10.19

» Zwischen Ludwigsburg und Bietigheim wirde die S-Bahn beim VD-T wohl die
meisten Fahrgaste an die sehr attraktive RE- und RB-,Konkurrenz® verlieren.
Darauf reagiert der VD-T einerseits durch ,Fligeln® mit kirzeren Zigen. Und
andererseits erschliel3t er mit den neuen Stationen Eglosheim und Bietigheim
Siid neue Potenziale — dort gibt es nicht nur neue Direktverbindungen nach
Stuttgart, sondern auch gute Anschlussverbindungen Richtung Heilbronn.

» Der bei der KBS 796 beschriebene neue Regionalbahnhof Markgréningen lage
nur etwa 2,5 km vom Endbahnhof der 8,3 km langen Nebenbahn nach Ludwigs-
burg entfernt. Sie wurde 1916 eroffnet und 1975 (fiir Personenziige) bzw. 2002
(fur Gaterzlge) stillgelegt. Die Gleise blieben jedoch gréRtenteils fur eine er-
hoffte Reaktivierung mit modernem Personenverkehr liegen.
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Heilbronn Hbf 7.41 8.0318.15 8.41| 1.00
Bietigheim Bf 780 | 7.59 8.29 829 8.59 | 1.00
Zug RE | S5 |S15| S4 | RB| S5 |S15| S4 | RB | S5 |S15]| S4
Bietigheim Bf 8.01| 8.07 8.31 | 8.37 9.01 | 9.07
Bietigheim Siid | |8.09 I |8.39 I 19.09
Tamm I 1811 | ]8.41 I 1911
Asperg | |8.13 | |8.43 I 1913
Eglosheim | |8.15]ab*) | |845]ab¥) I [9.15]ab*)
km Markgroningen Bf | > > 18.05 > > |8.35 > > 19.05
1,5 Markgroning. Mitte < < | 8.06 < < | 8.36 < < |9.06
2,6 Markgroning. Ost > > | 8.08 > > |8.38 > > [9.08
5,3 Mdglingen Bf < < ]8.11 < < | 841 < < 19.11
6,3 Moglingen Ost > > | 813 |Mar-| > > | 843 |Mar-| > > | 9.13 | Mar-
8,3 Ludwig.-Osterholz < < | 815|bach| < < |845|bach| < < | 9.15| bach
9,4 Ludwigsburg Nord > > 1817 > > > | 847 > > > 1917 >
8.078.188.19] 8.29 | 8.37| 8.48| 8.49| 8.59]9.07 9.18] 9.19 9.29
10,8 Ludwigsburg
8.08 |Fligel| 8.20 | 8.30 | 8.38 |Fliigel| 8.50 | 9.00 | 9.08 |Fliigel| 9.20 | 9.30
14,2 Kornwestheim I \ 8231833 | \ 8.53(9.03] | \ 9.2319.33
18,1 S-Zuffenhausen I 8271837 | 8.57(9.07] | 9.2719.37
20,0 S-Feuerbach I 8291839 | 8.59(9.09] | 9.2919.39
22,0 Stuttgart Nord I 8321842 | 9.02 (912 | 9.32] 9.42
7 Stuttg. Hbf (oben) | 8.18 > > |[8.48 > > [9.18 > >
Stuttgart Hbf (tief) | an 35/36|45/46| an 05/06(15/16 an 35/36|45/46
25,8 S-Stadtmitte 8.38 ] 8.48 9.08 | 9.18 9.3819.48
26,4 S-Feuerse 8.39] 8.49 9.0919.19 9.39] 9.49
27,2 S-SchwabstraRe / 8.411 8.51 / 9.11[9.21 A/ 9.4119.51
S-Schwabstr. 798 8.44 1844|854 9.1419.14 | 9.24 9.4419.44 | 9.54
Flughafen / Messe > 19.07| > > [9.37| > > 110.07| >
Béblingen 9.04 9.14 9.34 9.44 10.04 10.14

Die blau dargestellten RB fahren nur montags bis freitags an Werktagen.
*) Ab Markgréningen als S 6 weiter Uber Korntal nach Stuttgart

Da im direktem Einzugsbereich der Nebenbahn rund 30.000 Einwohner leben,
wirde diese Hoffnung beim VD-T nicht nur erfillt, sondern durch die Verlange-
rung um 2,5 km zum neuen Regionalbahnhof Markgréningen an der Schnell-
fahrstrecke Stuttgart - Mannheim (— KBS 796) sogar noch Ubertroffen.

Die Frage ware nur, ob die neue Trasse oberirdisch am Markgroninger Stadtrand
entlang oder (wie in der folgenden Grafik) durch einen 500 Meter langen Tunnel
dicht am Zentrum vorbei fuhrt. Eine Weichenverbindung zum neuen Regional-
bahnhof brauchen beide Falle nicht, weil S-Bahn-Triebwagen auf der Schnell-
fahrstrecke nicht fahren durfen.
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Es bietet sich ein ,Turmbahnhof‘ an, in dem die S-Bahn rechtwinklig tGber der
Fernbahn liegt: Die S 15 kann dadurch als S 16 nach Suden weiter fahren und
zusatzliche Direktverbindungen herstellen, z.B. von Korntal und Minchingen nach
Ludwigsburg.

Vorhandene Bahnlinien
mit Personenverkehr .

Mkg.Ost 8,5
= alter Bf

. . ) Mann- Mkg.Mitte
Real nur Glterziige, beim | heim 9,3(b)

VD-T auch Personenziige

Maoglingen Bf
55

Markgrénin-
gen Bf*)

Vorhanden, beim VD-T
keine Personenziige mehr

Mégl.

VD-T - Neubauabschnitte
Ost 4,5

Schwieberd.
-West 9,3

) Hemmingen
Weis- km 114
sach
4n*""ag

Schw.Sud 7,9 L'

Stuttgart

Munchingen 5,2

Rihrberg 4,0
Korntal

(a) Neuer Regionalbahnhof Markgréningen an der Schnellfahrstrecke Mannheim - Stuttgart:
Unten zwei 200 m lange Aufenbahnsteige, Bahnsteigmitte = 15,5 km von Stuttgart Hbf entfernt;
oben zwei 70 m lange AufRenbahnsteige, Mitten = 10,8 km v. Ludwigsburg und 10,9 km v. Korntal.

(b) Ostlich von Markgréningen Mitte 500 m Tunnel und siidlich von Glemstal 150 m Tunnel.
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796 Stuttgart - Korntal - Miinchingen - Markgroningen

S6 Stuttgart - Korntal - Miinchingen - Markgroningen
S16 Stuttgart - Korntal - Leonberg

Seit 1978 werden die Nordéste der Stuttgarter S-Bahn gegen den Uhrzeigersinn
von S 1 (nach Plochingen) bis S 6 (nach Weil der Stadt) bezeichnet. Beim VD-T
kommt die Hauptlinie nach Markgréningen hinzu, die nach dieser Logik S6/S16
heiBen muss und dadurch die KBS-Nummer 796 bekommt. Die von Weil d.Stadt
nach Calw und Béblingen verléngerte Linie wird dafiirin S7/S17 umbenannt und
erhélt die KBS-Nummer 797.

Kernstlick der neuen S 6 ist die Strohgdubahn Korntal - Hemmingen - Weissach,
die 1898 zunachst als 50,5 km lange Meterspurbahn von Zuffenhausen nach
Pforzheim Gber Miinchingen, Schwieberdingen, Hemmingen, Weissach, Nuf3dorf,
Monsheim und Wiernsheim geplant wurde. Die Gemeinden westlich von Weiss-
ach brachten aber die Beteiligung von 3.000 Reichsmark je Kilometer nicht auf.
Daher wurde das Projekt verkirzt und auf Normalspur umgeplant.

Das higelige Gelande erforderte eine kurven- und steigungsreiche Trasse.
Tiefster Punkt ist mit 261 m der Bahnhof Schwieberdingen und héchster Punkt
mit 390 m der Bahnubergang der Rutesheimer Strale in Heimerdingen. Am End-
bahnhof Weissach entstand ein kleines Bahnbetriebswerk zur Wartung und Re-
paratur der Fahrzeuge. 1906 wurde die 22,2 km lange Strohgdubahn eingeweiht
und fortan von den Wiirttembergischen Nebenbahnen (WN) betrieben.

Vor allem der Personenverkehr entwickelte sich sehr positiv. Angesichts der
geringen Entfernung nach Stuttgart war jedoch der Umsteigezwang in Korntal zu
den Reichsbahnziigen stérend. Es gab immer wieder Versuche, die Strohgéu-
bahn (als Eisen- oder Stralenbahn) nach Stuttgart zu verlangern. Diese blieben
aber bis heute erfolglos.

Ab den 1950er Jahren setzte die WN zur Kostenreduzierung Dieseltriebwagen
verschiedener Hersteller ein. Der Rickgang der Fahrgastzahlen konnte aber
nicht gestoppt werden, zumal der Fahrplan der konkurrierenden Buslinien 501
Feuerbach - Hemmingen und 633 Leonberg - Weissach immer dichter wurde. Die
WN reagierte darauf mit der Streichung von Ziigen, und 1978 schien das Ende
bei nur noch vier Zugpaaren taglich nahe.

Ein Jahr spater besannen sich die Verantwortlichen jedoch eines besseren und
beschlossen eine erste Modernisierung der Strohgdubahn. Minchingen wurde
dabei zum Kreuzungsbahnhof ausgebaut und bekam einen zweiten Bahnsteig
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und Ruckfallweichen. Die Personenziige dirfen seither von Korntal bis Hemmin-
gen 60 km/h fahren, bis Weissach sind weiterhin nur 40 km/h erlaubt. (Fur Giter-
zuge ist auf der ganzen Strecke 40 km/h das Limit.)

Die WN beteiligten sich auch an einer Ausschreibung fiir neue vierachsige Die-
seltriebwagen, die speziell fir Privatbahnen gebaut wurden und z.B. Giiterwagen
mit bis zu 400 Tonnen Gewicht schleppen konnten. 1981 lieferte die Waggon
Union in Berlin zwei Trieb- und einen Steuerwagen mit der Bezeichnung NE 81,
die trotz der relativ geringen Stlickzahl dank vieler Komponenten aus der Bus-
und StralBenbahnproduktion kostenglinstig waren. Da sie besser beschleunigten
als die alteren Triebwagen wurden die Fahrzeiten gekirzt und der Fahrplan aus-
geweitet. Allerdings fuhren die meisten Zuge nur noch bis Hemmingen, weil man
ab Weissach mit Bus und S 6 schneller nach Stuttgart kam.

1984 wurde die WN Teil der Wiirttembergischen Eisenbahngesellschaft (WEG).
In den 1990er Jahren endeten die einst umfangreichen Zuckerriibentransporte
und der Guterverkehr schrumpfte auf die unregelmaRige Bedienung der WLZ-
Filialen entlang der Strecke. Um die Jahrtausendwende sorgte der Abtransport
von Bruchholz nach dem Orkan Lothar noch einmal fiir einen zweijahrigen Auf-
schwung, bevor 2001 der letzte regelmafige Guiterzug fuhr.

Besser sah es beim Personenverkehr aus: Die Fahrgastzahlen stiegen endlich
wieder und die WEG bestellte 1993 weitere zwei Trieb- und einen Steuerwagen
vom Typ NE81. 1995/96 richtete sie auf der Strohgdubahn den Streckenblock
des Typs Sicas ein, der fur Stadt- und U-Bahnen entwickelt wurde: Alle Bahnhdfe
haben seither Ausfahrsignale mit 3 Lampen in rot (oben), griin und weil} (unten).
Die Leitstelle verlegte die WEG von Weissach nach Hemmingen und Schwieber-
dingen baute sie zum Kreuzungsbahnhof mit Ruckfallweichen aus.

Der Fahrplan wurde erneut verdichtet und neu geordnet: Nach Weissach fuhren
Montag bis Freitag 6 Zugpaare, tberwiegend morgens und abends zum Aus- und
Einrlicken in das Betriebswerk. Im Berufsverkehr fuhren die meisten Zige von
Heimerdingen nach Korntal oder sogar bis Feuerbach weiter, wo extra ein kurzer
Bahnsteig zum Wenden der WEG-Ziige entstand. Tagsuber pendelten die Trieb-
wagen im exakten 30-Minuten-Takt zwischen Hemmingen und Korntal.

Ab 1996 kamen moderne RegioShuttle-Triebwagen auf die Strohgdubahn, die
durch ihre tiefen Einstiege das Ein- und Aussteigen bequemer machten. Durch
mehrfache Fahrzeugtdusche mit anderen Privatbahnen ergaben sich sowohl bei
den Fahrzeugdetails als auch bei ihrer Lackierung immer wieder Anderungen.
Bis Ende 2012 gab es daher einen recht bunten Fahrzeugpark von NE 81 und
RegioShuttles, die so eingesetzt wurden, wie sie gerade verfligbar waren.
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Ein NE 81-Parchen der WEG fuhr am 19.7.10 im Haltepunkt Riihrberg nach Korntal ab.

2005 senkte die WEG bei der Streckenerneuerung zwischen Korntal und Mun-
chingen die Gleise unter der Autobahnbricke ab, um eine eventuelle Elektrifizie-
rung vorzubereiten: Im Folgejahr stellte aber eine Studie fest, dass die Durch-
bindung ins Stuttgarter Stadtbahnnetz mit Zweisystem-Triebwagen des Typs DT 8
volkswirtschaftlich nicht sinnvoll ware.

Daraufhin untersuchte die Firma Intraplan aus Minchen mehrere Varianten fir die
Entwicklung des Dieselbetriebs und errechnete fiir verschiedene Endpunkte zwi-
schen Weissach und Feuerbach ein jahrliches Defizit von 3,2 bis 4,5 Millionen
Euro. Das 2008 vorgestellte Gutachten empfahl den ,optimierten Betrieb“ zwischen
Heimerdingen und Korntal mit zwei Ziigen im ganztagigen Halbstundentakt.

Verlangerungen nach Weissach und Feuerbach erhielten ein negatives Ergebnis,
weil die zusatzlichen Kosten fir den Fahrweg und einen dritten Zug keine ent-
sprechende Fahrgastmehrung brachten. (Das Potenzial von Weissach ist gering,
weil viele Fahrgaste auch weiterhin die Busse nach Leonberg bevorzugen. Und Feu-
erbach sorgt fur Konflikte und Verspatungen durch die Mitbenutzung der S-Bahn-
Gleise ab Korntal bei hohen Trassengebiihren fir die Deutsche Bahn AG.)

Der Landkreis Ludwigsburg und die Gemeinden Ditzingen, Korntal-Minchingen,
Hemmingen und Schwieberdingen folgten dieser Empfehlung und grindeten
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Ende 2009 den Zweckverband Strohgdubahn (ZVS) als Aufgabentrager fur die
19 Millionen Euro teure Rundumerneuerung der Strohgdubahn. Darin enthalten
ist auch ein eine neue Werkstatt am Bahnhof Korntal, die das 1906 errichtete
Betriebswerk in Weissach ersetzen soll. Der urspriingliche Endbahnhof wird
daher bald nur noch vom Feurigen Elias planmaRig angefahren - die Gemeinde
Weissach erwarb das Streckenstlick ab Heimerdingen bereits, um wenigstens
die Infrastruktur zu sichern.

Der ZVS bestellte unmittelbar nach seiner Griindung 8 neue Regio-Shuttles, die
Stadler aus Berlin 2012 lieferte. Die WEG gab dafir die bisherigen Triebwagen
an andere Strecken ab, womit nach tber 30 Jahren die Ara der NE 81-Triebwa-
gen auf der Strohgdubahn endete. Die neuen Regio-Shuttles haben erstmals nur
Mittelpufferkupplungen, was einerseits schnelles An- und Abkuppeln ermdglicht,
andererseits aber kein Anhangen von Guterwagen erlaubt. Da ein regelmaRiger
Guterverkehr ohnehin nicht absehbar ist, spielt das aber keine grof3e Rolle.

Beim VD-T wére die Entwicklung bis 1991 wie in der Realitat verlaufen. Dann hatte
der neue Regionalbahnhof Markgréningen an der Schnellfahrstrecke Mannheim
- Stuttgart (— KBS 708, nur 3 km vom Schwieberdinger Stadtzentrum entfernt)
grofde Veranderungen gebracht: Die stiindlich dort haltenden RE wirden nur 10 bis
12 Minuten nach Stuttgart Hbf brauchen und viele Fahrgaste aus dem Umland
anziehen. Ein nicht geringer Anteil davon kdme von der Strohgdubahn, mit der die
Reise vom Bahnhof Schwieberdingen am stidlichen Stadtrand nach Stuttgart Hbf
Uber eine halbe Stunde dauert.

Ein neues Gesamtkonzept ware erforderlich gewesen, und bei dem hatte die
Strohgéubahn als Teil einer durchgehenden Nord-Sid-Schienenachse ein ganz
neues Gesicht bekommen: 8 km von Korntal bis zum Bahnhof Schwieberdingen
(neuer Name: Schwieberd. Stid) wirden elektrifiziert und fir 80 km/h ausgebaut.
Daran schldsse sich ein 3 km langer Neubauabschnitt an, der mit den zwei neuen
Stationen Glemstal und West am Schwieberdinger Stadtrand entlang fuhrt. Nach
20 Minuten Fahrt wirde der neue Regionalbahnhof Markgréningen erreicht, der
attraktive Anschlisse Richtung Vaihingen/Pforzheim, Ludwigsburg und Stuttgart
bote. Die dort verkehrenden RE waren somit keine Konkurrenz zur Strohgéu-
bahn, sondern eine attraktive Erganzung.

Um die Attraktivitédt der Strohgdubahn weiter zu erhéhen, wirde sie an beiden
Enden verlangert und im Norden als S 15 Richtung Ludwigsburg und im Siiden
als S 16 Uber Korntal nach Stuttgart weiter fahren. Das Angebot wiirde daher
nicht *trotz*, sondern *wegen* des neuen Bahnhofs Markgréningen so ver-
bessert, dass die Nachfrage um mindestens 50% wachst.

Der Virtuelle Deutschland-Takt (VD-T), 790 - 799 = Grofiraum Stuttgart - Seite 38



Ein Wermutstropfen beim VD-T ware, dass es von Schwieberdingen nach Hem-
mingen (3,5 km) keine taglichen Personenziige mehr gabe. Zusatzlich zur S 6
lohnen sich RB von Hemmingen nach Markgréningen oder Korntal allenfalls fur
den Schilerverkehr und sind fahrplantechnisch nur schwer unterzubringen. Es
bliebe wohl nur der Feurige Elias, der dafir zumindest im Sommer an allen Sonn-
und Feiertagen unterwegs sein kdnnte.

Unter der Woche gabe es zum einen die Buslinie 534, die in der Realitat in der
NVZ alle 30 Minuten von Heimerdingen Gber Schwieberdingen nach Ludwigsburg
fahrt. AuBerdem wirde der Fahrplan der Buslinien Hemmingen - Minchingen
und Hemmingen - Hirschlanden - Ditzingen verdichtet, um mehr Anschlisse zu
den S-Bahnstationen ringsum zu bieten.

In seiner o6ffentlichen Darstellung integriert der VD-T die Strohgédubahn als S6
vollwertig in das Stuttgarter S-Bahn-Netz. Betrieblich gibt es ein paar Besonder-
heiten, um auf die unterschiedliche Nachfrage zu reagieren:

» In der NVZ-B ist die Nachfrage so gering, dass man keine Doppeltraktionen
und somit keine Flligelungen braucht. S7 und S 17 fahren beim VD-T einzeln
und stiindlich und Uberlagern sich bis Renningen zum 30-Minuten-Takt. Die
eigentlich furs Fliigeln in Renningen eingeplante Zeit wird fur Stopps in
Weilimdorf und Héfingen verwendet, weil die S 16 gar nicht fahrt.

> In der NVZ-A fahren S6,S7, S16 und S 17 mit jeweils einem Triebwagen und
werden in Korntal bzw. Renningen getrennt. Ein Viertel der Kapazitat dient somit
der Strohgdubahn — das ist mehr als ihrer rechnerischen Nachfrage. Da die S-
Bahnen westlich von Feuerbach oft nur zu 50% besetzt sind, ist das unbedenklich.

» Im Berufs- und Schiilerverkehr (HVZ) fahren S6 und S7 mit je zwei Triebwagen
und S16 und S17 mit je einem Triebwagen. Demnach dient ein Sechstel der Ka-
pazitat der Strohgdubahn, was ihrem rechnerischen Anteil entspricht.

» Sollte die Nachfrage in der HVZ so stark wachsen, dass diese Kapazitat nicht
mehr reicht, kann die Strohgdubahn flr zusatzliche Kapazitaten sorgen: Statt in
Korntal auf die S 6 zu warten, fahrt die S 16 dann allein zum Hauptbahnhof
weiter. Wenn die S16 dabei mit zwei Triebwagen fahrt, wachst das Platzangebot
um 33 %. Voraussetzung ware naturlich, dass man die Signalanlagen zwischen
Korntal und Nordbahnhof fiir eine 2% - Minuten-Taktfolge ausbaut.

» S15 und S16 kriegen den gemeinsamen Umlauf Ludwigsburg (Anschluss von S 4)

Min. 34 - Markgroningen 51 - Miinchingen 01 - Korntal (Anschl. zur S7) 11 bis 19 -
Munchingen 29 bis 40 - Markgron. 50 bis 10 - Ludwigsburg 26 ( Anschl. zur S 4).

Der Virtuelle Deutschland-Takt — www.vd-t.de — © JOrg Schéfer, Dez.2020 — Seite 39



Normalverkehrszeit-

S6 S6 S6 Fahrplan NVZ-B S6 S6 S6

8.27 | 9.27 |10.27| km Stuttgart Hbf (oben) | 8.33 | 9.33 [10.33 ’;‘. (’\;VZ.,('A) _b'\q;nlt;g
8.32 | 9.32 [10.32| 4,7 S-Feuerbach 827 | 9.27 [1027| PISrreftaga r
8.35 | 9.35 |10.35| 6,6 S-Zuffenhausen 8.24 | 9.24 [10.24| und samstags.

8.37 | 9.37 [10.37| 7,7 S-Neuwirtshaus 8.22 | 9221022 p\7.5 = Montag bis
8.40 | 9.40 |10.40{10,2 Korntal Bf 8.19 [ 9.19 [10.19| Freitag bis 12 Uhr
8.42 | 9.42 [10.42[11,5 Komtal Gymnasium | 8.17 | 9.7 [10.17| und sonntags.

8.45 | 9.45 |10.45|14,2 Minching.-Rihrberg | 8.14 | 9.14 [10.14 .

8.47 | 9.47 |10.47[15.4 Minchingen 812 | 9.12 [10.12 ?der_NVKZ'A‘iV'rldder
8.50 | 9.50 [10.50 (18,1 Schwieberding. Sid | 8.09 | 9.09 [10.09| Y9 N Horntal ge-
852 | 9.52 |10.52[19,8 Schwieberd. West | 8.07 | 9.07 |10.07| {trennt: Der vordere
8.55 | 9.55 [10.55|21,1 MarkgroningenBf | 8.05 | 9.05 |10.05| Teil fahrtals S6 nach
9.02 [10.0211.02 Markgroningen 709 | 7.58 | 8.58 | 9.58 | Markgroningen und
9.08 |10.08|11.08 Vaihingen (Enz) Bf | 7.52 | 8.52 | 9.52 | der hintere Teil als
9.36 |10.36|11.36 Pforzheim Hbf 7.24 | 8.24 | 9.24 | S16 nach Leonberg
weiter (— KBS 797).

s6| s6| s6| s6| s6 Fahrplan NVZ-A s6 | se| se| se6| ss
12.13(12.43(13.13[13.43[ 14.13| km S-SchwabstraBe 12.46(13.16 13.46| 14.16 | 14.46
12.15|12.45| 13.15| 13.45| 14.15| 0,8 S-Feuerse 12.4413.14|13.44| 14.14| 14.44
12.16|12.46| 13.16| 13.46| 14.16| 1,4 S-Stadtmitte 12.43|13.13| 13.43| 14.13| 14.43
12.18| 12.48| 13.18] 13.48| 14.18 _ 12.41[13.11 13.41| 14.11| 14.41

2,5 Stuttgart Hbf (tief)

12.1912.49( 13.19] 13.49] 14.19 12.40(13.10( 13.40| 14.10{ 14.40
12.22|12.52[13.22| 13.52[ 14.22| 5,2 Stuttgart Nord 12.37]13.07[ 13.37| 14.07 | 14.37
12.25|12.55| 13.25| 13.55| 14.25| 7,2 S-Feuerbach 12.3413.04| 13.34| 14.04| 14.34
12.27|12.57|13.27| 1357 14.27| 9,1 S-Zuffenhausen 12.32]13.02[ 13.32| 14.02 | 14.32
12.29|12.59| 13.29] 13.59| 14.29| 10,2 S-Neuwirtshaus 12.30| 13.00| 13.30| 14.00| 14.30
31/34(01/04 [ 31/34| 01/04| 31/34| 12,7 Korntal Bf 25/28 | 55/58 | 25/28 | 55/58 | 25/28
12.36| 13.06| 13.36 | 14.06| 14.36| 14,0 Korntal Gymnasium | 12.23| 12.53|13.23| 13.53 [ 14.23
12.39]13.09 | 13.39| 14.09| 14.39| 16,7 Miinching.-Rihrberg | 12.20{12.50| 13.20{ 13.50 | 14.20
41/43[11/13| 41/43[11/13| 41/43| 17,9 Minchingen 12/18| 42148 |12/18| 42148 |12/18
12.46|13.16| 13.46| 14.16| 14.46| 20,6 Schwieberding. Sid | 12.09] 12.39] 13.09| 13.39 [ 14.09
12.48|13.18| 13.48| 14.18| 14.48| 22,2 Schwieberding. West | 12.07|12.37|13.07|13.37 | 14.07
12.51|13.21|13.51| 14.21| 14.51| 23,6 Markgroningen Bf | 12.05|12.35|13.05| 13.35 [ 14.05
13.02(13.32 | 14.02 14.32| 15.02 Markgréningen 709 |11.58(12.28|12.58(13.28|13.58
13.08 | 13.38 | 14.08 | 14.38 | 15.08 Vaihingen (Enz) Bf | 11.52|12.22|12.52|13.22| 13.52
13.36 | 14.06 | 14.36| 15.06 | 15.36 Pforzheim Hbf 11.24|11.54|12.24|12.54| 13.24

Gesamtverkehr Stuttgart - Korntal siehe KBS 797

In der NVZ-A wird der Fahrplan zwischen Schwieberdingen und Markgroningen so
verschoben, dass in der Richtung mit der gréReren Nachfrage kurze Wartezeiten von
und zu den Ziigen der Schnellfahrstrecke nach Pforzheim entstehen.
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797 Stuttgart - Korntal - Renningen - Boblingen / Calw

S7 Stuttgart - Leonberg - Renningen - Sindelfingen - Boblingen
S$16 Stuttgart - Korntal - Leonberg
S$17 Stuttgart - Leonberg - Renningen - Weil der Stadt - Calw

1865 beschloss der wurttembergische Landtag in einer Kampfabstimmung mit
knapper Mehrheit, die Schwarzwaldbahn nicht tiber Boéblingen und Herrenberg,
sondern Uber Leonberg, Weil der Stadt und Calw nach Horb zu flihren. Sie wurde
als Hauptbahn mit méglichst groRen Radien, geringen Steigungen und wenigen
Bahnubergangen trassiert. Das Planum war zwar zunachst nur eingleisig, Tunnel
und Briickenkopfe wurden aber fiir ein zweites Gleis vorbereitet. Besonders auf-
wandig war der Abschnitt Weil d.St. - Calw, wo das schwierige Gelande zwei
Tunnel, zwei Kehrschleifen, tiefe Einschnitte und hohe Bahndamme erforderte.
Die 10,5 km von Althengstett bis Calw wurden sogar gleich zweigleisig gebaut,
um trotz der langen 18 %0.-Rampe einen flissigen Betrieb zu ermdglichen.

Der erste Abschnitt von Zuffenhausen (an der 1844 eroffneten Wiirttembergischen
Centralbahn, — KBS 780) nach Ditzingen wurde 1868 fertig und ein Jahr spater
konnte man bis Weil der Stadt fahren. Der aufwandigste Streckenteil iber Calw

Auszug aus der
Streckenkarte der
Reichsbahndirektion

Weissach Stuttgart, etwa 1930:

Leonberg

B.Lie- i Die kurvenreiche
benzell

Trassierung rund um
Calw wurde nicht
einmal angedeutet.

Die ,Nagoldtalbahn*
Pforzheim - Calw
(— KBS 748), die
,Wiirttembergische
Schwarzwaldbahn*
Stuttgart- Calw-Horb
und die ,Gaubahn”
Stuttgart- Boblingen
- Eutingen (— KBS
740) hob der Autor
farbig hervor.
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nach Nagold ging 1872 in Betrieb, und 1874 folgte schlief3lich der Lickenschluss
Uber Hochdorf nach Horb zur Oberen Neckarbahn.

Doch schon 1879 verlor die (Wiirttembergische) Schwarzwaldbahn durch die
Eréffnung der Gdubahn erheblich an Bedeutung: Fern und Giiterziige nahmen
fortan den 35 km klrzeren Weg Uber Bdblingen.

1915 wurde zunachst als eingleisige Nebenbahn die Rankbachbahn eréffnet, die
Renningen an der Schwarzwaldbahn Uber Sindelfingen mit Béblingen an der
Géubahn verband. Nachdem der Erste Weltkrieg und die darauffolgende
Wirtschaftskrise Gberwunden waren, nutzten sie immer mehr Guterzlige als Um-
gehungsstrecke fir den Stuttgarter Talkessel. Da auch der Personennahverkehr
zwischen Stuttgart und Renningen stetig zunahm, kam es zu Kapazitatsproble-
men. Die Deutsche Reichsbahn reagierte darauf mit dem zweigleisigen Ausbau
zwischen 1932 und 1939. Zudem bekam die Strecke Stuttgart - Leonberg bis zum
15.5.1939 und Leonberg - Weil der Stadt bis zum 18.12.1939 eine Oberleitung.
Die Ziige wurden fortan von Elektroloks der Baureihen E 44 oder E 52 bis Weil der
Stadt gezogen und dort von Dampfloks Gbernommen.

Nach dem Zweiten Weltkrieg mussten Schwarzwald- und Rankbachbahn wie die
meisten anderen Bahnlinien in Deutschland Hochstleistungen erbringen. Ab 1960
verlief die Entwicklung unterschiedlich: Wahrend die Nachfrage im Nahbereich
von Stuttgart bis Weil d.St. hoch blieb, ging sie in den Iandlichen Bereichen durch
die Massenmotorisierung der Bevolkerung immer weiter zurtick. Auch der Einsatz
der damals modernen Schienenbusse ab 1953 konnte den Trend nicht stoppen.

Da die 18%o.-Steigung fir die Schienenbusse und Dieselloks kein Problem mehr
war, baute die Deutsche Bundesbahn (DB) das zweite Gleis zwischen Calw und
Althengstett 1963 ab. Am 29.9.1970 fuhr der letzte planmaRige Personenzug von
Renningen nach Sindelfingen — und die anschlieRenden 2,3 km bis Boblingen
wurden nur noch zu den Schichtwechselzeiten der Sindelfinger Daimler-Benz-
Zentrale bedient. Der Guterverkehr nahm dafir zu, und um den aufwandigen
Lokomotivwechsel zu vermeiden, elektrifizierte die DB die Rankbachbahn und
erhdhte dabei das zulassige Tempo von 60 auf 80 km/h.

Den Abschnitt Stuttgart - Weil der Stuttgart nutzten hingegen so viele Fahrgéaste,
dass er 1978 in die neue S-Bahn Stuttgart integriert wurde (— KBS 790). Auf-
wandigstes Einzelprojekt war die kreuzungsfreie Ausfadelung fir das Gleis nach
Westen: Im Bahnhof Zuffenhausen entstand daflr eine 1 km lange Bricke mit
30 %o steilen Rampen und einem Hochbahnsteig an der Nordseite.
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Von Weil der Stadt nach Calw fuhren noch bis 1983 Schienenbusse als Zubringer
zur S-Bahn. Den Giuterverkehr stellte die DB 1988 nach einem Erdrutsch am
Forsttunnel bei Althengstett ein. Danach verfielen die Gleisanlagen und die Strecke
wurde 1995 formell stillgelegt. Zeitgleich erteilte das Land Baden-W rttemberg
jedoch dem Landkreis Calw fiir 20 Jahre die Konzession fiir eine nichtoffentliche
Anschlussbahn. Daher kann der Betrieb ohne Rechtsverfahren wieder aufge-
nommen werden, wenn die Gleise befahrbar sein sollten.

Seit 1994 setzten sich die Landkreise Calw und Boéblingen fir die Reaktivierung
des Personenverkehrs ein und mehrere Gutachten fielen positiv aus. Den besten
Wert erreichte 2008 die Verlangerung der S-Bahn von Weil d.Stadt nach Calw
mit 2,01. Sehr erstaunlich war daher, dass 2011 eine Uberpriifung unter 1,0 landete.
Obwohl viele Fachleute dieses Ergebnis bezweifelten, lieR sich der Landkreis Calw
davon beeindrucken und beschloss 2012 einen S-Bahn-Zubringer, der ,nur” die
Halfte kostet: Dieseltriebwagen sollten ab 2019 tagsuber halbstiindlich von Calw
Uber Weil d.Stadt hinaus nach Renningen fahren, um auch direkten Anschluss zur
S60 nach Boblingen zu bieten. Diese zusatzlichen Zugkilometer belasten aber nicht
nur die rechnerische Bilanz des Projekts, sondern auch die Akzeptanz bei den
Anwohnern. Eine Entscheidung kam daher bis Ende 2013 nicht zustande.

Schneller kam die Reaktivierung des Personenverkehrs auf der Rankbachbahn
zwischen Renningen und Sindelfingen voran: Die grundsatzliche Entscheidung
fiel um die Jahrtausendwende, und schon 2003 ging als Vorleistung das zweite
Gleis von Renningen bis Malmsheim in Betrieb. (Das erlaubte die S-Bahn-Fahr-
zeiten zu strecken, den Fahrplan durch zusatzliche Zeitpuffer zu stabilisieren und
bereitete die langeren Aufenthalte fir das Fliigeln der S 60 in Renningen vor.)

Von Marz bis Oktober 2008 sperrte die DB die Rankbachbahn komplett und baute
sie fur uber 150 Millionen Euro zweigleisig aus. Alle Stationen bekamen neue
Bahnsteige und alle Bahnlibergange verschwanden. 2010 startete der ,Vorlauf-
betrieb“ zwischen Béblingen und Maichingen, und am 8.12.12 ging die S 60 auf
voller Lange in Betrieb. Seither pendelt sie taglich von 5*) bis 24 Uhr alle 30 Mi-
nuten zwischen Renningen und Béblingen mit guten Anschlissen zur S1 und
Schénbuchbahn.[*) sonntags von 5 bis 7 Uhr nur stiindlich.]

Die Weiterfahrt Uber Leonberg nach Stuttgart erfolgt der Nachfrage entsprech-
end: MO - FR im Berufsverkehr wird die S60 in Renningen an die S 6 aus Weil der
Stadt gekuppelt und sie fahren zusammen nach Stuttgart weiter. MO - FR von 12 bis
16 Uhr und samstags von 8 bis 15 Uhr fahrt die S60 ab Renningen allein nach
Stuttgart weiter. In _der librigen Zeit muss man in Renningen umsteigen. Da der
Fahrplan der S6 nicht angepasst wird, ergeben sich Richtung Stuttgart Wartezeiten
von 20 Minuten.
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Der 1872 eroffnete Bahnhof Calw hatte ein imposantes, 66 Meter langes Em-
pfangsgebaude und lag knapp 1 km sidlich vom damaligen Stadtgebiet. Nur dort
konnte man eine grof3e ebene Flache fir die Bahnsteige, Ladegleise und das
Bahnbetriebswerk mit Drehscheibe, Lokschuppen und Werkstatten schaffen.
Nach der Stilllegung der Strecke nach Weil der Stadt hielten dort nur noch die
Zuge der Nagoldtalbahn.

1989 bekam die KBS 772 Signalisierten Zugleitbetrieb, fortan wurden von Bad
Liebenzell aus alle Weichen, Signale und Schranken ferngesteuert. Die Formsig-
nale im Bahnhof Calw wurden iberflissig und der Halteplatz der Ziige 900 Meter
nach Norden verlegt: Die Nagoldtalbahn bekam einen breiten Seitenbahnsteig
Uber dem neuen Zentralen Omnibusbahnhof (ZOB). Im alten Bahnhof Calw wird
nur noch das Gleis 1 befahren. Zu den vom Verein Wiirttembergische Schwarz-
waldbahn (WSB) genutzten Gleisen 2 bis 4 gibt es keine Verbindung mehr.

So stellen sich die Planer den umgestalteten Haltepunkt in Calw vor. Die Ziige
nach Stuttgart sollen an dem neuen Bahnsteig am rechten Bildrand halten.
(Blick nach Norden, © Bugenings Eisenbeis Ingenieure.)

Fur die Reaktivierung der Hermann-Hesse-Bahn soll der Haltepunkt Calw einen
neuen Bahnsteig neben dem Gleis der Schwarzwaldbahn erhalten: Er wird etwa
8 Meter Uber dem vorhandenen Bahnsteig liegen und mit einem Fu3gangersteig
an den verlangerten Treppen- und Aufzugsturm angebunden.

Der VD-T hatte die Zweigstrecken Renningen - Sindelfingen und Weil der Stadt -
Calw schon bis zur Jahrtausendwende elektrifiziert, reaktiviert und dabei das ge-
samte Angebot firr einen Integralen Taktfahrplan neu geordnet und beschleunigt:
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» Um die Attraktivitat Gber die zum Teil recht weiten Strecken zu erhéhen, halten
die bis Renningen zusammen gekuppelten S7 und S17 nicht oder nur zeitweise
an den kleinsten Stationen: Neuwirtshaus bedient ganztagig nur die S6, Héfin-
gen und Rutesheim Ubernimmt montags bis freitags nachmittags die S16. Im
Fahrplan nicht dargestellt ist, dass die S 16 im Berufs- und Schiilerverkehr bis
Weil der Stadt fahrt und dort von Minute 27 bis 33 bzw. 57 bis 03 wendet. Sie
halt dann statt der S17 auch in Malmsheim.

» Zwischen Hofingen und Leonberg folgt die Strecke mit mehreren engen Kurven
dem Glemstal. Der VD-T trassiert dort 2,0 km (mit 0,5 km Tunnel) neu und
verkurzt die Strecke um 0,7 km. Dank dieser MalRnahmen braucht die S-Bahn
von Zuffenhausen nach Renningen nur noch 20 statt 23 Minuten.

» Auf den zweigleisigen Ausbau von Renningen bis Malmsheim verzichtet der
VD-T: Zugkreuzungen neben Knotenbahnhofen sind kontraproduktiv, weil sie
die Anschlusszeiten fiir Umsteiger zwangslaufig verlangern.

» Ein (auch real geplanter) 830 Meter langer Neubauabschnitt mit 500 Meter
langem Tunnel zwischen Weil und Ostelsheim schneidet die Schleife um den
Hacksberg ab. Die dafiir erforderliche Steigung von 40 %. ist fur die S-Bahn-
Triebwagen kein Problem und spart 3,2 km Strecke bzw. 4 Minuten Fahrzeit.

» Die 2 km westlich vom Hacksbergtunnel bekommen ein zweites Gleis, damit
sich die Zluge im Halbstundentakt ohne Zeitververlust ausweichen kdnnen.
Ostelsheim erhalt in diesem Bereich eine neue Station, die dichter zum Ort
liegt als der alte Bahnhof. [Entspricht der realen Planung.]

> Auch Althengstett bekommt eine neue Station, die fiir den Ort attraktiver ist:
Der neue Seitenbahnsteig liegt etwa 400 Meter westlich vom alten Bahnhof an
der Bricke Uber die Eugen-Zeyher-Strale. [Entspricht der realen Planung.]

» Ab dem Ortsrand von Calw-
Heumaden baut der VD-T die
Strecke neu: Bis zum Halte-
punkt legt er das Gleis auf der
alten Trasse (mit starkerem Ge-
falle) tiefer. Dann folgen 3 ganz
neue km mit 1,7 km Tunnel,
einem grofen Bogen (Radius
600 m) und Gefalle bis zu 40 %o.
Sie ersetzen 7,2 km mit 550 m
Tunnel, Radien bis zu 400 m
und Gefallen bis 18 %o.
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Der neue Bahnhof Calw liegt wie in der Realitat zentrumsnah tiber dem Zentralen
Omnibusbahnhof (ZOB). Allerdings halten die Ziige nach Stuttgart nicht (wie in
der Realitadt geplant) nochmals 8 Meter hoher auf der alten Trasse. Sondern auf
gleicher Héhe wie die Nagoldtalbahn, um im Integralen Taktknoten zur Minute 00
kurze Wege beim Umsteigen zu bieten.

Die ,klassische Bahnhofslosung“ ware etwa 150 Me-
ter lang und bis zu 20 Meter breit: Die RB nach Horb
halten auf Gleis 1 an einem Seitenbahnsteig und die
RB nach Pforzheim und die wendenden S-Bahnen
auf den Gleisen 2 und 3 an einem gemeinsamen Mit-
telbahnsteig. Vom stufenfreien Zugang zum Gleis 1
profitieren leider nur die Nutzer des Parkdecks ne-
benan. Zur Stadt und zu den Bussen muss man
immer den Aufzug oder die Treppen benutzen.

Der VD-T hatte daher den neuen Bahnhof Calw mit
einem Mittelbahnsteig gebaut, an dem alle Zige
halten und dadurch barrierefreies Umsteigen ohne
Treppensteigen ermdglichen: Die Bahnsteige 2a fir
die RB nach Horb und 2b fiir die RB nach Pforzheim
sind jeweils 60 Meter lang und Gleis 3 fir die wen-
denden S-Bahnen misst 140 Meter. Der Verzicht auf
den Bahnsteig an Gleis 1 spart in der Breite 3 Meter
und einen Aufzug, denn das oberste Parkdeck muss
nicht barrierefrei erreichbar sein.

Die Verbindung von der Hermann-Hesse- zur Nagold-
talbahn erfordert in der Realitdt den Wiederaufbau
von etwa 800 Meter Gleis vom oberen Bahnsteig
zum alten Bahnhof. Beim VD-T genlgt eine Wei-
chenverbindung sudlich vom neuen Mittelbahn-
steig: Sie wirde auch regelmaflig genutzt, um bis
zu vier S-Bahn-Triebwagen auf einem Teil der gro-
Ren Flache des alten Bahnhofs abzustellen.

Wahrend die zuletzt als Zubringer zur S-Bahn eingesetzten Schienenbusse von
Weil der Stadt nach Calw eine halbe Stunde brauchten, schafft es die S-Bahn in
20 Minuten. Von und nach Leonberg und Stuttgart kann man sitzen bleiben und
nach Sindelfingen und Béblingen am gleichen Bahnsteig gegentiber in 9 Minuten
in die S7 umsteigen. Dieses sehr attraktive Angebot wiirde dem Offentlichen Nah-
verkehr sicher sehr viele neue Fahrgaste bescheren.
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Zug S§S7 |S17|S16| S7 | S17|1 816 | S7 | S17|S16| S7

km S-SchwabstraBe |12.58 13.13]13.28 13.43[13.58 14.13]14.28
0,8 S-Feuerse 13.00 13.15(13.30 13.45]14.00 14.15]14.30
1,4 S-Stadtmitte 13.01 13.16|13.31 13.46]14.01 14.16]14.31

13.03 13.18(13.33 13.48]14.03 14.18]14.33
2,5 Stuttgart Hbf (tief)

13.04 A)] 13.19] 13.34 A)| 13.49] 14.04 A)| 14.19(14.34
5,2 Stuttgart Nord 13.07 13.22(13.37 13.52|14.07 14.22114.37
7,2 S-Feuerbach 13.10 13.25(13.40 13.55]14.10 14.25]14.40
9,1 S-Zuffenhausen 13.12 13.27113.42 13.57(14.12 14.27(14.42
10,2 S-Neuwirtshaus | 13.29 | 13.59| | 14.29| |
12,7 Korntal 13.15 31/32]13.45 01/02| 14.15 33/34|14.45
14,8 S-Weilimdorf 13.18 13.35(13.48 14.05]14.18 14.35|14.48
16,8 Ditzingen 13.20 13.37(13.50 14.07]14.20 14.37]14.50
20,1 Hofingen B) 13.40| B) 14.10| B) 14.40| B)
22,8 Leonberg 13.26 13.44(13.56 14.14]14.26 14.44114.56
26,3 Rutesheim B) \4 13.47] B) \4 14.17( B) \A 14.47| B)

13.32] Fliigel | 13.51| 14.02 ] Fliigel | 14.21 | 14.32] Fliigel | 14.51 [ 15.02
13.33113.35| an |14.03|14.05| an [14.33]14.35 an [15.03

28,9 Renningen

31,9 Renningen Siid 13.36| > 14.06| > 14.36| > 15.06
35,9 Magstadt 13.39| < 14.09| < 14.39| < 15.09
37,6 Maichingen Nord 1341 > 1411 > 1441 > 15.11
38,5 Maichingen 13.43| < 14.13| < 1443 < 15.13
41,5 Sindelfingen Bf 13.46| > 14.16| > 14.46| > 15.16
43,9 Boblingen 13.50| < 14.20| < 14.50| < 15.20

Malmsheim an |13.37 an |14.07 an |14.37 an

Weil der Stadt 13.40 14.10 14.40

Ostelsheim 13.44 14.14 14.44

Althengstett 13.48 14.18 14.48

Calw-Heumaden 13.51 14.21 14.51

Calw [neu] 13.55 14.25 14.55

Calw 742 14.01 15.01

Béblingen 740 13.55| > 14.27 14.55| > 16.27

Horb 14.20| 14.36 15.05 15.20|15.36 16.05

Die blau dargestellten RB fahren nur montags bis freitags an Werktagen.

A) Die S 16 beginnt an Wochenenden in Stuttgart Hbf und fahrt
in der Bahnsteighalle oben ab (— KBS 796);

B) Die S7 halt nur an Wochenenden abwechselnd in Héfingen und Rutesheim.
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Horb 12.24(12.55 12.43113.40 13.24|13.40

Béblingen 740 > [13.32 > |14.05 > |14.05
Calw 742 12.58 13.20 13.58
Zug S16(S17| S7 [S16|S17| S7 | S16| S17| S7 | S16
km Calw [neu] 13.05 13.35 14.05
3,0 Calw-Heumaden 13.08 13.38 14.08
6,4 Althengstett 13.11 13.41 14.11
10,2 Ostelsheim 13.15 13.45 1415
15,6 Weil der Stadt 13.19 13.49 14.19
18,4 Malmsheim 13.22] ab 13.52] ab 14.22] ab
> Boblingen > [13.10 > [13.40 > [14.10
< Sindelfingen Bf < [13.13 < 1343 < [14.13
> Maichingen > [13.16 > |[13.46 > [14.16
< Maichingen Nord < |13.18 < 11348 < 114.18
> Magstadt > 113.20 > [13.50 > [14.20
< Renningen Sid < [13.23 < |[13.53 < [14.23

ab |13.24(13.26| ab |13.54|13.56| ab [14.24]|14.26| ab

20,5 Renningen
13.09 | Fliigel | 13.27 ] 13.39 Flugel | 13.57 | 14.09 | Fliigel | 14.27] 14.39

23,1 Rutesheim 13.12 \ B) [13.42 \ B) |14.12 \ B) |14.42
26,6 Leonberg 13.15 13.33(13.45 14.03| 14.15 14.33| 14.45
29,3 Hofingen 13.19 B) [13.49 B) |14.19 B) |14.49
32,6 Ditzingen 13.22 13.39(13.52 14.09( 14.22 14.39( 14.52
34,6 S-Weilimdorf 13.24 13.41(13.54 14.11(14.24 14.41(14.54
36,7 Korntal 27128 13.44(57/58 14.14|27/28 14.4427/28
39,2 S-Neuwirtshaus 13.30 | 14.00 | 14.30 | 15.00
40,3 S-Zuffenhausen 13.32 13.47(14.02 14.17(14.32 14.47(15.02
42,2 S-Feuerbach 13.35 13.50( 14.05 14.20| 14.35 14.50( 15.05
44,2 Stuttgart Nord 13.38 13.53( 14.08 14.23(14.38 14.53(15.08

13.41|A) 13.56 [ 14.11|A) 14.26| 14.41]A) 14.56| 15.11
46,9 Stuttgart Hbf (tief)

13.42 13.57(14.12 14.27(14.42 14.57(15.12
48,0 S-Stadtmitte 13.44 13.59(14.14 14.29| 14.44 14.59| 15.14
48,6 S-Feuerse 13.45 14.00( 14.15 14.30| 14.45 15.00| 15.15
49,4 S-SchwabstraBe |13.47 14.02| 14.17 14.32| 14.47 15.02(15.17

Die blau dargestellten RB fahren nur montags bis freitags an Werktagen.

A) Die S 16 endet an Wochenenden in Stuttgart Hbf und kommt
in der Bahnsteighalle oben an (— KBS 796);

B) Die S7 halt nur an Wochenenden abwechselnd in Rutesheim und Héfingen.
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798 Stuttgart - Sindelfing./ Bobling.- Dettenhaus. / Herrenberg

S1 Niurtingen - Ploching.- Essling.- Stuttgart - Bobling.- Herrenberg
S2 Schorndorf - Waiblingen - Stuttgart - Sindelfingen
S§3 Backnang - Waiblingen - Stuttgart - Béblingen - Dettenhausen

a) Stuttgart - Boblingen - Herrenberg

Die Geschichte der Gdubahn wird bei der KBS 740 ausfiihrlich beschrieben.
Um den Nahverkehr im GroRraum Stuttgart zu beschleunigen, elektrifizierte die
Deutsche Bundesbahn (DB) 1963 den Abschnitt Stuttgart - Béblingen, 1974 weiter
nach Horb und 1977 nach Singen. 1985 wurde die S-Bahn bis Béblingen erdffnet
und 1992 nach Herrenberg verlangert, das sie seither ganztagig im 30-Minuten-
Takt ansteuert.

Um die Jahrtausendwende wurde die Verlangerung der S 1 um 14 km nach Nagold
mit einer Neubaustrecke Uber Jettingen untersucht, aber als zu teuer beurteilt.
Der Landkreis Calw schlug als Alternative die weitgehende Nutzung vorhandener
Gleise Uber Eutingen vor. Der Nutzen fir die Gemeinden Gaufelden und Bondorf
ist zwar unbestritten, fir Calw der Umweg aber zu grof®. Der Verband Region
Stuttgart pladiert daher fir eine Schnellbuslinie.

b) Boblingen - Dettenhausen

Bereits 1865 enthielt ein Regierungsentwurf die Bahnlinie Boblingen - Holzgerlingen
-Weil im Schénbuch - Dettenhausen - Tlibingen, die ,in den nachsten funf Jahren"
gebaut werden sollte. So kam es aber leider nicht. Stattdessen wurde in den fol-
genden Jahrzehnten heftig Uber die Schénbuchbahn diskutiert, insbesondere Uber
die Linienfihrung. Denn naturlich wollten Gemeinden einen Bahnhof bekommen,
der wirtschaftlichen Aufschwung versprach. Zwistigkeiten zwischen einzelnen
Kommunen brachten das Projekt sogar mehrfach in Gefahr. Erst 1909 fiel die Ent-
scheidung zugunsten der heutigen Trasse, ein Jahr spater wurde der erste Ab-
schnitt Boblingen - Weil eroffnet und 1911 die Verlangerung nach Dettenhausen.

Die neue Bahnverbindung brachte den landwirtschaftlich gepragten Schénbuch-
gemeinden den Anschluss an die ,grof3e weite Welt": Bereits am ersten Betriebs-
tag wurden mehr als 2.000 Tickets verkauft - der Vorrat, der fir Monate gedacht
war. Arbeiter aus Weil im Schénbuch und Hildrizhausen fuhren mit dem Zug ,,zum
Daimler” nach Sindelfingen oder in die Schuhfabrik nach Bdblingen. Die Bauern
verschickten ihre Milch und Zuckerriiben mit der Bahn und die Dorfkinder konnten
zur Oberschule nach Béblingen fahren. Und entlang der Bahnstrecke bauten
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Unternehmer neue Betriebe. Kohle und Rohstoffe kamen mit dem Giterzug, die
Waren konnten schnell und glnstig verschickt werden.

Ihre vorerst letzte Bliite erlebte die Schénbuchbahn nach dem Zweiten Weltkrieg,
als taglich Uber 3.000 Fahrgaste die Zlge benutzten. Aber die Konkurrenz des
stetig zunehmenden PKW-Verkehrs wurde immer gréRer, und die Deutsche Bun-
desbahn (DB) reagierte wie auf vielen anderen Nebenbahnen mit Angebots-
einschrankungen: 1965 fuhr der letzte ,richtige“ Personenzug, ein ,Glterzug mit
Personenbeforderung® blieb bis zum 10.1.1967. 1990 fuhr schlieBlich zwischen
Schénaicher First und Dettenhausen auch der letzte Gliterzug. Die Strecke wurde
jedoch nicht entwidmet, sondern war fortan lediglich ,aulRer Betrieb®.

Von 1959 bis 1986 gab es zahlreiche Aktionsgemeinschaften, Resolutionen und
Beschlisse in den Anliegergemeinden fiir die Reaktivierung der Schénbuchbahn.
Aber erst 1988 kam es zu konkreten Schritten, als die Landkreise Béblingen und
Tubingen die Wiirttembergische Eisenbahngesellschaft (WEG) mit einem Gutachten
beauftragten. Die WEG prognostizierte darin 2.500 bis 3.500 Fahrgaste taglich.

Daraufhin stufte das baden-wirttembergische Verkehrsministerium die Wieder-
inbetriebnahme im Herbst 1992 als férderungswirdig ein. Als Trager griindeten
die beteiligten Kommunen Ende 1993 den Zweckverband Schénbuchbahn (ZVS),
der die Bahntrasse zum symbolischen Preis von einer D-Mark zuztglich Mehr-
wertsteuer von der DB erwarb.

Zwei Jahre spater begann die WEG mit den Sanierungsarbeiten. Der ZVS inves-
tierte etwa 25 Millionen DM fiir 4 neue Dieseltriebwagen des Typs Regio-Shuttle
RS1 und den Ausbau der Strecke: Das Tempo wurde auf 80 km/h angehoben
(statt friher 50 km/h), ein Ausweichgleis fur Zugbegegnungen in Holzgerlingen
Nord angelegt, Briicken renoviert oder neu gebaut, Bahniibergange gesichert und
eine Fahrzeughalle mit Werkstatt in Dettenhausen sowie Park-and-ride-Anlagen
errichtet. Zu den fUnf ,alten* Stationen kamen sechs neue hinzu, auflerdem wurde
im Bahnhof Boblingen der Hausbahnsteig (Gleis 1) angepasst.

Am 1.12.1996 begann schlief3lich der fahrplanmaflige Betrieb. Dabei wurde die
Schoénbuchbahn in den Verkehrs- und Tarifverbund Stuttgart (VVS) integriert und
als Linie R72 bezeichnet. Die prognostizierte Nachfrage wurde schon am ersten
Werktag mit 3.700 Fahrgasten Uberschritten, und sie stieg weiter: Mitte 2000
wurden durchschnittlich 5.500 Fahrgaste gezanhlt, die Ziige waren oft Giberfiillt. Eine
Verdichtung des Takts ist auf der eingleisigen Strecke mit nur einer Ausweich-
stelle jedoch nicht moéglich. So wurden die Bahnsteige verlangert, damit auch drei-
teilige Triebwagenziige fahren kdbnnen. Dazu wurden zwei weitere Regio-Shuttles
beschafft und die Wagenhalle in Dettenhausen vergroRert.
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Am Samstagnachmittag, den 4.4.09, wartete der WEG-VT 432 in Dettenhausen
auf die Riickfahrt nach Béblingen. Im Hintergrund sieht man die 1995 errichtete
neue Fahrzeughalle (J6rg Schéfer).

Wahrend der Sommerferien 2003 wurde der Betrieb fir dringend notwendige
Sanierungsarbeiten vorubergehend eingestellt: Bei der ersten Sanierung hatte
die WEG altbrauchbare Schienen und Schwellen verlegt, die durch neues
Material ersetzt wurden. Auflerdem wurden mehrere Problemstellen im Unterbau
beseitigt, hauptsachlich an Bahnddmmen und Brucken. Im Frahjahr 2003 z&hlte
die WEG werktags 6.800 Fahrgaste und im April 2008 Uiber 7.400 Fahrgaste!

2011 wurden die Fahrkartenautomaten an den Stationen abgebaut und dafiir neue
in den Triebwagen installiert. Im Fahrplanjahr 2012 fuhren die Ziige montags bis
freitags von 5 bis 22 Uhr und samstags von 8 bis 16 Uhr im 30-Minuten-Takt,
ansonsten im Stundentakt. Und die Fahrgastzahlen steigen weiter, 2012 waren
es schon uber 10.000 an einem Werktag.

Um diese enorme Nachfrage zu befriedigen, strebt der ZVS einen 15-Minuten-Takt
bis Holzgerlingen in der Hauptverkehrszeit an. Die Schénbuchbahn soll dazu fur
48 Millionen Euro elektrifiziert und von Béblingen bis Holzgerlingen zweigleisig aus-
gebaut werden. Hinzu kommen weitere 40 Mio Euro flr zehn elektrische Triebwa-
gen, die der ZVS (mit Option auf 3 weitere spater zu liefernde baugleiche Fahrzeuge)
im Juni 2013 europaweit ausschrieb. Die Ablieferung sollte bis September 2017
erfolgen und die Betriebsaufnahme zum Fahrplanwechsel zwei Monate spéater.
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c) MaBnahmen beim VD-T

Der VD-T hatte die S-Bahn wie in der Realitat bis 1992 von Stuttgart nach Herren-
berg gebaut. In Rohr wiirden die meisten Ziige aber ,gefliigelt* und der vordere
Triebwagen Richtung Béblingen und der hintere Triebwagen zum Flughafen
weiter fahren (— Seite 42). Das erfordert 1 bis 3 Minuten Aufenthalt, und um einen
Teil davon zu kompensieren, wéare die Station Osterfeld 1993 nicht eingefiigt
worden. Sie liegt in recht diinn bebautem Gelande nur 1,1 km von der Universitat
und 1,5 km von Vaihingen entfernt.

Zu der S1 nach Herrenberg kdmen beim VD-T die S2 nach Sindelfingen und
die S 3 nach Dettenhausen hinzu und wiirden die Region sidlich von Stuttgart
wesentlich besser erschlielen:

Fur die S2 ware schon
Stuttgart 1995 eine neue 1 km lan-
ge Verbindungskurve zwi-
schen der Station Gold-
berg und der Autobahn
A 81 entstanden. Diese
hatte durch das Betriebs-
gelande der Daimler Benz
AG gefuhrt und Anpass-
ungen bei den spater ent-
standenen Smart-Werks-

Boblingen
Bf km 0,0

Herren
-berg

Bobl.Sud 2,3

',. Schen,  allen erfordert.
0‘ First
hog ': 4,5 Die Schénbuchbahn hat-
:-' te der VD-T dank ihres

yuvmn? Uberwaltigenden Erfolgs

spatestens 2003 (bei der

erneuten Sanierung) ins

2 Tunnel Stuttgarter S-Bahn-Netz

5&5‘_33?8 integriert. In Rohr muss

die ,neue S 3“ zwar drei

Minuten auf das Zusam-

menkuppeln mit der S13

warten. Das ist beim Flii-

geln fir eine der beiden

Linien aber unumgang-

lich und attraktiver als ein
Umsteigezwang.

Holzgerl.Nord
km6,3=7,9
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Bei der S 3 hat es den positiven Nebeneffekt, dass in Béblingen auch die An-
schlisse ,lbers Eck“ mit den RE von/nach Herrenberg klappen. Dank des
verbesserten Angebots wirden beim VD-T wahrscheinlich nochmals 20 bis 25 %
mehr Fahrgaste die Schénbuchbahn nutzen, wodurch sie besser ausgelastet
ware als einige andere Stuttgarter S-Bahn-AuRenaste.

Der Nutzen ist nicht nur fir die Fahrgaste grof3, sondern auch fir den Betreiber:
Da Wendezeiten in Bdblingen entfallen, gentigen fir den 30-Minuten-Takt
nach Dettenhausen (in der HVZ in Doppeltraktion) vier neue Triebwagen. Wenn

Plochingen Sch- Back | 8.19 | Sch- Back | 8.49 | Sch- Back
Esslingen (Neckar) |ornd.| 8.16 |-nang| 8.31 [ ornd.| 8.46 |-nang| 9.01 | ornd.| 9.716 |-nang
Bad Cannstatt 791 | 8.24|8.29 | 8.34 | 844 | 854 | 8.59 | 9.04 | 9.14 | 9.24 | 9.29 | 9.34
Zug S2 | RE| S3 | S1| S2 | RE| S3 | S1| S2 | RE| S3
km Stuttgart Hbf (tief) | 8.29| 8.35| 8.39 | 8.49| 8.59] 9.07 | 9.09 | 9.19] 9.29 | 9.35| 9.39
1,1 S-Stadtmitte 8.31 |[ob.!]| 8.41] 8.51| 9.01 |[ob.!]] 9.11 ] 9.21 ] 9.31 |[ob.!]] 9.41
1,7 S-Feuerse 832 > |842]8521902| > |912]922]932]| > |942
2,5 S-SchwabstraBe 834 < | 84418541904 < |914]1924]1934] < |944
> S-Herderplatz > 8.42 > > > | 914 > > > 9.42 >
7,5 S-Universitat 839| < |849]1859|9.09]| < [919]929]939| < |949
10,1 S-Vaihingen 8.42 I 8.5219.02 | 9.12 I 9221932942 | 9.52
11,2 S-Rohr 44/45] | |54/55|04/05|14/15] | |24/25|34/35|44/45] | |54/55
19,0 Goldberg 8.51 | 9.019.11(9.21 | 9.31]9.41| 9.51 I 110.01
< Sindelfingen 8.55| < < < 1925 < < < 1955 < <
an | 8.539.03]19.13| an |9.2519.33|943| an | 9.5310.03
20,4 Boblingen
8.54 | 9.04 | 9.14 9.26 | 9.34 | 9.44 9.54 110.04
> Bobl. Danziger Str. > [907] > > [937] > > [10.07
< Boblingen Sud < 19.09| < < 1939| < < |[10.09
> Holzgerling. Nord > 1913 > > | 943 > > 110.13
< Holzgerlingen Bf < [916] < < [946] < < 110.16
> Holzgerling.-Buch > [9.18] > > 948 > > [10.18
< Weili.S.-Réte < 1920 < < 19580 < < 110.20
> Weil - Untere Halde > 1922 > > 1952 > > 110.22
< Dettenhausen < 1926 < < 19586 < < |[10.26
22,3 Hulb | an | 9.16 | an | 9.46 | an
25,7 Ehningen (b.Bobl.) I 9.19 | 9.49 |
29,3 Gartringen I 9.22 I 9.52 |
32,1 Nufringen | \4 9.25 I \4 9.55 | \4
36,1 Herrenberg 9.04 | Fligel| 9.30 9.36 | Flligel| 10.00 10.04| Fllgel
Herrenberg 9.06 | 9.08 9.38 | 9.40 10.06(10.08
Tibingen 744 > | 9.29 9.06 | > > (10.29
Horb 740 9.20 10.05 10.20

[ob!] = RE kommt Stuttgart Hbf oben in der Bahnsteighalle an.

Der Virtuelle Deutschland-Takt — www.vd-t.de — © JOrg Schéfer, Dez.2020 — Seite 53




gewlnscht, kann man mit einem funften Triebwagen die S7 in der HVZ nach Holz-
gerlingen verlangern: Z.B. nachmittags Boblingen ab Min.25 und 55 - Holz-gerl.- Buch
an 37 und 07, Holzgerl.-Buch ab 42 und 12 (an den Triebwagen aus Dettenhausen
gekuppelt) - Boblingen an Min. 54 und 24.

Der VD-T elektrifiziert nur 13 der 17 km von Boéblingen nach Dettenhausen. Den
groRen Bogen am Schonaicher First schneidet er mit einem 2 km langen Neubau
ab — die groliere 25%o- Steigung ist fir moderne Triebwagen kein Problem mehr.
Die S3 wird 1,6 km kiirzer und 4 Minuten schneller. Flr fliegende Zugkreuzungen
baut er aulerdem 2 km in Holzgerlingen (mit den Stationen Nord und Bahnhof)
zweigleisig aus.

Horb 740 8.40 8.55

Tibingen 744 8.01 8.31 > > 19.01

Herrenberg 8.22 8.52 | 8.54 9.20 | 9.22

Zug RE| S1]| S2 | S3|RE| S1| S2 | S3 | RE| S1 | S2

Herrenberg 8.24 8.30 |Flugel]| 8.56 9.00 |Flugel] 9.24 9.30

Nufringen I 8.34 \ I 9.04 \ I 9.34

Gartringen I 8.37 I 9.07 I 9.37

Ehningen (b.Bobl.) | 8.40 | 9.10 | 9.40

Hulb I 8.43| ab I 9.13] ab I 9.43
km Dettenhausen < < 1834 < < 1904| < <
3,0 Weil-Untere Halde > > 1837 > > 1907 > >
4,1 Weil i.S.-Réte < < | 839 < < [9.09] < <
6,1 Holzgerling.-Buch > > | 8.41 > > [9.11 > >
7,9 Holzgerlingen Bf < < [843] < < 1913 < <
9,1 Holzgerling. Nord > > | 8.46 > > | 9.16 > >
13,1 Bdblingen Sud < < [850] < < [920] < <
14,1 BObl. Danziger Str. > > 1852 > > 1922 > >

8.32 8.45| 8.55] 9.04 9.1519.25] 9.32 9.45
15,4 Boblingen
833| ab | 846 8569.05| ab | 9.16 9.26 |1 9.33 | ab | 9.56

< Sindelfingen < |83 < < < 1905 < < < 1935 <
16,8 Goldberg I 8.38 | 8.48 | 8.58 I 9.0819.18 | 9.28 I 9.48 ] 9.58
24,6 S-Rohr | |44/45|54/55|04/05( | [14/15(24/25(34/35| | |[44/45|54/55
25,7 S-Vaihingen I 8.47| 8.57 | 9.07 I 9.1719.27 | 9.37 I 9471 9.57
28,3 S-Universitat < [850]9.00f9.10| < [9.20[9.30|9.40| < |9.50]10.00
> S-Herderplatz 845| > > > 1947 > > > 1945] > <
33,3 S-Schwabstrale < [855]9.05(9.15| < [9.25]935]945]| < |9.55]10.05
34,1 S-Feuerse > [857]9.07 (917 > [9.27]937]947| > |9.57]10.07
34,7 S-Stadtmitte [ob.!]| 8.58 [ 9.08 | 9.18 [[ob.!][ 9.28 | 9.38 | 9.48 |[ob.!][ 9.58 | 10.08
35,8 Stuttgart Hbf (tief) | 8.53 | 9.00 | 9.10 | 9.20 | 9.25 | 9.30 | 9.40 | 9.50 | 9.53 | 10.00]10.10

Bad Cannstatt 791 9.0519.1519.25]9.30 1 9.35] 9.45| 9.55 |10.00|10.05|10.15

Esslingen (Neckar) Sch-| 9.28 | Back | 9.43 | Sch-| 9.58 | Back [ 10.13| Sch-|10.28

Plochingen ornd.| 9.40 |-nang ornd.|10.10|-nang ornd.|10.40
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799 Stuttgart - Vaihingen - Flughafen / Messe - Esslingen

S11 Esslingen - Stuttgart - Flughafen / Messe
S$13 Backnang - Waiblingen - Stuttgart - Flughaf./ Messe - Esslingen

Nachdem die Orte im Norden der Filder-Hochebene eine Uberland-Stralenbahn
nach Mohringen erhalten hatten, wollten auch die stdlicheren Gemeinden einen
Anschluss. Die von ihnen gewlinschten Strecken von Méhringen nach Vaihingen
und Neuhausen wurden am 14.4.1896 genehmigt und schon im Herbst begannen
die Arbeiten. Nach Verzdgerungen beim Bau wurden die beiden meterspurigen
Trassen am 19.12.1897 eroffnet und am Heiligabend begann der regulare
Personenverkehr.

1898 wurde in Vaihingen eine Rollbockgrube gebaut und fortan auf beiden
Strecken normalspurige Guterwagen befordert. Das entwickelte sich sehr gut und
schon im nachsten Jahr kam eine zweite Rollbockgrube hinzu. 1901/02 wurden
beide Aste auf Normalspur umgestellt und die Trassen teilweise begradigt. Bei
den Guterzugen konnte man danach auf das aufwandige Aufbocken verzichten.

Die Deutsche Reichsbahn (DR) baute 1920 im Rahmen von Notstandsarbeiten die
6,1 km lange Verbindung von Stuttgart-Rohr Gber Leinfelden nach Echterdingen,
um diese Gemeinden besser an das Staatsbahnnetz anzubinden. Sie wurde am
1.10.20 erdffnet und die Zuge fuhren von Rohr bis Neuhausen durch, ab Echter-
dingen im Auftrag der Stuttgarter StraBenbahnen AG (SSB).

Die SSB passte ihr Liniennetz mit einer neuen Verbindung von Unteraichen zum
DR-Bahnhof Leinfelden an und baute dafir ihre alte Trasse nach Echterdingen ab.
Das neue Angebot wurde aber schlecht angenommen, und schon am 25.12.22
fuhr die letzte StralRenbahn von Méhringen nach Leinfelden. Bis Unteraichen legte
die SSB die Strecke still, ab dort Ubernahm die DR den Guterverkehr.

Die sldlichen Filder-Gemeinden waren mit dem neuen Angebot nicht zufrieden.
Nach langen Verhandlungen bekamen sie 1928 endlich Anschluss an das meter-
spurige und elektrifizierte StralRenbahnnetz: Zwischen Méhringen und Leinfelden
weitgehend auf der noch vorhandenen Trasse, dann parallel zur DR-Strecke und
in einem grofen Schwenk zur neuen Endstation in der Echterdinger HauptstralRe.
(FUr Unteraichen war das Ende des Guterverkehrs die Folge.)

Ebenfalls 1928 erdffnete die DR die 11,7 km lange Siebenmiihlentalbahn Leinfel-
den - Steinenbronn - Waldenbuch, die 1955 schon wieder eingestellt wurde.
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S.-Charlottenplatz

S.-Marienplatz

Heute S-Bahn
Heute Stadtbahn

Zahnradbahn
Degerloch Heute stillgelegt
Vaihingen
Rohr Plieningen Hohenheim
------ O
Echterdingen Flughafen
@
Leinfelden ~~. ‘el
‘Echt. Hinterhof Bernhausen Neuhausen

Das ehemalige Streckennetz der Filderbahn-Gesellschaft 2006, © D. Beutler, wikipedia.

Fur den Bau der Bundesautobahn 8 und des Flughafens Stuttgart entstand 1934
zwischen Echterdingen und Bernhausen ein Giter- und Baustellengleis, das zeit-
weilig entlang der entstehenden Autobahntrasse bis kurz vor Denkendorf reichte.
Die Filderbahn wurde 1937 hinter Echterdingen nach Suden verschwenkt, um das
Flughafenareal zu umfahren.

1955 fuhren die letzten Personenziige von Stuttgart-Rohr nach Neuhausen.
Noch bis Ende der 1960er Jahre wurde der Flughafen mit Treibstoff und anderen
Gutern auf der Schiene beliefert, dann musste das Echterdinger Anschlussgleis
der neue Bundesstralle 27 weichen. Am 28.5.83 endete der Guterverkehr zwi-
schen Leinfelden und Neuhausen und die SSB baute das ihr gehérende Gleis
bald darauf ab. Der Staatsbahnabschnitt Leinfelden - Echterdingen folgte einige
Jahre spater im Rahmen der S-Bahn-Vorbereitungen.

Auf dem Restabschnitt Rohr - Leinfelden wurden noch bis Anfang der 1990er Jahre
vereinzelt Gliterwagen zugestellt und Material fir den S-Bahn-Bau transportiert.
Fur die S-Bahn wurde die Strecke ab Mitte der 1980er Jahre zweigleisig aus-
gebaut, begradigt, elektrifiziert und abschnittsweise tiefer gelegt. Ostlich von Ech-
terdingen entschied man sich fir einen Neubauabschnitt, damit die S-Bahnen
direkt unter dem Flughafenterminal halten kénnen.
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Blick nach Osten auf den Stuttgarter Flughafen. Das Gleispaar der S-Bahn
verschwindet unter dem Parkdeck im Tunnel. (© www.flughafen-stuttgart.de)

Am 27.5.89 wurde die S-Bahn bis Oberaichen eréffnet und am 18.4.93 zum
Flughafen verlangert, wobei sich die Linien S2 und S3 zum 10-20-Minuten-
Rhythmus tberlagern. Die Kosten lagen bei rund 350 Millionen DM.

1994 und 1995 entstand bei Bauarbeiten am Flughafen ein rund 400 Meter
langes Tunnelstick in offener Bauweise. Daran anschlieRend wurden ab 1998
2,2 km in bergmannischer Bauweise vorgetrieben. Die eingleisige Verlange-
rung der S2 nach Filderstadt-Bernhausen kostete knapp 200 Millionen DM und
wurde am 29.9.01 er6ffnet. Die zweigleisige Station unter dem alten Bahnhofs-
gelande ist nach oben teilweise verglast.

2007 und 2008 wurde die Signaltechnik bis zum Flughafen fir etwa 1,7 Millionen
Euro verbessert. Seither kdnnen die S-Bahnen im Funf-Minuten-Takt fahren. Das
war notwendig, weil bei Publikumsmessen zwei- bis dreimal so viele Fahrgaste
wie sonst Ublich anzogen.

2010 fuhren auf der Filderbahn bis zu 148 S-Bahnen taglich. Mit Stuttgart 21 sollen
62 Fern- und Regionalzlige hinzu kommen, die Uber die neue Rohrer Kurve auf der
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Gé&ubahn Richtung Béblingen weiter fahren. Ostlich vom Flughafenbahnhof soll
eine neue zweigleisige Verbindung zur Neubaustrecke Stuttgart - Wendlingen
entstehen. Fir 2025 wurden bis zu 34.600 Reisende taglich prognostiziert,
darunter 16.700 S-Bahn-Fahrgaste. Die Strecke soll bis 2030 in den Digitalen
Knoten Stuttgart integriert und dabei mit Digitalen Stellwerken, ETCS und
automatisiertem Fahrbetrieb ausgeristet werden.

Die S2 sollte eigentlich schon bis 2019 auf der alten Filderbahntrasse um 3,9 km
bis Neuhausen verlangert werden. Die neuen Stationen Filderstadt-Sielmingen (in
Troglage) und Neuhausen sollen jeweils 210 m lange und 96 cm hohe Bahnsteige
erhalten. Der Tunnel in Bernhausen wird bis zum Ortsausgang verlangert und
Neuhausen eine Abstellanlage fur vier S-Bahn-Triebwagen bekommen. Die ge-
schatzten Kosten stiegen stetig von 83 Mio € Anfang 2013 auf 209 Mio € Mitte
2019. Eine ausreichende Wirtschaftlichkeit ergibt sich nur zusammen mit dem bei
Stuttgart 21 geplanten Fernbahnhof am Flughafen. Das Projekt wurde immer wie-
der verzogert, im Juli 2019 nannten die SSB ,Mitte 2026 als Er6ffnungstermin.

Der VD-T hatte die Filderbahn wie in der Realitat bis 1993 zum Flughafen reakti-
viert. Ostlich davon hétte er aber eine einfachere oberirdische Neubautrasse am
Sidrand des Flughafengeldndes gewahlt. Bernhausen und Neuhausen hatten
dadurch schon viel friiher einen S-Bahn-Anschluss bekommen - allerdings nicht mit
unterirdischen Bahnhofen in der Ortsmitte, sondern (wie bei S-Bahnen auf3erhalb
der Ballungszentren eigentlich Gblich) mit oberirdischen Stationen am Ortsrand.
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Anschluss nach Norden und Zeichenerkldrungen — Grafik bei der KBS 793
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Backnang 792 7.35 | Ess- 8.05 | Ess- 8.35

Schorndorf 792 > ling. 8.14 > ling. 842 | >
Waiblingen 753 < 824|823 < 8.52 | 8.53
Bad Cannstatt 8.04 | 8.14 I 8.34 | 8.44 8.59 [ 9.04
Stuttg . Hbf (oben) > > 8.33 > > 9.03| >
Zug S13| S11 | FEX| S10 S13| S11 | FEX| S10 S13
km Stuttgart Hbf (tief) | 8.09 | 8.19 8.39 | 8.49 9.09
1,1 S-Stadtmitte 8.11 ] 8.21 8.41| 8.51 9.11
1,7 S-Feuerse 8.12 | 8.22 8.42 | 8.52 9.12
2,5 S-Schwabstralle 8.14 | 8.24 8.44 | 8.54 9.14
7,5 S-Universitat 8.19 ] 8.29 8.49 | 8.59 9.19
10,1 S-Vaihingen 8.22 | 8.32 8.52 | 9.02 9.22
11,2 S-Rohr 24/27|34/37 54/57104/07 24/27
13,3 Oberaichen 8.30 | 8.40 | Bob- 9.00 | 9.10 | Bdb- 9.30
15,0 Leinfelden 8.32 | 8.42 |lingen 9.02 | 9.12 |lingen 9.32
17,1 Echterdingen 8.35| 8.45 | 9.05| 9.15 I 9.35
8.37 1847|1849 | ab 9.0719.1719.19| ab 9.37
18,9 Flughafen/Messe
8.38| an | 8.50 | 8.58 9.08] an |9.20| 9.28 9.38
21,0 Bernhausen 8.41 I 9.01 9.11 I 9.31 9.41
24,8 Neuhausen (Fild) 8.45 | 9.05 9.15 | 9.35 9.45
27,8 Nellingen (Fildern) |48/49|(R) 8.58 | 08/09|(S) |18/19|(R) 9.28 | 38/39|(S) |48/49
30,4 Festo Campus 8.52 > 1912 9.22 > | 942 9.52
33,5 Esslingen (Neckar)| 8.55 < |[9.15 9.25 < | 9.45 9.55
Esslingen (N) 791 | 9.01 1859 | > ]9.16(9.19|9.3119.29| > | 9.46]9.49 |10.01
Untertiirkheim 9.09] < |9.04|924| < |939] < 934|954 ]| < [10.09
Bad Cannstatt 914 | > (Ludw.[9.29| > |944| > |Ludw.)] 959 > [10.14
Plochingen Hbf | 9.10 | -burg| Herd.| 9.25 | Hbf | 9.40 | -burg| Herd.| 9.55 | Hbf

Bis 2010 hatte der VD-T die S-Bahn dann Uber den neuen Regionalbahnhof
Nellingen an der Schnellfahrstrecke Stuttgart - UIm (— KBS 760) nach Esslingen
verlangert. Dadurch entstehen zahlreiche attraktive Anschlisse vom Flughafen
und der Messe nach Ostwrttemberg. Die groRen Hohenunterschiede zwischen
der Filderhochebene und dem Neckartal bewaltigen die leistungsstarken S-Bahn-
Triebwagen mit bis zu 40 %0 Gefalle in dem Bogen von Nellingen Gber den Festo
Campus nach Esslingen.

Wie in der Realitat fahren in der Normalverkehrszeit (NVZ) zwei S-Bahn-Linien
jeweils im Halbstundentakt von Stuttgart Hbf Giber die Schwabstr. zum Flughafen.
Sie sind beim VD-T ab Rohr nur noch halb so lang, weil dort ein Zugteil Richtung
Bdblingen abgekuppelt wird (— KBS 798). Das wiirde aber durch die vielen zu-
satzlichen Reisemdglichkeiten mehr als ausgeglichen, die es vom Flughafen nach
Esslingen, Ludwigsburg und Bdblingen gabe.
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Plochingen Hbf | 8.04 | Herd.|Ludw| 8.79 | Hbf | 8.34 | Herd.|Ludw| 8.49 | Hbf
Bad Cannstatt 745| > |8.00|-burg] > 815 > |830|-burg| > | 845
Untertiirkheim 750| < [805|825| < |820]| < |835|855| < | 850
Esslingen (N) 791 | 758 |18.10 | 813 | > [830| 828840843 > |9.00] 858
Zug S13 S10 | FEX| S11 | S13 S10 | FEX| S11 ] S13
km Esslingen (Neckar)| 8.04 814 | < 8.34 8441 < 9.04
3,1 Festo Campus 8.07 8.17 | > 8.37 847 | > 9.07
5,7 Nellingen (Fildern) [10/11] (R)[20/21] 8.31 (S)|40/41] (R)|50/51| 9.01 (S)] 40/41
8,7 Neuhausen (Fild) 8.14 8.24 I 8.44 8.54 I 9.14
12,5 Bernhausen 8.18 8.28 I 8.48 8.58 I 9.18
8.21 8.31(8.39| ab | 8.51 9.01]9.09( ab | 9.21
14,6 Flughafen/M
8.22 an | 8.40 | 8.42 | 8.52 an | 9.10 | 9.12 | 9.22
16,4 Echterdingen 8.24 | | 844|854 I 9.14 ] 9.24
18,5 Leinfelden 8.27 Bob- | 8.47 | 8.57 Bob-| 9.17 | 9.27
20,2 Oberaichen 8.29 lingen| 8.49 | 8.59 lingen| 9.19 ] 9.29
22,3 S-Rohr 32/35 52/55]|02/05 22/25]32/35
23,4 S-Vaihingen 8.37 8.57 | 9.07 9.27 ] 9.37
26,0 S-Universitat 8.40 9.00 ] 9.10 9.30 | 9.40
31,0 S-SchwabstraBe 8.45 9.05( 9.15 9.35] 945
31,8 S-Feuerse 8.47 9.07 ] 9.17 9.37 | 947
32,4 S-Stadtmitte 8.48 9.08 [ 9.18 9.38 | 9.48
33,5 Stuttgart Hbf (tief) | 8.50 9.10] 9.20 9.40 | 9.50
Stuttg . Hbf (oben) > | 857 > > |9.27 > >
Bad Cannstatt 8.55 | 9.01 9.15] 9.25 I 9.451] 9.55
Waiblingen 9.06 | 9.08 < |9.36|9.36 < [10.06
Schorndorf 792 > 19.18 Ess-| > |9.46 Ess-| >
Backnang 792 9.25 ling. | 9.55 ling. | 10.25

Gesamtverkehr Stuttgart Hbf - SchwabstraRe - Rohr siehe KBS 798

Anschlisse in Nellingen (Fildern): (R) = vom IRE aus Ulm (an Min. 15 bzw. 45

— KBS 760) und zum RE nach Reutlingen (ab Min. 23 bzw. 53 — KBS 750);
(S) = zu den IRE nach Stuttgart und Ulm (beide ab Min. 15 bzw. 45 — KBS 760).
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Weitere Entwicklung der
S-Bahn Stuttgart ab 2010

In der Realitdt wuchs das Stuttgarter S-Bahn-Netz bis 2008 auf eine Lange
von 220 km. Danach konzentrierten sich alle Bau- und Geldkapazitaten auf
das wahnwitzige Prestigeobjekt ,Stuttgart 21 und die Innenstadt verwandelte
sich in eine riesige Baustelle. Dieses unsinnige Prestigeobjekt gibt es beim
VD-T nicht, und daher hatte man sowohl in der Landeshauptstadt als auch in
der Region das Schienennetz an viel mehr Stellen sinnvoll erweitert. Die
Stuttgarter S-Bahn hatte bis 2010 eine Lange von 315 km erreicht.

VD-T-Netz 2020
der S-Bahn Stuttgart

== wie in der Realitat
=== nur in der Realitat
====VD-T bis 2010 neu
=== VD-T bis 2020 neu
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Die Stammstrecke hatte der VD-T vor allem durch den viergleisigen Ausbau
des Hauptbahnhofs sowie die S 10 und den Flughafen-Express (FEX) entlastet:
Beide stellen viele attraktive Verbindungen her, ohne den Innenstadttunnel zu
benutzen. AulRerdem steuern die S-Bahnen im Stiden viel mehr Ziele an, wodurch
mehr Fahrgaste Uber die Schwabstralle statt iber den Hauptbahnhof nach
Stuttgart fahren — und da gibt es noch ausreichend Reserven.

Das attraktivere Angebot hatte zu einer noch gréReren Nachfrage gefiihrt und
den Innenstadttunnel wieder an seine Grenzen gebracht. Der VD-T hatte daher
bis 2020 auch die S-Bahnhofe Stadtmitte, Feuersee und Schwabstral3e auf vier
Gleise erweitert. Dadurch ware zwar ,nur® etwa 1 km der 2,5 km zwischen
Hauptbahnhof und Schwabstr. viergleisig. Da aber der Bahnsteigaufenthalt die
Zugfolge am starksten einschrankt, kénnte die planmaige Zugfolge von 150 auf
90 Sekunden verdichtet und die Pinktlichkeit mit langeren Pufferzeiten wesent-
lich verbessert werden.

Die 50.000 Einwohner-Stadt Leonberg ist mit einem Bahnhof an der S 6 maRig
attraktiv erschlossen: Wahrend die Fahrt mit der S-Bahn Gber Zuffenhausen zur
Stadtmitte 25 Minuten dauert, sind es mit dem PKW (ber die Bundesstraflte 14 und
Heslach auRerhalb des Berufsverkehrs nur 20 Minuten. Der VD-T héatte daher bis
2020 eine 12 km lange neue Verbindung von der Schwabstr. nach Rutesheim
gebaut, die etwa zur Halfte neben der Autobahn A8 liegt. Am Leonberger Stadtteil
Eltingen bekdme sie einen Bahnhof und einen Abzweig zum vorhandenen Bahn-
hof am Nordrand der Stadt.

Die 90.000 Einwohner-Stadt Tubingen hat beim VD-T mit den RE iber Herrenberg
und Reutlingen zwar bessere Verbindungen nach Stuttgart als in der Realitat.
46 bis 52 Minuten zum Hauptbahnhof sind aber nicht ,der Hit*, und zur Stadtmitte
dauert es mit Umsteigen in die S- oder Stadtbahn etwa 10 Minuten langer. Der
VD-T hatte daher bis 2020 eine 23 km lange neue Verbindung von Leinfelden
Uber Waldenbuch nach Tubingen gebaut. Am Westrand von Dettenhausen
bekommt sie einen neuen Bahnhof mit Verknlpfung zur S 3 Richtung Béblingen
und in Leinfelden attraktive Anschlisse zur S 13 Richtung Flughafen.

In der Realitdt wurde um die Jahrtausendwende die Verlangerung der S 1 um
14 km von Herrenberg nach Nagold untersucht, aber als zu teuer verworfen.
Beim VD-T waren die Rahmenbedingungen dafiir sehr ginstig, daher hatte er
die S 1 bis 2020 nach Westen verlangert.

Dank der Verlangerungen nach Leonberg, Tubingen und Nagold kommen noch
mehr Fahrgaste aus dem Siiden Uber die Schwabstralle statt iber den Haupt-
bahnhof nach Stuttgart. Die Nachfrage verteilt sich dadurch besser und das
gesamte S-Bahn-Netz wird stabiler und leistungsfahiger.
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VD-T- Netz
fur die
S-Bahn
Stuttgart

2020
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790 S-Bahn-Stammstrecke Stuttgart

In der Realitdt wuchs das Stuttgarter S-Bahn-Netz bis 2008 auf eine Lange
von 220 km. Der Abschnitt Stuttgart Hbf - Stadtmitte ist der Engpass, der die
Leistungsgrenze des S-Bahnnetzes im GroRraum Stuttgart bestimmt. 2005 wur-
den dort an Werktagen 120.500 Fahrgaste gezahlt und in der Hauptverkehrszeit
(HVZ) standen sie teilweise eng gedrangt. Abhilfe erhoffen sich die Verantwort-
lichen vom Prestigeobjekt ,Stuttgart 21, das unter anderem durch neue Regional-
verkehrsangebote zu einer Entlastung der S-Bahn-Stammstrecke um 20 % fiihren
soll. Wann es so weit sein wird, war aber Ende 2020 noch nicht absehbar.

LStuttgart 21“ gabe es beim VD-T nicht und er hatte das Geld sinnvoller in der
Landeshauptstadt und der Region verwendet. Die Stuttgarter S-Bahn héatte bis
2010 eine Lange von 315 km erreicht. Die Stammstrecke wirde vor allem durch
den viergleisigen Ausbau des Hauptbahnhofs (— KBS 791) sowie die S10 und
den Flughafen-Express (FEX) entlastet: Beide stellen viele attraktive Direkt- und
Umsteigeverbindungen her, ohne den Innenstadttunnel zu benutzen. Auflerdem
steuern die S-Bahnen im Siden viel mehr Ziele an, wodurch mehr Fahrgaste
Uber die SchwabstralRe statt Uber den Hauptbahnhof nach Stuttgart fahren — und
da gibt es noch ausreichend Reserven.

Das attraktivere Angebot hatte natirlich zu einer noch gréReren Nachfrage gefihrt
und die Stammstrecke wahrscheinlich wieder an ihre Grenzen gebracht. Der VD-T
wirde daher bis 2020 auch die unterirdischen S-Bahnhéfe Stadtmitte, Feuersee
und SchwabstraRe auf vier Gleise erweitern. Einen zusatzlichen Inselbahnsteig
bekommen aber nur Stadtmitte und Schwabstra3e: Am Feuersee steigen deutlich
weniger Fahrgaste aus und ein. Daher genligt es bei dem dichten Takt, wenn jede
zweite S-Bahn dort halt.

Die eingesparte Zeit wirde der VD-T fur die neue Station Unterer SchloRgarten
nutzen, die etwa in der Mitte zwischen Stuttgart Hbf und Bad Cannstatt liegt. Sie
liegt etwa 300 Meter von der real geplanten Station Mittnachtstr. Entfernt und
verursacht wesentlich weniger Aufwand. Da nur die Zlige nach Bad Cannstatt dort
halten, gentgt ein neuer Inselbahnsteig am vorhandenen S-Bahn-Gleispaar.

Von den 2,5 km Hauptbahnhof - Schwabstr. bekdmen beim VD-T ,nur” die insge-
samt etwa 1 km langen Bahnhofsbereiche vier Gleise. Da aber der mindestens
30-sekiindige Bahnsteigaufenthalt die Zugfolge am starksten einschrankt, konnte
die planmaRige Zugfolge in der HVZ von 150 auf 90 Sekunden verdichtet werden.
Das sorgt fiir groRere Reserven und gréRere Plnktlichkeit im Betrieb.
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796 Stuttgart - Korntal - Markgron./ Leonberg - Boblingen

S6 Stuttgart - Korntal - Miinchingen - Markgroningen

S$16 Stuttgart - Korntal - Leonberg - Renningen - Béblingen

Leonberg bekommt beim VD-T bis 2020 mit der neuen S7 Uber Eltingen und die
Schwabstr. eine wesentlich attraktivere Verbindung nach Stuttgart (— KBS 797).
Die Nachfrage Uber Korntal geht dadurch zuriick und wird in der Normalver-
kehrszeit (NVZ) auf eine Linie im 30-Minuten-Takt verringert.

Fahrplan 2020 S6 | S16| S4 | S6 | S16| S4 | S6 | S16| S4 [ S6
km S-Schwabstr. 7.58 Mar- | 8.28 Mar- | 8.58 Mar- | 9.28
0,8 S-Feuersee 8.00 bach | 8.30 bach | 9.00 bach | 9.30
1,4 S-Stadtmitte 8.01 8.18 | 8.31 8.48 | 9.01 9.18 | 9.31
) 8.03 8.16 | 8.33 8.46 | 9.03 9.16 | 9.33
2,5 Stuttgart Hbf (tief)
8.04 > | 8.34 > |1 9.04 > 1934
5,2 Stuttgart Nord 8.07 < | 837 < 19.07 < |9.37
7,2 S-Feuerbach 8.10 > | 840 > | 9.10 > 1940
9,1 S-Zuffenhausen 8.12 \A < 8.42 \4 < 9.12 \4 < 9.42
10,2 S-Neuwirtshaus 8.14 |Flugel| > (N) |Flugel] > 9.14 [Flugel|] > (N)
12,7 Korntal 16/17] 8.19 | < |45/46( 848 | < [16/17| 919 | < |45/46
> Kornt.-Gymnasium > 8.21 > > 8.50 > > 9.21 > >
< Minch.-Ruhrberg < 8.24 < < 8.53 < < 9.24 < <
> Minchingen > 8.26 > > 8.55 > > 9.26 > >
< Schwieberd. Siid < [829] § ¢ < [5859] 5| < |929[ 5| <
> Schwieberd. West | > | 8318 & > (9018 &| > |931 (85| >
< Markgréningen < |833|55| < [903|5=]| < |933|55]| <
> Ludwigsburg 795 | > | 849 S™| > |919|S™| > [949|SY]| >
14,8 S-Weilimdorf 820 | < < | 849 < < 1920 < < |949
16,8 Ditzingen 8.22 | Stutt-| > | 8.51 | Stutt-| > | 9.22 | Stutt-| > | 9.51
20,1 Hofingen (N) | gart < | 854 | gart < (N) | gart < | 954
22,8 Leonberg 8.27 > | 8.57 > 1927 > | 9.57
26,3 Rutesheim 8.30 I 9.00 I 9.30 | 110.00
28,9 Renningen Bf 8.33 8.36 | 9.03 9.06 | 9.33 9.36 [ 10.03
31,9 Renningen Sud 8.36 < |9.06 < 1936 < 110.06
35,9 Magstadt 8.39 Calw | 9.09 Calw | 9.39 Calw | 10.09
37,6 Maichingen Nord 8.41 9.11 9.41 10.11
38,5 Maichingen 8.43 9.13 9.43 10.13
41,5 Sindelfingen 8.46 9.16 9.46 10.16
43,9 Boblingen 8.50 9.20 9.50 10.20
Béblingen 740 8.54 9.26 9.54 10.26
Herrenberg 9.04 9.36 10.04 10.36
Horb 9.20 10.05 10.20 11.05

Der Virtuelle Deutschland-Takt (VD-T), 790 - 799 = Grofiraum Stuttgart - Seite 66



S6 und S 16 werden ganztagig in Korntal gefligelt und die Fahrzeiten der S16
gegenuber 2010 um etwa 15 Minuten verschoben. Dadurch entstehen gute An-
schlisse ,ubers Eck® von Markgréningen nach Leonberg und in Markgréningen
nur 2 Minuten Aufenthalt, bevor es als S 15 nach Ludwigsburg weiter geht. Daflr
werden in Markgroningen die Anschlisse zu den RE auf der Schnellfahrstrecke
Richtung Pforzheim (— KBS 707) schlechter. Das wiirde der VD-T durch mehr
RE auf der Schnellfahrstrecke und/oder zusatzliche Busse zwischen Leonberg,
Hemmingen und Markgréningen kompensieren.

Horb 7.40 7.55 8.40 8.55
Herrenberg 7.56 8.24 8.56 9.24
Béblingen 740 8.04 8.32 9.04 9.32
Fahrplan 2020 S6 | S4 | S16| S6 | S4 | S16| S6 | S4 | S16| S6
Boblingen 8.10 8.40 9.10 9.40
Sindelfingen 8.13 8.43 9.13 9.43
Maichingen 8.16 8.46 9.16 9.46
Maichingen Nord 8.18 8.48 9.18 9.48
Magstadt 8.20 | Calw 8.50 [ Calw 9.20 | Calw 9.50
Renningen Siid 8.23 < 8.53 < 9.23 < 9.53
Renningen Bf 8.26 | 8.23 8.56 | 8.53 9.26 | 9.23 9.56
Rutesheim 8.29 | 8.59 | 9.29 | 9.59
Leonberg 8.32 > 9.02 > 9.32 > 10.02
Hofingen 8.35 < | Stutt-] (N) < | Stutt-] 9.35 < | Stutt-| (N)
Ditzingen 838 | > gart | 9.07 > gart | 9.38 > gart | 10.07
S-Weilimdorf 8.40 < < 9.09 < < | 9.40 < < 110.09
Ludwigsburg 795 < g c | 840 < g c| 910 < g c|940] <
km Markgréningen > | 98856 | > | 85926 > [85]956]| >
1,6 Schwieberd. West | < |55 (858 | < |55|928| < [55]958]| <
3,0 Schwieberd. Siid > |S%[900| > |S™|3031] > |S™ 1000 >
5,7 Miinchingen > > 9.03 > > | 9.34 > > [10.03] >
6,9 Minch.-Rihrberg < < 9.05 < < | 9.36 < < [10.05] <
9,6 Kornt.-Gymnasium > > 9.08 > > 9.39 > > [10.08| >
10,9 Korntal 43/44| < 9.10 |12/13 < | 9.41|43/44] < [10.10]12/13
13,4 S-Neuwirtshaus | > |Flugel| 9.15 > |Fligel| 1 > |Fliigel| 10.15
14,5 S-Zuffenhausen 847 | < | 917 < | 947 < N | 1017
16,4 S-Feuerbach 8.49 > 9.19 > 9.49 > 10.19
18,4 Stuttgart Nord 8.52 < 9.22 < 9.52 < 10.22
8.55 > 9.25 > 9.55 > 10.25
21,1 Stuttgart Hbf
8.56 | 8.43 9.26 | 9.13 9.56 | 9.43 10.26
22,2 S-Stadtmitte 8.58 | 8.41 9.28 | 9.11 9.58 | 9.41 10.28
22,8 S-Feuersee 8.59 | bach 9.29 | bach 9.59 | bach 10.29
23,6 S-Schwabstr. 9.01 | Mar- 9.31 | Mar- 10.01| Mar- 10.31
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420456 als S 6 nach Weil d. Stadt in dem kurvenreichen Abschnitt westlich von Héfin-
gen, den der VD-T durch einen Neubauabschnitt ersetzen wiirde. (© Gilbert C., 10.7.12)

Fahrplan-Anmerkung: (N) Die Ziige halten nur in der Normalverkehrszeit abwechs-
elnd in Neuwirtshaus und Hofingen. In der Hauptverkehrszeit werden beide Stationen
im 30-Minuten-Takt von den zusatzlichen Ziigen der S 6 bis Leonberg bedient.

797 Stuttgart - Leonberg - Weil der Stadt - Calw

S4 Backnang - Marbach - Ludwigsburg - Stuttgart - Leonberg
S14 lisfeld - Marbach - Ludwigsburg - Stuttgart - Weil d.St.- Calw
S5 Bietigheim - Ludwigsburg - Stuttgart - Leonberg

S$15 Markgroningen - Ludwigsburg - Stuttgart - Leonberg

Die 50.000 Einwohner-Stadt Leonberg ist mit einem Bahnhof an der S6 malig
attraktiv erschlossen: Wahrend die Fahrt mit der S-Bahn Uber Zuffenhausen zur
Stadtmitte (22 km) 25 Minuten dauert, sind es mit dem PKW laut Routenplaner
Uber die Bundesstralie 14 und Heslach auf3erhalb des Berufsverkehrs nur 16 km
und 20 Minuten.
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Alle Entfernungen in km ab Stuttgart Hbf.

(L) Hofingen - Leonberg = 2,0 km von 20,6
bis 22,6 mit max. 12,5 %0 Steigung neu.
Dadurch Streckenverkurzung um 0,7 km.

(D) U5, U6, U8, U12 in Degerloch;
(H) U4 zum Hélderlinplatz Anschlisse.
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Um die Situation wesentlich zu verbessern, hatte der VD-T bis 2020 eine 10 km
lange neue zweigleisige Verbindung vom Stuttgarter Hasenbergtunnel zum Leon-
berger Stadtteil Eltingen gebaut. Dort verzweigen sich die Gleise zu den Bahnhdfen
Rutesheim und Leonberg an der KBS 796.

Das aufwandigste Bauwerk ist die kreuzungsfreie unterirdische Ausfadelung aus
der S-Bahn-Stammstrecke im Hasenbergtunnel: Sie liegt 3,5 km vom Bahnhof
SchwabstralRe entfernt stdlich vom Pfaffensee. 1,2 km weiter kommt das neue
Gleispaar an die Oberflache und erreicht in km 7,7 (ab Stuttgart Hbf) den ersten
neuen Haltepunkt. Er dient den 2.500 Einwohnern von Blisnau und den zahl-
reichen Ausfliiglern zum 4,3 Hektar grolen Barensee.

Vor dem Solitude-Ring verlasst die Strecke das Glemstal und erreicht durch zwei
kurze Tunnel die Parallellage zur Autobahn A8. Westlich vom Autobahndreieck
Leonberg liegt in km 15,2 die neue Station Eltingen. Alle 14.000 Einwohner dieses

Marbach (N) 794 11.48 12.18 12.48
Bietigheim 795 > 12.06 > 12.36 >
Ludwigsburg 12.00 12.20 12.30 12.50 13.00
Fahrplan 2020 S6 | s6|s14]| s5 | s6 | s6|S14]| S5 | S6 | S6
km Stuttgart Hbf (tief) | 12.04]12.16 12.36|12.34| 12.46 13.06] 13.04| 13.16
1,1 S-Stadtmitte 12.01]12.18 12.38(12.31| 12.48 13.08]13.01]13.18
1,7 S-Feuerse < [12.19 12.39| < |[12.49 13.09| < [13.19
25 S-Schwabstraie | . T | 1221 N [12.41 - T [1251 [ 1341 o T 1321
c c c
7,7 Bisnau-Barensee :‘%E 12.25 Fligel| 12.45| 5 E 12.55 Fliigel| 13.15 :‘%E 13.25
15,2 Leonberg-Eltingen 30/31(12.33| 12.50 00/01{13.03] 13.20 00/01
> Leonberg-Ezach > > [12.35|12.52 ~ > [13.05|13.22 ~ >
< Leonberg 1227 < |12.37]|12.54|1257| < |13.07]|13.24[13.27| <
18,6 Rutesheim 12.30 | an an |13.00 | an an |13.30 |
21,1 Renningen 12.33]12.36 13.03] 13.06 13.33]13.36
23,2 Malmsheim > [12.38 > [13.08 > [13.38
26,0 Weil der Stadt < [12.41 < [13.11 < [13.41
> Boblingen 797 12.50| > 13.20| > 13.50| >
31,4 Ostelsheim an |12.45 an |13.15 an |13.45
35,2 Althengstatt 12.49 13.19 13.49
38,6 Calw-Heumaden 12.52 13.22 13.52
41,6 Calw [neu] 12.56 13.26 13.56
Calw 742 13.01 13.38 14.01
Nagold 13.19 13.58 14.19
Horb 13.36 14.17 14.36

Die blau dargestellten RB fahren nur montags bis freitags an Werktagen.
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Stadtteils erreichen ihn schneller als den ,alten“ Bahnhof am Nordrand der Altstadt.
800 Meter weiter gabelt sich die neue KBS 797, um die vorhandene Schwarz-
waldbahn in Rutesheim oder am Bahnhof Leonberg zu erreichen.

Die Fahrzeit verkurzt sich von Leonberg nach Stuttgart Hof von 23 auf 18 Minuten
und zur SchwabstralRe von 29 auf 13 Minuten! Die Nachfrage ware daher sicher
so grof3, dass man ganztagig zwei S-Bahn-Linien im Halbstundentakt von
Stuttgart nach Eltingen braucht, die dann abwechselnd nach Leonberg oder Calw
weiter fahren.

Da beide Linien nérdlich von Stuttgart gefiiigelt werden, haben die zwei Triebwa-
gen eines Zuges verschiedene Bezeichnungen: S 5 und S 15 bleiben bis Leonberg
zusammen gekuppelt und erreichen dort optimale Anschlisse zur S 6 nach Bob-
lingen und Korntal. S 4 und S 14 werden hingegen in Eltingen getrennt, wobei auch
attraktive Anschlisse ,lbers Eck® von Ezach Richtung Renningen entstehen.

Horb 12.24 12.43 13.24
Nagold 12.40 13.01 13.40
Calw 742 12.58 13.21 13.58
Fahrplan 2020 S4 S6 S5 | S14 | S4 S6 S5 | S14| S4 S6
Calw [neu] 13.04 13.34 14.04
Calw-Heumaden 13.07 13.37 14.07
Althengstatt 13.10 13.40 14.10
Ostelsheim 13.14] ab 13.44]1 ab 14141 ab
Boblingen 797 > 13.10 > 13.40 > 14.10
Weil der Stadt 13.18] < 1348 < 1418 <
Malmsheim 13.21 > 13.51 > 14.21 >
Renningen Bf 13.23113.26 13.53| 13.56 14.23| 14.26
Rutesheim | 13.29| ab ab | 13.59| an ab | 14.29
km Leonberg < 113.32113.35[13.52] < [14.02|14.05(14.22] < |14.32
1,5 Leonberg-Ezach > s |13.37113.54( > s |14.07|114.24( > S
3,1 Leonberg-Eltingen |28/29 _ | 13.39]13.56| 58/59 _ | 14.09]14.26| 28/29 _
106 Bisnau-Barensee [1334| & 2 | 13.44| Flugel| 14.04 gg 14.14 | Fligel| 14.34| & 2
15,8 S-SchwabstraBe | 13.38| = & [13.48 Ne | 14.08 =2 (1418 N | 14:38 =2
16,6 S-Feuerse 13.40 > 13.50 14.10 > 14.20 14.40 >
17,2 S-Stadtmitte 13.41113.59]13.51 14.11114.29114.21 14.41114.59
18,3 Stuttgart Hbf (tief) | 13.43]13.56( 13.53 14.13114.26| 14.23 14.43114.56
Ludwigsburg 13.59 14.09 14.29 14.39 14.59
Bietigheim 795 > 14.24 > 14.54 >
Marbach (N) 794 |14.12 14.42 15.12

Die blau dargestellten RB fahren nur montags bis freitags an Werktagen.
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798 Stuttgart - Sindelfingen / Boblingen - Dettenhaus. / Nagold

S$1 Niirtingen -Plochingen -Esslingen - Stuttgart - Boblingen - Nagold
S$2 Schorndorf - Waiblingen - Stuttgart - Sindelfingen
S$3 Backnang - Waiblingen - Stuttgart - Béblingen - Dettenhausen

Am 6.12.92 wurde die Stuttgarter S-Bahn-Linie 1 von Béblingen nach Herrenberg
verlangert. An den vier Zwischenstationen benutzt sie gemeinsam mit dem Fern-
und Guterverkehr ein Gleispaar und wendet in Herrenberg an dem eigenen Insel-
bahnsteig zwischen den Gleisen 2 und 3. Das hat leider zur Folge, dass man zum
Umsteigen in die Zige Richtung Stuttgart (auf Gleis 1), Horb (auf Gleis 4) und
Tabingen (auf Gleis 101) immer durch die Unterflihrung gehen muss.

Blick vom Turm der Stiftskirche nach Sliden auf den Bahnhof Herrenberg: Links
das Empfangsgebéude und dahinter die Stumpfgleise der Ammertalbahn von und
nach Tiibingen. Auf Gleis 2 sieht man eine abfahrbereite S 1 nach Stuttgart und in
der Bildmitte hinten abgestellte S-Bahn-Garnituren. (© Jiirgen Gbtzke, 16.5.06)
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Beim VD-T hatten die Gleise 1 bis 4 die gleichen Funktionen, lagen aber an zwei
Inselbahnsteigen und bdten dadurch attraktive Anschlisse am gleichen Bahnsteig
von der S1 zu den RE. Ziige aus TUbingen wirden nur selten in Herrenberg wen-
den und brauchten keinen eigenen Bahnsteig. 500 Meter westlich vom Bahnhof
gabe es eine Gleisbricke fur kreuzungsfreie Fahrten von Gleis 4 nach Tubingen.

Ab der Jahrtausendwende wurde die Verlangerung der S1 um 12 km nach Nagold
diskutiert. Die Untersuchung einer Neubaustrecke tber Jettingen kam aber zu dem
Ergebnis, dass sie zu teuer wirde: Der steile Abfall ins Nagoldtal erfordert vor
dem Zielbahnhof einen langen Tunnel. Der Landkreis Calw schlug als Alternative
die weitgehende Nutzung vorhandener Gleise lber Eutingen vor. Das ware zwar
schon fir die Gemeinden Gaufelden und Bondorf, der Umweg fir Nagold aber zu
groB3. Der Verband Region Stuttgart pladiert daher fiir eine Schnellbuslinie.

Beim VD-T sind die Rahmenbedingungen fiir die Verlangerung der S 1 sehr glins-
tig, denn die Triebwagen kommen in der 30-minltigen Wendezeit in Herrenberg
auch nach Nagold und zurlick. Die knapp 11 km lange Neubaustrecke kostet
rund 250 Millionen Euro und beginnt 500 Meter westlich vom Bahnhof Herrenberg
an der Uberfiihrung fiir das Gleis nach Tiibingen. Dadurch sind nur gleichzeitige
Durchfahrten von/nach Horb und Nagold méglich, Ziige von/nach Tibingen und
Nagold schlieen sich hingegen aus. Das macht aber nichts aus, da es nur RE
und S-Bahnen betrifft, die in Herrenberg Anschluss zueinander bieten sollen.
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Die folgenden 2 km sind durchschnittlich 30 %o steil und zweigleisig. Dort begegnen
sich die S-Bahnen und Verspatungen bis zu 5 Minuten haben keine Auswirkung
auf die Gegenrichtung. Fur die folgende eingleisige Trasse gibt es drei Alternativen:

Var. 1 bekommt eine Station in der ,neuen Mitte® von Jettingen zwischen den friher
eigenstandigen Gemeinden Ober- und Unterjettingen. Beide Teilorte werden dabei
gut erschlossen und die S 1 fir alle gut sichtbar — was vor allem bei den Anwohnern
nicht nur fir Freude sorgen durfte. 400 Meter weiter beginnt der 3,5 km lange und
durchgangig 40 %o steile Tunnel nach Nagold.

Plochingen Back | 8.19 | Sch- Back | 8.49 | Sch- Back | 9.19
Esslingen (Neckar) | 8.16 |-nang| 8.31 | ornd.| 8.46 |-nang| 9.01 | ornd.| 9.76 |-nang| 9.31
Bad Cannstatt 791 | 8.29 | 8.34 | 8.44 | 854 |1 859 | 9.04 |1 9.14 | 9.24 | 9.29 | 9.34 | 9.44
Zug RE| S3 | S1| S2| RE| S3 | S1 | S2 | RE| S3 [S1%)
km Stuttgart Hbf (tief) | 8.35| 8.39 | 8.49| 859 [ 9.07 | 9.09 | 9.19( 9.29 | 9.35| 9.39 | 9.49
1,1 S-Stadtmitte [ob.!1]] 8.41 ] 8.51] 9.01 |[ob.I]] 9.11 | 9.21 | 9.31 [[ob.!]| 9.41 ] 9.51
1,7 S-Feuerse > [842]852(9.021 > 912922932 > [942]9.52
2,5 S-SchwabstraRe < [844]1854(9.04 < |914]1924]|934| < [944]954
> S-Herderplatz 8.42| > > > 914 > > > 1942 > <
7,5 S-Universitat < [849]1859(9.09 < 919929939 < [949]9.59
10,1 S-Vaihingen | 8.5219.02]9.12 I 9.2219.32 | 9.42 | 9.52 110.02
11,2 S-Rohr | |54/55|04/05|14/17 | |24/25|34/35(44/47] | |54/55(04/05
19,0 Goldberg | 9.0119.11]9.23 I 9.319.41] 9.53 I [10.01|10.11
< Sindelfingen < < < |927| < < < 957 < < <
. 8.53|9.03|9.13| an [9.25] 9.33 943 an | 9.53[10.03(10.13
20,4 Boblingen
8.54 | 9.04 | 9.14 9.26 | 9.34 | 9.44 9.54 110.04(10.14
> Bobl. Danziger Str. > [9.07] > > [937] > > [10.07| >
< Boblingen Sud < 19.09] < < [939] < < [10.09] <
> Holzgerling. Nord > 1913 > > 1943 > > 1013 >
< Holzgerlingen Bf < 1916 < < 946 < < 11016 <
> Holzgerling.-Buch > [918] > > 1948 > > [10.18] >
< Weili.S.-Rote < [9.20] < < [950] < < [10.20] <
> Weil - Untere Halde > [9.22] > > [952] > > [10.22| >
< Dettenhausen < 1926 < < 956 < < [10.26] <
22,3 Hulb | an | 9.16 I an | 9.46 I an |10.16
25,7 Ehningen (b.B6bl.) | 9.19 I 9.49 | 10.19
29,3 Gartringen | 9.22 I 9.52 I 10.22
32,1 Nufringen | 9.25 | 9.55 | 10.25
36,1 Herrenberg 9.04 9.29 9.36 9.59 10.04 10.29
38,7 Haslach > 9.32 > 10.03 > 10.33
43,0 Jettingen < 9.36 < 10.03 < 10.33
47,8 Nagold > 9.41 > 10.11 > 10.41
Nagold 742 < 9.46 < 10.19 < 10.46
Horb 740 9.20 Altensteig 10.05 10.36 10.20 Altenstei
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Die Var.2 und 3 bekommen eine Station am Nordrand von Oberjettingen. Unterjet-
tingen wird dadurch nicht so gut erschlossen und braucht eine zusatzliche Buslinie.
Bei Var.2 beginnt 500 Meter weiter der 3,5 km lange und durchgangig 40 %o steile
Tunnel nach Nagold. Var.3 braucht durch geschickte Ausnutzung der Topografie
nur drei Tunnel mit einer Gesamtlange von 2,8 km. Allerdings ware Widerstand der
Anwohner der oberirdischen ,Fenster” bei Emmingen und im Rétental zu erwarten.

Horb 740 7.55 Altensteig 8.40 8.24 8.55 Altenstel
Nagold 742 > 8.14 > 8.41 > 9.14

Zug RE| S1| S2| S3| RE| S1| S2 | S3 | RE| S1 | S2
Nagold > 8.19 > 8.49 > 9.19
Jettingen < 8.23 < 8.53 < 9.23
Haslach > 8.27 > 8.57 > 9.27
Herrenberg 8.24 8.30 8.56 9.00 9.24 9.30
Nufringen | 8.34 | 9.04 | 9.34
Gartringen | 8.37 | 9.07 | 9.37
Ehningen (b.Bdbl.) | 8.40 | 9.10 | 9.40

Hulb I 843 ] ab | 9.13] ab | 9.43

km Dettenhausen < < 1834 < < 1904 < <

3,0 Weil - Untere Halde > > 8.37 > > 9.07 > >

4,1 Weil i.S.-Rote < < [839| < < [9.09| < <

6,1 Holzgerling.-Buch > > | 8.41 > > [ 9.1 > >

7,9 Holzgerlingen Bf < < 1843 < < 1913 < <

9,1 Holzgerling. Nord > > | 846 | > > 1916 > >

13,1 Bdblingen Sud < < [850| < < [920| < <

14,1 Bobl. Danziger Str. > > [ 852 > > (922 > >
. 8.32 8.45| 8.55| 9.04 9.1519.25| 9.32 9.45

15,4 Boblingen

833| ab | 846 856]9.05| ab | 9.16] 9.26 | 9.33 | ab | 9.56

< Sindelfingen < 1833 < < < 19.03| < < < 1933 <
16,8 Goldberg | 8.36 | 8.46 | 8.56 I ]19.06]9.16 | 9.26 I ]19.46 ] 9.56
24,6 S-Rohr | |42/45|54/55|04/05| | |12/15|24/25|34/35( | |42/45(54/55
25,7 S-Vaihingen | 8.47 | 8.57 | 9.07 I 1917 ]9.27| 9.37 I ]19.47]9.57
28,3 S-Universitat < [850(9.00f910| < |[9.20(9.30|9.40| < |[9.50(10.00

> S-Herderplatz 845| > > > (947 > > > [945] > <
33,3 S-Schwabstralle < [855(9.05(915| < [9.25(9.35]|945| < |9.55(10.05
34,1 S-Feuerse > [857(9.07|917 | > 927937947 | > |9.57[10.07
34,7 S-Stadtmitte [ob.!]| 8.58 [ 9.08 | 9.18 [[ob.!]| 9.28 | 9.38 | 9.48 |[ob.!]| 9.58 | 10.08
35,8 Stuttgart Hbf (tief) | 8.53 | 9.00 [ 9.10 | 9.20 | 9.25 | 9.30 | 9.40 | 9.50 | 9.53 | 10.00{ 10.10
Bad Cannstatt 791 9.0519.1519.2519.30 | 9.35| 9.45| 9.55 |10.00/10.05/10.15
Esslingen (Neckar) Sch-| 9.28 | Back [ 9.43 | Sch-| 9.58 | Back | 10.13| Sch- [10.28
Plochingen ornd.| 9.40 |-nang ornd. | 10.10| -nang ornd.|10.40

[ob!] = RE kommt in Stuttgart Hbf oben in der Bahnsteighalle an.
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Die S 1 braucht bei den Var. 1 und 2 elf Minuten von Herrenberg nach Nagold.
Var. 3 dauert wegen der langeren Strecke und der engeren Kurven eine Minute
langer. Zu den RB von und nach Horb (— KBS 742) entstehen attraktive Ansch-
lisse. Die RB von und nach Calw verpasst man hingegen leider knapp — fir die
meisten Relationen gibt es aber gute Ersatzverbindungen. Ein weiterer Trost ist, dass
in Nagold ankommende Busse viele gute S-Bahn- und RB-AnschlUsse erreichen.

04
Jede Linie ist ein Zug oder Bus im
: o /3443
Stundentakt. Gestrichelte Linien ss (73] Stuttgart Hbf
nur Montag - Freitag nachmittags. | geqningen |26|s6 13]a3[10[40]56[25]53[20
36 46 16]49| 19|04[35] 07| 39] 09
=5los Cforzheim 06 >3 /
54: 53 54 51 S3
I Ostelsh.|14[44 41 11 33|03
01124 45|15|18]48 40|46|16| |oe|34|56
36| Calw Déffingen  20)20]13|43| |53)25{03]33
: 56 / 3 \03 | Bablingen |
1] 0426 I gg gi " 56 10fa0l45]15] |os[az]55]25
48 56 I 50) 20]14]44 54| 26)04) 34
Kentheim ol 17 33 o
39 I 26| Gechingen Dettenh.
—= 01138, Al 37]o7
20 _:,Ieubulbach I ol dlingen 22|52 Gértringen
~ \,10] Wildberg
3035 Wart - . Deckenpfr.] 38 S1
N s1fo1| |s6]|24
42:01 28]58] |o4|36
59y Nagold Tiib-
i EX 36 29 50 / N 22 ingen
N 1 1119 06|23 50 30 // 52 38
?1180! Bl 12 Ziber 47 14 I |3849 53 00 08
Alten- T chl;dcw : 48| |54|20 Herrenberg
: E er- 41,59 12| |ose|40
steig genhsn. schw- 19 01= Métzingen |30
ol andorf |01
45 Splel RBI 29 A0 15
14 berg I .
L 44 Nebringen
Haiter- <24 Is_elsﬂaisen
39 Pfalz- bach 28]51  \_ 35|05 N o
rafenw.
20 g 32 55 Rohrdorf
Salz-
27 Hall- stetten /
32 wangen 40 55
15 \ 39 RE =
45 2021_1C_ 2
10 01 3640 RB ;6:‘
47 50 58 29 24 Tip-
13 31 ingen
Freudenst. Hbf Dornstetten Bittelbronn
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799 Stuttgart - Vaihingen - Tubingen / Flughafen - Esslingen

S$11 Esslingen - Stuttgart - Flughafen / Messe
S$12 Schorndorf - Waiblingen - Stuttgart - Dettenhausen - Tiibingen
S13 Backnang - Waiblingen - Stuttgart - Flughaf./ Messe - Esslingen

Die 90.000 Einwohner-Stadt Tibingen hatte beim VD-T mit den RE Uber Herren-
berg und Reutlingen zwar bessere Verbindungen nach Stuttgart als in der Realitét.
46 bis 52 Minuten zum Hauptbahnhof sind aber nicht ,der Hit“, und in die Stadt-
mitte der Landeshauptstadt dauert es mit Umsteigen in die S- oder Stadtbahn
etwa 10 Minuten langer.

Verbesserungen bringt die 25,6 km lange neue Verbindung Leinfelden - Walden-
buch - Tlbingen, die rund 400 Millionen Euro kostet. Die neue S 12 bedient sie

und wird in Rohr von der — — —
. R . Kriterium 1-gleisig | 2-gleisig
S 2 ,geflugelt. Die Ziige :
bestehen daher aus maxi- Vgrhandene Strgcke mlfbenutzen - 3,1 km
| i Trieb d Bis +/- 10 Meter im Gelande neu 11 km 3,5 km
ma ZW?I riebwagen un 4 Tunnels neu 3,1 km 1,4 km
es genugen 150 m lange Hohe Damme oder Briicken neu 2,5 km 1 km
Bahnsteige sowie 250 m
Summe = 25,6 km 16,6 km 9 km

lange Ausweichgleise.

[Anmerkung: Weil die S 12 in Rohr gleich weiter fahrt, muss die S 2 dort 3 Minuten
warten und ihre Wendezeit in Sindelfingen verkurzt sich auf 6 Minuten (27 - 33 und
57 -03). Anschlisse gehen dabei nicht verloren und die Zeit reicht, damit Fahrer und
Triebwagen gleich zurlickkehren.]

Der Bahnhof Leinfelden hatte beim VD-T schon 1993 bei der Reaktivierung als
Vorleistung fir die S 12 einen Inselbahnsteig statt zwei Aullenbahnsteige bekom-
men. Denn es ware schon absehbar gewesen, dass es eines Tages attraktive 3-
Minuten-Anschlisse von Tubingen Richtung Flughafen geben wirde. Und die
erzeugen keinen Stress fur die Fahrgaste, wenn sie beim Umsteigen nur wenige
Meter laufen und den Bahnsteig nicht wechseln mussen.

Die neue Strecke beginnt 800 Meter stidlich vom Bahnhof Leinfelden und biegt
ebenerdig vom vorhandenen Gleispaar ab. Es ist kein Problem, dass eine S 12
aus Tubingen verhindert, dass gleichzeitig eine S 11 Richtung Flughafen fahrt:
Ansonsten wirden die Fahrgaste ihren Anschluss namlich knapp verpassen.
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» Der Haltepunkt Steinenbronn liegt in km 20,3 am siidostlichen Ortsrand der
6.500-Einwohner-Gemeinde. Die Station ist zweigleisig und Gber die nahe Kreu-
zung der Umgehungsstrafte (L 1208) mit der Stral’e nach Waldenbuch (K 1051)
gut erreichbar. Zugkreuzungen gibt es dort bei Verspatungen von 6 bis 10 Minuten.

» In km 22,5 gibt es am Nordhang des Aichtals zwei Aulenbahnsteige fir die
8.500 Einwohner von Waldenbuch. Die folgenden 5 km bis Dettenhausen sind
zweigleisig, damit die Zuge sich ohne Wartezeiten ausweichen kénnen und Ver-
spatungen bis zu 5 Minuten keine Auswirkung auf die Gegenrichtung haben.

» Der Bahnhof Dettenhausen (5.500 Einw.) bekommt auf der vorhandenen Flache
drei Gleise mit je einem Seiten- und Mittelbahnsteig. Im Norden auf Gleis 1 halt die
S 12 Richtung Stuttgart, auf Gleis 2 die S 12 Richtung Tibingen und auf Gleis 3
wendet die S 3. Fir die knappen 2-Minuten-Anschlisse von Boblingen/ Holzger-
lingen nach Oberaichen/Leinfelden muss man daher nur wenige Schritte Uber
den Inselbahnsteig gehen.

» Sudlich von Dettenhausen liegt die ,Ausweichstelle Heckersklinge® (km 30,6 -
30,85) und sudlich von Bebenhausen die ,Ausweichstelle Kirnbachtal“ (km 35,35
- 35,6). Beide haben zwei Gleise und keine Bahnsteige.

plzjn- +‘5 +1.0 +?0 Auswi[kung von alle planmagig Dig beiden Aus-
mal.| min | min | min Verspéatungen weichstellen (Awst)
8.20 | 8.55 | 9.30 | 10.10| 15,0 Leinfelden 9.09 | 9.39 | 10.09 sorgen dafir, dass
8.24 | 8.59 | 34/36| 10.14| 20,3 Steinenbronn 9.05 | 9.35 [10.05| verspatete S-Bah-
8.27 | 9.02 [ 9.39 | 10.17| 22,5 Waldenbuch 9.02 | 9.32 [10.02| nen nichtlange auf
8.31| 9.06 | 9.43 | 10.21|27,5 Dettenhausen 8.58 | 9.28 | 9.58 | Gegenziige warten
I | I |24/27| 30,7 Awst Heckerskling. I [[2555]] | [mMussen.

8.36 | 9.11 | 9.48 | 10.30 33,9 Bebenhausen 8.53 | 9.23 | 9.53 | Auch mit +20 Mi-
| I |50/53] 1| |355 AwstKirnbachtal [ | |[51,5]| nuten erreichen sie
8.39 | 9.14 | 9.55 [10.33{37,0 Tiib.-Lustnau 8.50 | 9.20 | 9.50 | Tubingen rechtzei-
8.41 | 9.16 | 9.57 [ 10.35[37,0 Tiib.-Briickenstr. | 8.48 | 9.18 | 9.48 | tig fur eine piinkt-
8.44 | 9.19 1 10.00 10.38 | 40,6 Tiibingen Hbf 8.46 | 9.16 | 9.46 | liche Ruckfahrt.

» Der TUbinger Stadtteil Bebenhausen hat zwar nur 325 Einwohner (Stand 2019),
das 1187 gegriindete Zisterzienserkloster ist aber ein beliebtes Ausflugsziel. Zu-
dem verlangert der VD-T eine der drei Stadtbuslinien, die in der Trabantenstadt

Waldhauser Ost (WHO) enden, um 2 km. Dadurch wird fiir Gber 10.000 Einwohner
die Reisezeit klirzer als Uber TUbingen Hbf. Zlige und Busse halten am gleichen
Bahnsteig gegeniber und es gibt viele Abstellplatze fur PKW und Fahrrader.
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Ausschnitt aus dem Linienplan fiir Waldhé&u-
ser Ost: An Schultagen fahren von 6 bis 20
Uhr auf den Linien 2, 3, 4 und 5 pro Stunde
und Richtung 18 Busse schlecht abgestimmt.
Die Fahrt nach Tiibingen Hbf dauert vom Ul-
menweg mindestens 16 und vom Ahornweg
mindestens 13 Minuten. Zum neuen S-Bahn-
hof Bebenhausen wéren es hingegen nur 3
bzw. 6 Minuten. Daher gébe es beim VD-T
mit weniger Bussen ein besseres Angebot.

» Der Tubinger Stadtteil Lustnau hat rund 10.000 Einwohner. Die vorhandene
Station liegt an der KBS 744 nach Reutlingen etwa 1 km siidlich vom Ortszentrum
auf der anderen Neckarseite. Der VD-T nennt diesen (wie die nahe Autobahn-
ausfahrt) ,Unterer Wert®, weil Lustnau mit der S 12 einen neuen Haltepunkt am
westlichen Ortsrand erhalt. Die Universitat liegt von ihm (wie von Tibingen Hbf)
etwa 1 km entfernt.

» Die letzten 2 km in Tlbingen liegen im Neckartal und die S-Bahn benutzt das
Gleispaar der KBS 744 mit. Den Haltepunkt Brickenstr. gibt es in der Realitat
nicht. Der VD-T hatte ihn schon bis 2010 fur die Citybahn (CB) nach Reutlingen
eroffnet. Fir die S 12 verlangert er die beiden Au3enbahnsteige auf 150 Meter,
jeweils zur Halfte mit einer Hohe von 55 cm (fur die CB) und 76 cm Hohe (fur die
S-Bahn). Wenn die Zlge in Doppeltraktion fahren, miissen die Fahrgaste in einer
Zughalfte beim Ein- und Aussteigen eine Stufe in Kauf nehmen.

» Im Tubinger Hauptbahnhof gibt es leider langere Wartezeiten, da die S 12 zu
den Minuten 15 und 45 ankommt und abfahrt, wahrend die anderen Ziige zu den
Minuten 00 und 30 halten. Ein guter Trost sind die vielen Stadtbusse, die mit
ihrem 15-30-Minuten-Taktschema attraktive Anschliisse zu allen Zligen bieten.

» Die S 12 macht in Tubingen eine ,uberschlagene Wende*: Fahrer und Trieb-
wagen warten dort 32 Minuten und fahren erst nach der Ankunft des nachsten
Zuges zurlck. Das ist gut fUr die Betriebsqualitat, weil sich auch grofRe Verspa-
tungen nicht auf die Gegenrichtung auswirken. Es kostet aber auch viel Platz fir
zwei Bahnsteige, der zum Glick zur Verfiigung steht: Die funf Zlige der KBS 744
bis 750 kommen beim VD-T namlich an den langen Bahnsteigkanten der Gleise
1 bis 3 unter. Die S 12 kann daher den (auf 76 cm erhdhten) Inselbahnsteig
zwischen Gleis 5 und 6 nutzen, der (bei Verzicht auf das bahnsteiglose Gleis 7)
am Westende einen ebenerdigen Ausgang zur Hegelstral’e bekommen kann.
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Alle Entfernungsangaben
in km ab Stuttgart Hbf

(S) 1955 stillgelegte
Siebenmiihlentalbahn

(W) 2 km StraRenausbau
Bebenhausen-Waldh.Ost

Von Tabingen Hbf nach Stuttgart Hbf ist man mit der S 12 zwar nur zwei Minuten
schneller als mit dem RE Uber Reutlingen: Nach Stuttgart Stadtmitte gewinnt man
aber eine Viertelstunde und spart das Umsteigen! Zudem mussen nicht alle
Tibinger Uber ihren Hauptbahnhof fahren, wenn man die S-Bahn-Stationen
Lustnau und Bebenhausen gut in das stadtische Busnetz integriert. Beim VD-T
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wiurden nicht mehr alle Busse die Neckarbriicke zwischen Stadtmitte und Tlbin-
gen Hbf benutzen und es gabe z.B. eine direkte Linie Westbahnhof - Stadtmitte -
Lustnau - Pfrondorf.

Backnang 792 8.05 | Ess- 8.35 | Ess-

Schorndorf 792 7.51 8.14 > | ling. | 8.21 842 > ling. | 8.51

Waiblingen 8.13 824 (823 < |843 8521853 < [9.13

Bad Cannstatt 8.24 | 8.34 | 844 | 8.54 859 (9.049.14]9.24

Stuttg . Hbf (oben) > 8.33 > > > 9.03| > > >

Zug S12| FEX| S10| S13| S11| S12 | FEX| S10| S13 | S11 | S12
km Stuttgart Hbf (tief) | 8.29 8.39 | 849 8.59 9.0919.1919.19
1,1 S-Stadtmitte 8.31 8.41 ] 8.51] 9.01 9.1119.21] 9.21
1,7 S-Feuerse 8.32 8.42 (8521 9.02 9.1219.2219.22
2,5 S-Schwabstralle 8.34 8.44 | 8.54 | 9.04 9.14 1 9.24 | 9.24
7,5 S-Universitat 8.39 8.49 | 8.59 | 9.09 9.1919.2919.29
10,1 S-Vaihingen 8.42 8.5219.02]9.12 9.2219.32] 9.32
11,2 S-Rohr 44/45 54/57104/07|14/15 24/27|04/07|44/45
13,3 Oberaichen 8.48 | Bob- 9.00 [ 9.10 | 9.18 | Bbb- 9.30 | 9.40 | 9.48
15,0 Leinfelden 8.50 |lingen 9.02 | 9.12 | 9.20 |lingen 9.3219.42 | 9.50
17,1 Echterdingen < I 9.05]19.15] < I 935]945] <

> | 849 ab | 9.07|917]| > |919]| ab | 937|947 >
18,9 Flughafen/Messe
< | 850] 858|9.08| an < [9.20]9.28(9.38| an <

> Steinenbronn 854 > > > 924 | > > > 9.54
< Waldenbuch 857 < < < 9.27| < < < 9.57
> Dettenhausen 9.01 > > > 9.31 > > > 10.01
< Bebenhausen 9.06| < < < 936 < < < 10.06
> Tibingen-Lustnau | 9.09| > > > 939 > > > 10.09
< Tib.-Briickenstr. 911 < < < 9.41 < < < 10.11
> Tiibingen Hbf 9.14] > (S) | (R) 944 | > (S) | (R) 10.14
21,0 Bernhausen an | 9.01 ] 9.11 an | 9.31 ] 9.41 an
24,8 Neuhausen (Fild) | 9.05] 9.15 | 9.35 | 9.45
27,8 Nellingen (Fildern) 8.58 | 08/09]18/19 9.28 | 38/39|48/49
30,4 Festo Campus > 9.12 ] 9.22 > 9.42 | 9.52
33,5 Esslingen (Neckar) < 19151925 < 945|955

Esslingen (N) 791 19.19| > | 9.16]9.31(9.2919.49| > | 9.46|10.01| 9.59 |10.19

Untertiirkheim < [9.04]924|939| < < [9.34]9.54 [10.09 <

Bad Cannstatt > |Ludw.] 9.29 | 9.44 | > > |Ludw.| 9.59 [10.14] >

Plochingen 9.25 | -burg| Herd.| Hbf [ 9.40 | 9.85 | -burg|Herd.| Hbf |10.10|10.25

Gesamtverkehr Stuttgart Hbf - SchwabstraBe - Rohr siehe KBS 798

Anschlisse in Nellingen (Fildern): (R) = vom IRE aus Ulm (an Min. 14 bzw. 44
— KBS 760) und zum RE nach Reutlingen (ab Min. 23 bzw. 53 — KBS 750);
(S) = zu den IRE nach Stuttgart und Ulm (ab Min. 14 u.15 bzw. 44 u.45 — KBS 760).
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Plochingen 8.04 |Herd.| Ludw| 8.179 | Hbf | 8.34 |Herd.| Ludw| 8.49 | Hbf | 9.04
Bad Cannstatt > | 8.00|-burg| > |[815| > |8.30|-burg| > |845| >
Untertiirkheim < |805|825| < |820] < |835]|855| < |850| <
Esslingen (N) 791 18101 8.13| > |830|828|840]|843| > |9.00|858]9.10
Zug S12| S10 | FEX| S11 | S13 | S12| S10 | FEX| S11 | S13 | S12
Esslingen (Neckar) 814 < 8.34 844 < 9.04
Festo Campus 8.17( > 8.37 8471 > 9.07
Nellingen (Fildern) 20/21] 8.31 40/41 50/51| 9.01 10/11
Neuhausen (Fild) 8.24 | 8.44 8.54 | 9.14
Bernhausen ab | 8.28 | 848 | ab | 8.58 | 9.18| ab
km Tiibingen Hbf 8.16 | (R) > (S) | 846 (R) > (S) ] 9.16
1,4 Tib.-Briickenstr. 8.18| < < < [ 848 < < < [9.18
3,6 Tubingen-Lustnau | 8.20| > > > | 850 > > > 19.20
6,7 Bebenhausen 823 < < < 1853 < < < 1923
13,1 Dettenhausen 828 > > > 1858 > > > 1928
18,1 Waldenbuch 832 < < < [9.02| < < < 1932
20,3 Steinenbronn 835| > > > 19.05| > > > 1935
> | 831]839]| ab | 8.51 > [9.01]19.09] ab | 9.21 >
< Flughafen/Messe
< an | 840842852 < an |19.10]9.12]9.22| <
> Echterdingen > | 8441854 > I 9141924 >
25,6 Leinfelden 8.39 Bob- | 8.47 | 8.57 | 9.09 Bob-| 9.17 | 9.27 | 9.39
27,3 Oberaichen 8.41 lingen| 8.49 | 8.59 | 9.11 lingen| 9.19 | 9.29 | 9.41
29,4 S-Rohr 44/45 52/55|02/05|14/15 52/55102/05]14/15
30,5 S-Vaihingen 8.47 8.57 | 9.07 | 9.17 9.27 | 9.37 | 9.47
33,1 S-Universitat 8.50 9.00 | 9.10 | 9.20 9.30 1 9.40] 9.50
38,1 S-SchwabstraBe 8.55 9.05|9.15] 9.25 9.35]9.45] 9.55
38,9 S-Feuerse 8.57 9.07 ] 917 | 9.27 9.37 | 9.47 | 9.57
39,5 S-Stadtmitte 8.58 9.08 | 9.18 | 9.28 9.38 | 9.48 | 9.58
40,6 Stuttgart Hbf (tief) | 9.00 9.10 | 9.20 | 9.30 9.40 | 9.50110.00
Stuttg . Hbf (oben) > |8.57 > > > |9.27 > > >
Bad Cannstatt 9.05| 9.01 9.1519.25] 9.35 | 9.45] 9.55110.05
Waiblingen 9.16 | 9.08 < [9.369.46|9.36 < [10.06|10.16
Schorndorf 792 9.39(9.18 Ess-| > ]10.09] 9.46 Ess-| > ]10.39
Backnang 792 ling. | 9.55 ling. 110.25

Das Titelbild zeigt den Stuttgarter Hauptbahnhof im Mé&rz 2008, bevor sein
Abbruch fiir ,Stuttgart 21 und die wahnwitzige Verlegung aller Gleise unter die
Erde begann. (© The weaver at de. wikipedia.)

Der VD-T hétte das Gleisvorfeld so modernisiert, wie es der VCD Deutschland vor-

schlagt. Und natlirlich miissten nicht alle Ziige und Fahrgéste unter die Erde.
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