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VD-T-Fahrplan fur die Normalverkehrszeit:
Jede Linie stellt eine Zugfahrt im Stundentakt dar. (Entwurf Jan.23)
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Die Bezeichnung der Kursbuch-Tabellen

Bei der Kursbuchreform 1972 bekamen
die Bundesbahndirektionen (BD) Frankfurt
und Kassel die Nummern 500 bis 599 fiir
Hessen. Die Tabellen 500 (iiber Fulda) und
520 (iiber GielRen) verbanden die beiden
grolten hessischen Stadte, dazwischen
lag die 510 Giellen - Alsfeld - Fulda. Als
530 wurde Kassel - Korbach - Marburg
bezeichnet, 540 war Koblenz - Limburg -
Gielen und 550 Frankfurt - Darmstadt -
Mannheim. Da in Baden-Wiirttemberg die
»700er” nicht reichten, bekam Mannheim -
Heilbronn die Nummer 560. Die Tabelle
570 gab es nicht und 580 bis 595 wur-
den (mit groBen Liicken) dem Frankfurter
S-Bahn-Bereich gewidmet.

Die BD Kassel wurde am 31.12.74 auf-
gelést und alle Strecken (ohne Anderun-
gen bei den Nummern) der BD Frankfurt
zugeordnet. Diese stellte bis 1990 auf
vielen Nebenstrecken den Bahnbetrieb
ein, weil die Nachfrage durch die massen-
hafte Motorisierung der Bevélkerung stark
zuriickgingen. 1990 war (ber die Hélfte al-
ler 500er Nummern nicht mehr belegt.
Daher war es nach der "Wende" kein
Problem, die Kursbiicher beider deut-
scher Staaten ab 1992 mit dreistelligen
Nummern zu vereinheitlichen.

Die DB vergab die Nummern 500 bis 599
neu an Sachsen und Thiiringen und machte
dafiir etwa die Hélfte der 600er frei, die
zuvor auf Rheinland-Pfalz und das Saar-
land verteilt waren. Dabei nahm die DB
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keine Riicksicht auf die friihere Systematik und bestimmte Kassel als Zentrum
fur die Linien 600 nach Nordhausen, 610 nach Fulda und 620 nach GieBen. Um
Frankfurt ,drehen sich seither die 630 nach Gie3en, 640 nach Fulda und 650 nach
Mannheim. Von Mannheim gehen die 650, 660 und 670 und von Saarbriicken
die 670, 680 und 690 aus. Das hatte zur Folge, dass nur die Hauptachsen 660
und 670 ihre alten Nummern behielten und die 550 leicht merkbar um 100 erhéht
wurde. Zudem gibt es zwischen benachbarten Strecken oft grole Nummern-
spriinge, was die Orientierung erschwert.

Der VD-T hétte sich bei der Umstellung 1992 mehr an der alten Struktur orien-
tiert und aus der Tabelle 500 Kassel - Fulda - Frankfurt die 600 gemacht. Die
folgenden Nummern drehen sich gegen den Uhrzeigersinn um Kassel bis zur
609 nach Fulda. Diese st6B3t dort auf die 610 nach Fulda. Die abzweigenden
Strecken werden systemgerecht (und wie bei der DB bis 1972 von Nord nach
Siid) durchnummeriert.

Aus 520 Frankfurt - Giel3en - Kassel wird beim VD-T die 620 Frankfurt - Giel3en.
Dann geht es im Uhrzeigersinn weiter: Die Nummer 630 bekommt nach ihrer
Eréffnung 2002 die Schnellfahrstrecke Frankfurt - K6In, um ihre gro3e Bedeutung
zu betonen. 640 heil3t die linke Rheinstrecke nach Koblenz, die schon gréf3ten-
teils in Rheinland-Pfalz liegt. Dieses Bundesland teilt sich mit dem Saarland die
Nummern bis zur 680 Mainz - Worms - Mannheim. 682 bis 689 bekommen die
Strecken im schmalen silidhessischen Korridor zwischen Darmstadt und
Aschaffenburg und 690 bis 699 der Frankfurter S-Bahn-Bereich.

Hinweis zu den Grafiken: Bei den Hauptachsen werden nur die beiden ersten
Ziffern genannt. Unter dieser Nummer fand man etwa bis zur Jahrtausendwende
eine Tabelle bei den ,Fernverbindungen Uber mittlere Entfernungen®. Fur die
Nahverkehrstabelle mit allen Stationen wurde daran eine ,0“ angehangt. Die linke
Rheinstrecke Kdln - Koblenz - Mainz - Frankfurt hatte daher z.B. bis 1992 die
Kursbuch-Nummer 600.
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600 Kassel - Bebra - Fulda - Hanau - Frankfurt (Main)

Anfang der 1970er Jahre entschied die Bundesregierung, die Deutsche Bundes-
bahn (DB) Bahn durch Neubaustrecken (NBS) attraktiver zu machen. Mit ihnen
wollte man schnelle Personen- und langsamere Guterziige trennen und dadurch
beide beschleunigen und zusatzliche Kapazitaten schaffen. Das erforderte relativ
grof3e Kurvenradien (mindestens 5.100 Meter) und geringe Steigungen (maximal
12,5 %o). Fur Zuguberholungen und Instandhaltungsarbeiten wurden alle 5 bis 7 km
Uberleitstellen sowie etwa alle 20 km Betriebsbahnhéfe vorgesehen.

Der Bundesverkehrswegeplan (BVWP) 1973 enthielt fir die Schiene neben den
NBS Hannover - Gemiinden und Mannheim - Stuttgart acht Ausbaustrecken (ABS),
zu denen auch Frankfurt - Flieden gehdrte. Bis 1980 beschloss die Bundesre-
gierung aber, die NBS von Hannover bis Wirzburg zu verlangern und dafir
,zunachst“ auf den Ausbau Richtung Frankfurt zu verzichten, obwohl dorthin
doppelt so viele Personenziige fuhren. Kassel war aufgrund seiner Lage und
Bedeutung ein Fixpunkt der NBS-Trasse und sollte endlich regelméaRigen Ansch-
luss an das Fernverkehrsnetz bekommen. Ende 1976 lag die Linienfiihrung von
dort nach Hannover fest und im Folgejahr wurden die Raumordnungsverfahren
eingeleitet. In Kassel selbst fiel nach langen Diskussionen erst 1980 die Entschei-
dung, die NBS uber den neuen Bahnhof Wilhelmshdhe zu fiihren.

Am 12.5.79 wurden (100 Jahre nach Inbetriebnahme der letzten deutschen Fern-
bahnstrecke) die ersten 12,7 NBS-km von Hannover-Bismarckstr. nach Rethen
eroffnet. Die DB hatte dafir (unter anderem fir 70.000 m3 Beton und 8.900 t Stahl)
233 Millionen DM verbaut. Das letzte gro3flachige Raumordnungsverfahren fir
die 36 km von Geminden nach Wirzburg endete am 20.5.81. Fur die Maintal-
briicke Veitshochheim kam am 12.12.84 der letzte Planfeststellungsbeschluss.
Im Oktober 1986 lag schliel3lich fur die ganzen 327 km Hannover - Wirzburg Bau-
recht vor. Es hatte 10.700 Einspriiche gegeben und bei den Gerichtsverfahren
schloss die DB zahlreiche kostspielige Vergleiche ab. Mitte der 1970er Jahre war
sie von 25 % Tunnelanteil ausgegangen, tatséchlich wurden es 35 %.

Sudlich von Fulda begannen die Bauarbeiten am 22.5.81 mit dem Anschlag des Ein-
malbergtunnels bei Geminden. Im Oktober 1984 wurde auf Uber 70 % der Strecke
zwischen Hannover und Wirzburg gebaut. 1986 wurde mit dem 10,8 km langen
Landriickentunnel (bei Mottgers) der langste deutsche Bahntunnel im Rohbau fertig.
Am 14.7.86 setzte die DB die Oberleitung zwischen der Uberleitstelle Hohe Wart
und dem Betriebsbahnhof Burgsinn unter Spannung. Die Streckenzulassung wurde
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mit der E-Lok 103 003 erreicht und am 3.9.86 begannen die Hochtastfahrten mit
dem Vorserienzug InterCityExperimental (ICE-V). Am 1.5.88 stellte er mit 406,9
km/h einen neuen Weltrekord fiir Schienenfahrzeuge auf.

Am 26.5.88 gingen die Abschnitte Fulda - Wirzburg (94 km) und Edesheim -
Norten-Hardenberg (bei Gottingen, 13 km) offiziell in den Vorlaufbetrieb. Die IC-
Strecke zwischen Fulda und Wirzburg verringerte sich dadurch um 19 km und
die Fahrzeit von 63 auf 39 Minuten. Tagslber fuhren lokbespannte IC- und EC-
Zige im Stundentakt und nachts rund 50 Giterzige.

Bereits am 4.11.87 hatte der Gleisbau von Fulda aus nach Norden begonnen.
Ende 1988 war die Halfte der Gleise bis Kassel verlegt und mit Helleberg-,
Mundener und Rengershausertunnel die letzten drei R6hren durchschlagen.
Mitte November 1989 konnten Bauziige von Fulda nach Kassel fahren. Es folg-
ten Restarbeiten wie die Installation der Oberleitung und Belastungstests fur
Brucken. Beim Richtfest des Vordaches am Bahnhof Kassel-Wilhelmshéhe am
18.1.90 war die Gesamtstrecke im Rohbau fertig.

Am 2.6.91 wurde die NBS auf ganzer Lange erdéffnet. Sie hatte rund 6 Milliarden
Euro gekostet, von denen etwa die Halfte auf Tunnel und Briicken entfielen. Die
Entwurfsgeschwindigkeit lag bei 300 km/h, die Zlige fuhren zunéchst aber hdchs-
tens 250 km/h. Gleichzeitig nahm die DB den fahrplanmafiigen Verkehr mit den
neuen Intercity-Express-Triebziigen (ICE) auf. Die Reisezeit Hamburg - Miinchen
schrumpfte dadurch von 7 % Stunden (1984) auf rund 6 Stunden (1991).

Die NBS steht seither zwischen 5.30 Uhr und 23 Uhr vorrangig Personenziigen
zur Verfligung, in der Ubrigen Zeit haben Guterztige Vorfahrt. Im August 1994
nutzten taglich rund 100 Personen- und 70 Giterzige die NBS. Die Nachfrage
entwickelte sich kontinuierlich auseinander, 2007 waren es 106 IC/ICE und 66
Giterziige. Auf der ,Altstrecke” zahlte die DB zwischen Géttingen und Eichen-
berg 77 Giter- und 19 Regionalzige.

Obwonhl ab Fulda viel mehr Zuige Richtung Frankfurt als Richtung Wrzburg fahren,
wurde dort wesentlich weniger investiert: Seit 2.6.91 kdnnen die ICE auf 16 km
mit 200 km/h und auf 24 km mit 160 km/h fahren. Von 2007 bis 2011 entstand
der Neue Schluchterner Tunnel als zweite Réhre durch den Landriicken und 2014
erhielt die Bahn beim Neubau der Autobahn A 66 eine neue Trasse zwischen
Eichenzell und Neuhof, die 160 statt zuvor 130 km/h erlaubt (— KBS 610).

Zwischen Kassel und Fulda gibt es beim VD-T wie in der Realitat eine zweiglei-
sige Schnellfahrstrecke fur bis zu 280 km/h. Ein wesentlicher Unterschied ist die
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4 km lange Verbindungsstrecke von der Uberleitstelle Wildsberg zur KBS 609
nach Bebra: Diese hatte man nach der ,Wende* gebaut, damit die ICE nach Erfurt
von Kassel bis Altmorschen nicht die kurvenreiche Friedrich-Wilhelms-Nordbahn

benutzen miissen und dadurch 10 Minuten schneller voran kommen.

Sidlich von Fulda sieht es beim VD-T hingegen
ganz anders aus als in der Realitat. Denn eine
wesentliche Voraussetzung fiir das Konzept
von Jorg Schéfer ist, dass sich die Politiker bis
1985 fur einen volkswirtschaftlich sinnvolleren
Ausbau entschieden hétten: Statt der nur von
einem ICE pro Stunde und Richtung genutzten
94 Neubau-km nach Wirzburg gibt es eine
Kombination von Neu- und Ausbaumalfl3-
nahmen, die auch dem wichtigeren Ast nach
Frankfurt Beschleunigungen und zusatzliche
Kapazitaten gebracht hatten (— KBS 610).

Nach der ,Wende" ware es zudem einfacher
gewesen, den stark anwachsenden Verkehr
von Frankfurt nach Erfurt, Leipzig und Berlin
durch weitere Neubauabschnitte zu beschleu-
nigen. Spatestens bis zur Jahrtausendwende
héatte der VD-T die 95 km bis Fulda viergleisig
ausgebaut, um den umfangreichen ICE-Verkehr
von den Nah- und Guterziigen zu trennen und
dadurch attraktive Fahrplane zu ermdglichen.

Das wirde sich naturlich auch in der Nachfra-
ge und der Zahl der Ziige spiegeln: Im realen
Fahrplan von 2010 fuhren montags bis frei-
tags durchschnittlich 3 IC oder ICE pro Stunde
und Richtung zwischen Kassel und Wirzburg.
Beim VD-T wéren es tagsuber vier IC oder

— Gottingen
1985 vorhan-
dene Strecken
2-/1- gleisi
9 9 Kas
-sel

Neubau beim
VD-T wie in
der Realitat

Neubau-
strecke nur in
der Realitat

Fulda
Schliicht.

Jossa

Gemin.
Frankfurt

Aschaffenburg ¥
Wirzburg

Maflnahmen nur beim VD-T:

Neubau 2-gleisig bis 1991
= Neubau 2-gleisig bis 2000
Ausbau 4-gleisig bis 1991
Ausbau 4-gleisig bis 2000
==:-::- Streckenabschn. entfallen

ICE, zu denen in den Spitzenzeiten noch Sprinterziige hinzuk&men, die Frankfurt
Sid - Hannover Hbf nonstop in 110 Minuten schaffen.

Ironischerweise koénnte der VD-T auf mehr Bestandsstrecken als in der Realitat
verzichten: Die Abschnitte Jossa - Altengronau - Schliichtern / Flieden und Gemiin-
den - Thiingen kénnten namlich ersatzlos entfallen, weil man sie fur Giterzige
nicht mehr braucht und fiir den geringen Personenverkehr Busse genligen.
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Hannover Hbf 360 Berlin| 7.30 | 7.35 Dort-| 7.55 Berlin| 8.30 | 8.35
Gottingen 7.11 < 8.05 | mund| | 8.11 < 9.05 |
Kassel-Wilhelmsh. 8.10 8.18 | 8.24 | 8.29 8.26 | 8.45 9.10 9.18 | 8.24 | 9.29
Zug RE | ICE|RB| RB|ICE|ICE|ICE| RB IC ICE| RE RE RE | ICE|RB| RB|ICE|ICE| ICE]| RB
km Kass.-Wilhelmsh. | 7.52 8.10| 8.20 | 8.26 | 8.31 |Esch-| 8.34 | 8.47 8.52 9.10] 9.20 | 9.26 | 9.31 |Esch-
26,9 Melsungen 8.10 8.30| > > > |wege| > < v.li. | 9.10 9.30| > > > |wege
55,3 Bebra 8.27 | Erfurt 8.56| < < < 8.32| 8.59 > 9.04 | 9.27 | Erfurt 956 < < < 9.32
68,7 Bad Hersfeld > > wre.| > > > | 844 > < 9141 > > wre.| > > > 9.44
1113 Fuld Erfurt| 8.42 | ab | 8.54 ] 8.59 | 9.12 | Erfurt] 9.15| ab | 9.39 | Erfurt| 9.42 | ab | 9.54 1 9.59 |10.12
,3 Fulda
RB | 8.43 | 8.47 | 8.55| 9.00 | RE 9.16|9.32| an | RB | 9.43]9.47 I 9.55 110.00| RE
135,1 Schliichtern v.li. < 19.02 < < < | vl < | 9.47 v.li. < |10.02 < < < V. li.
168,4 Gelnhausen 831| > [9.29 > > | Nurn| 9.08 > 110.07 931 > ]10.29 > > | Nurn [10.08
189,5 Hanau Hbf 853 < [w.re. < < |-berg| 9.23 < |w.re. 953 < [w.re. < < |-berg|10.23
206,9 Frankfurt (M) Sid | 9.07 | 9.18 9.22 1 9.30 9.37 9.51 10.07]110.18 10.22110.30 10.37
Frankfurt (M) Std 9.09 | 9.22 9.3119.34 9.39 9.54 10.09]110.22 10.31110.34 10.39
Frankfurt (M) Hbf 9.13| > > | Wies 9.43 > 10.13| > > | Wies 10.43
Mannheim Hbf Basel 9.59 | -bad. 10.21 Basel 10.59 | -bad.
Mannheim Hbf 7.39 Wies| 8.01 Basel 8.39 Wies | 9.01
Frankfurt (M) Hbf > 8.17 -bad.| > > | 8.47 > 9.17 -bad.| >
Frankfurt (M) Sud 8.06 8.21 8.26 | 8.31 8.38 | 8.51 9.06 9.21 9.26 | 9.31
Zug ICE IC RE | ICE|ICE|ICE|[RB| RB | ICE| RB RE RE | ICE IC RE | ICE | ICE | ICE [RB| RB
km Frankfurt (M) Std | 8.09 8.23 8.30 | 8.38 8.42 | 8.53 9.09 9.23 9.30 | 9.38
> Hanau Hbf > 8.37 | Nurn| > > v.li.] > |9.07 Vi > 9.37 | Nirn| > > v li.
40 Gelnhausen < 8.52 | -berg| < < 831 < |9.29 953 | < 9.52 | -berg| < < 9.31
< Schltchtern > wre.| > > > 858 > |wure. 10.13| > wre.| > > > 9.58
102 Fuld 8.44 RB | 9.00 | 9.05 | 9.13] 9.17 ab |[10.28( 9.44 RB [10.00{10.05( | 10.13
ulda
8.45 | Erfurt| 8.49 1 9.01 | 9.06 | an|9.18| RE | 9.21| an | 9.45 |Erfurt| 9.49 | 10.01]10.06 | an
> Bad Hersfeld > > (916 > > > [v.li. < | wv.li.]9.46 > > |10.16] > > > |wli.
< Bebra < [9.00]9.28| < < < |9.04 Erfurt] 9.33 | 9.56 < |10.00]10.28] < < < 10.04
> Melsungen > > |[Esch-| > > > 19.30 9.50 | w.re. > > |Esch-| > > > 10.30
192 Kass.-Wilhelmsh. | 9.13 ] 9.26 |wege| 9.29 | 9.34 | 9.40 | 9.50 10.08 10.13]10.26| wege | 10.29{10.34]10.40]10.50
Kassel-Wilhelmsh. | 9.15| 9.34 9.31] 9.36 | 9.42 9.50 10.15(10.34 10.31]10.36| 9.42
Gottingen | Dort- | 955 < 10.49 | Dort- | 9.55 <
Hannover Hbf 360 |10.05|mund 10.25] 10.30| Berlin 11.05| mund 11.25|11.30| Berlin




601 Oberkaufungen - Kassel - GroRRenritte / Guntershausen

Der 6ffentliche Nahverkehr fiir die Giber 300.000 Einwohner im Gro3raum Kassel
wurde ab 2007 durch die RegioTram erheblich attraktiver: Besondere Zweisystem-
Stadtbahnwagen bieten seither durchgehende Fahrten zwischen dem Uberland-
netz der Deutschen Bahn AG und dem innerstadtischen StraRenbahnnetz an.

Im Kasseler Hbf befahren die RegioTrams von Westen her eine Rampe im
Gleisvorfeld und halten dann an den tiefer gelegten Bahnsteigen 4 bis 6. In einem
200 Meter langen Tunnel unterfahren sie dann das Empfangsgebdude und
erreichen die dstliche Rampe in der Kurfurstenstral3e. Die Bauarbeiten begannen
am 12.8.05 und seit 19.8.07 gibt es planmé&Rigen Linienbetrieb.

In vielen Verbindungen entfiel dadurch das mit langeren FulRwegen und Warte-
zeiten verbundene Umsteigen. 2010 waren 28 RegioCitadis-Triebwagen vom
Hersteller Alstom LHB in Salzgitter auf den Strecken nach Melsungen, Treysa,
Wolfhagen und Himme im Einsatz.

,Das Bessere ist der Feind des Guten“ — in diesem Sinne bekamen Kassel und
sein Umland beim VD-T nicht ,nur” eine RegioTram, sondern eine ,echte“ S-Bahn.
Der Citytunnel beginnt wie in der Realitdt im Gleisvorfeld des Hauptbahnhofs,
fuhrt dann aber (mit drei neuen Stationen) 2 km nach Osten zum Platz der Deut-
schen Einheit. Da die Triebwagen nicht am allgemeinen Stral3enverkehr teil-
nehmen sind sie schneller, breiter, komfortabler und punktlicher.

Die 12,3 km lange zweigleisige S-Bahn-Stammstrecke Hellebdhn - Wilhelmshdhe
- Hauptbahnhof - Bettenhausen - Papierfabrik ist vom Ubrigen Bahnverkehr un-
abhéngig: 6 Linien fahren in der Normalverkehrszeit im Halbstundentakt, wobei
zwischen Hauptbahnhof und Bettenhausen ein exakter 5-Minuten-Takt entsteht.
Das brachte sicher so viel zusatzliche Nachfrage, dass man in Kassel zusatzlich
das gleiche StraRenbahn-Angebot wie in der Realitat braucht. Nur die Aul3en-
aste wirden beim VD-T angepasst:

» Die StraRenbahn-Linie 4 fahrt nur bis zum neuen Bahnhof Bettenhausen, weil
die S-Bahn den folgenden Abschnitt bis zur Papiermihle Gbernimmt.

> Die StraRenbahn-Linie 5 fahrt nur bis Baunatal Mitte, weil die S-Bahn den fol-
genden Abschnitt bis GroRenritte Gbernimmt.

» Die Stral3enbahn-Linie 7 wird um 1 km zum Bahnhof Ihringhausen verlangert,
und halbstiindlich fahren RegioTrams nach Hann Miinden weiter (— KBS 604).
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Hofgeismar

Das S-Bahn-Netz Kassel
des Virtuellen Deutschland-

b bg?]l;]%tc_)f Eetten- Papierfabrik
olf- ausen
vellmar Oberkauf-
ungen
Wilhelmshéhe -
S2

S3

E
Grol3-
enritte

Hess.
Licht.

Platz d. W

Einheit

Vollmars
Gunters- -hausen 83
hausen

Esch-
wege

W =S 3 und S5 wenden teilweise in

Hess. Lichtenau und Guntershausen.
Wabern Melsungen X =S 3 bedient nicht alle Stationen

von Bettenhausen bis Oberkaufungen.

S-Bahn-Kurse und Laufweg mit Fahrzeiten Fahrt/ Stehen/Anteil | Takt/ Zlge

S1 Hofgeismar 8.19 - Kassel Hbf 8.47 - Papierfabrik 9.00 | 82 min |38 min, 32% | halbstdl.
S2a Wolfhagen 8.17 - Kassel Hbf 9.02 - Oberkauf. 9.25 136 min | 44 min, 24% | stiindlich
S2b Wolfhagen 8.50 - Kassel Hbf 9.32 - Oberkauf. 9.55 130 min | 50 min, 28% | stiindlich
S3a Grofenritte 8.20 - Kassel Hbf 8.42 - Eschwege 9.48 | 176 min | 64 min, 27 % | stiindlich
S3b GroRenritte 8.50 - Kassel Hbf 9.12 - Hess.Licht. 9.52 | 124 min | 56 min, 31% | stlindlich
S 4 GroRenritte 8.05 - Kassel Hbf 8.27 - Papierfabrik 8.40 | 70 min |20 min, 22% | halbstdl.
S5a Guntersh. 8.05 - Kassel Hbf 8.22 - Vollmarshsn. 8.40 | 70 min |20 min, 22% | stindlich | 1,5
S5b Wabern 8.15 - Kassel Hbf 8.52 - Vollmarshausen 9.10 | 110 min |40 min, 27 % | stindlich | 2,5
S 6 Melsungen 8.05 - Kassel Hbf 8.37 - Papierfabrik 8.50 | 90 min |30 min, 25% | halbstdl. | 4

W WA W WS

Summe fir die Normalverkehrszeit (NVZ) 1.230 m. | 450 m., 27% | pro Std. | 28
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Zug S1|S5]|S4]S2|S6|S3|S1|S5(RB|S4|S2(S6|RB|S3[RE|S1|S5]S4]S2|S6]S3
km GroRenritte 8.05 8.20 8.35 8.50 9.05 9.20
0,8 Hinstein 8.07 8.22 8.37 8.52 9.07 9.22
1,6 Baunatal Mitte 8.09 8.24 8.39 8.54 9.09 9.24
2,5 Kleingartenverein 8.11 Mel- | 8.26 Wa- | Mel- | 8.41 Mel- [ Wa- | 8.56 | Mel- 9.11 Mel- | 9.26
3,4 Baunatal VW-Werk 8.13 sung.| 8.28 bern |sung.| 8.43 sung.| bern | 8.58 [sung. 9.13 sung.| 9.28
5,9 Nordhausen ab | 8.16 > |[8.31 > > |8.46 > > [9.01] > ab | 9.16 > 1931
> Guntershausen 8.05] > 8.20 > 835|842 > 8.5018.57| > ]9.00 9.05] > 920 >
< Langenselbold 8.08] < 8.23| < 8.38| | < 8.53| | < | 9.08| < 9.23] <
> Oberzwehren Hof- |1 8.12 > [Wolf| 827 > | Hof-|842( | > [Wolf[ 857 | > | Hof- | 9.12 > | Wolf|9.27| >
8,7 Hellebdhn geis.| 8.15| 8.20 | -hag.| 8.30 | 8.35 | geis.| 8.45| | |8.50]|-hag.[9.00| I ]9.05( | [geis.|9.15]9.20(-hag.| 9.30| 9.35
11,5 Wilhelmshdhe < |818]823| < |833]|838] < [848[850[853| < [9.03[9.05[/9.08{9.08] < |[9.18]9.23] < ]9.33|9.38
14,2 Kassel Hbf 8.17(8.22]8.27]8.32|8.37(8.42]847]852| an |857]9.02|9.07| an |9.12| an | 9.17|9.22|9.27]9.32| 9.37| 9.42
14,8 Friedrichsplatz 8.1918.24]1829]834]839]|844]849|854 8.59 [ 9.04]9.09 9.14 9.19(9.24]9.29] 9.34] 9.39] 9.44
15,5 Renthof 8.21]8.26]831)836]|841|846|851|856 9.01(9.06]9.11 9.16 9.2119.26]9.31]9.36 9.41] 9.46
16,2 Platz d.dt.Einheit 8.2218.27|832]837]842|847]852]|857 9.02(9.07]9.12 9.17 9.2219.27]9.32]9.37 9.42] 9.47
17,1 St.Kunigundis 8.24(8.2918.34]8.39|844(849]854]859 9.0419.09]9.14 9.19 9.2419.29]19.34|9.39( 9.44 ] 9.49
18,1 Bettenhausen 8.268.3118.36]841|846(851]856]9.01 9.06(9.11]9.16 9.21 9.26(9.31]9.36]9.41] 9.46] 9.51
19,6 Lindenberg 828 > |838]|843|848( | |858] > 9.0819.13]9.18 | 9.28| > 19.38]9.43(9.48]| |
21,0 Papierfabrik 830 < |840]|845(850( | [9.00] < 9.1019.15]9.20 | 9.30| < |9.40|945([950]( |
23,2 Niederkauf. Mitte an > an | 8.48| an | 856| an > an [ 9.18| an 9.26 an > an | 9.48| an | 9.56
24,0 Niederkaufung. Bf < 8.49 | < 9.19 | < 9.49 |
24,8 Kauf. Gesamtsch. > 8.51 | > 9.21 | > 9.51 I
25,4 Oberkaufung. Mitte < 8.53 | < 9.23 | < 9.53 I
26,0 Oberkaufungen Bf > 8.55 8.59 > 9.25 9.29 > 9.55 9.59
Ahornweg 8.33 an > 9.03 an > 9.33 an >
Ochshausen 8.36 Esch 9.06 Hess 9.36 Esch
Lohfelden 8.38 wege 9.08 Licht. 9.38 wege
Vollmarshausen 8.40 9.10 9.40

Die sechs S-Bahn-Linien fahren jeweils alle 30 Minuten. Zur leichteren Unterscheidung sind S1 und S2 blau, S3 und S4 rot und S5 und S6 grun.



Zug S6|S2|S4]S5|S1|RE[S3|RB|S6[S2|S4|RB|[S5]S1]S3|S6|S2|S4|S5(S1]|RE
km Vollmarshausen 8.20 8.50 9.20
1,1 Lohfelden 8.22 Hess 8.52 Esch 9.22
2,0 Ochshausen 8.24 Licht. 8.54 wege 9.24
3,4 Ahornweg ab 8.26 > ab 8.56 > ab 9.26
< Oberkaufungen Bf 8.05 > 8.31 8.35 > 9.01 9.05 >
> Oberkaufung. Mitte 8.06 < | 8.36 < I 9.06 <
< Kauf. Gesamtsch. 8.08 > | 8.38 > I 9.08 >
> Niederkaufung. Bf 8.10 < | 8.40 < I 9.10 <
< Niederkauf. Mitte ab [8.12] ab > ab 8.34 ab | 8.42| ab > ab [9.04| ab |9.12] ab > ab
> Papierfabrik 8.10(8.15]820| < |8.30 | 8.40 | 8.45] 8.50 < |19.00| I [9.10]9.15(9.20|9.25(9.30
< Lindenberg 8.128.17]822| > |832 | 8.42(8.47]8.52 > 19.02| | [912]9.17(9.22|9.27(9.32
4,8 Bettenhausen 8.138.18]8.23 | 8.28 | 8.33 8.38 8.4318.48]8.53 8.5819.03]9.08(9.13]9.18] 9.23 ] 9.28 | 9.33
5,8 St.Kunigundis 8.15(8.20] 8.25| 8.30| 8.35 8.40 8.4518.50 8.55 9.0019.05]9.10( 9.15| 9.20| 9.25] 9.30 | 9.35
6,7 Platz d.dt.Einheit 8.17|8.22]8.27|8.32] 8.37 8.42 8.47( 8.52] 8.57 9.02(9.07(9.12|9.17|9.22 | 9.27] 9.32 ] 9.37
7,4 Renthof 8.19]8.24]8.29]8.34]8.39 8.44 8.4918.54]8.59 9.0419.09]9.14(9.19( 9.24| 9.29] 9.34 | 9.39
8,1 Friedrichsplatz 8.218.26]8.31]8.36| 841 8.46 8.5118.56]9.01 9.06]19.11]9.16(9.21]9.26 9.31] 9.36 | 9.41
8,7 Kassel Hbf 8.23(8.2818.33]18.38[843( ab (848 ab [8.53(858(9.03 ab [9.08(9.13]9.18]9.23|9.28 [ 9.3319.38]9.43| ab
11,4 Wilhelmshdhe 827 > |837]842| > [852(852[855(857| > [9.07(9.10(9.12| > |9.22]9.27| > [937]942| > |9.52
14,2 Hellebéhn 8.30 | Wolf| 8.40| 8.45] Hof-| | [855] I |9.00(Wolf|9.10| | [9.15] Hof-]9.25]9.30 | Wolf| 9.40 | 9.45 | Hof-| |
16,6 Oberzwehren 8.33[-hag.| > |8.48]|geis.[ | > | [9.03|-hag.| > | [9.18|geis.| > |9.33]|-hag.| > |9.48]|geis.| |
19,4 Langenselbold 8.36 < | 851 | < I 19.06 < I 921 < [9.36 < |9.51 |
22,4 Guntershausen 8.40 > | 8.55 9.00| > ]9.03]9.10 > [9.18(9.25 > |9.40 > | 9.55 10.00
Nordhausen > 8.43| an > 858 > > 9.13| > > 9.28| > 9.43] an >
Baunatal VW-Werk | Mel- 8.47 Mel- [ 9.02 [ Wa- | Mel- 9.17 | Mel- | Wa- 9.32 | Mel- 9.47 Mel-
Kleingartenverein | sung. 8.49 sung.| 9.04 | bern [sung. 9.19 [sung.| bern 9.34 | sung. 9.49 sung.
Baunatal Mitte 8.51 9.06 9.21 9.36 9.51
Hinstein 8.53 9.08 9.23 9.38 9.53
GroRenritte 8.55 9.10 9.25 9.40 9.55

Die sechs S-Bahn-Linien fahren jeweils alle 30 Minuten. Zur leichteren Unterscheidung sind S1 und S2 blau, S3 und S4 rot und S5 und S6 grun.
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602 Kassel - Oberkaufungen - Hessisch Lichtenau - Eschwege

Die Region 6stlich von Kassel sollte urspriinglich durch die Halle - Casseler Bahn
erschlossen werden. Fir diese wurde aber letztlich die einfachere Trasse Uber
Hann Minden gewahlt (— KBS 603). Nachdem sich auch andere Projekte zer-
schlagen hatten, ging die 81 km lange
Linie Niederhone - Malsfeld - Treysa
erst 1879 in Betrieb. Sie diente vor all-
em militérischen Zwecken und war Tell
der Kanonenbahn von Berlin nach Metz,
die im Kriegsfall méglichst schnell Sol-
daten und Waffen zur franzésischen
Grenze bringen sollte. Die fir den
zivilen Verkehr wichtigere Verbindung
nach Kassel stellte ein Jahr spater
eine private Gesellschaft mit der knapp
50 km langen Lossetalbahn her.

Wahrend die Kanonenbahn als Hauptbahn gebaut und durchgehend zweigleisig
trassiert wurde, war die kurvenreiche Lossetalbahn nur eine eingleisige Neben-
bahn. Dennoch zog sie schon bald wesentlich mehr Nachfrage an: In den 1930er
Jahren fuhren z.B. werktags 9 Personenzige je Richtung, die von Kassel Hbf nach
Hess.Lichtenau 65 bis 90 und nach Waldkappel 93 bis 130 Minuten brauchten. 6
Zugpaare fuhren Uber Niederhone nach Eschwege weiter. Die Kanonenbahn sah
hingegen werktags nur 7 Zugpaare mit 40 bis 45 Minuten Fahrzeit von Waldkappel
nach Malsfeld. (3 Zugpaare waren von/nach Eschwege durchgebunden.) Die
Guterziige waren dank des Braunkohleabbaus bei Walburg schwer und lang.

Ende der 1930er Jahre entstand gut versteckt im Wald nordlich von Firstenhagen
eine groRe Munitionsfabrik. Da das Geléande 100 Meter héher lag konnte man es
nicht direkt an die Lossetalbahn anschliel3en und musste ein 14 km langes neues
Gleis zur Zweigstrecke Walburg - GroRalmerode bauen. Nach dem Krieg wurden
die eigentlichen Fabrikationsanlagen zerstort, viele Nebengebdude und Lager-
bunker blieben aber verschont und wurden bald von zivilen Betrieben genutzt. Im
Industriegebiet Hirschhagen verladt heute aber nur noch eine Firma auf die
Schiene — unter anderem verschrottet sie ausgemusterte Eisenbahnfahrzeuge.

Die Personenziige bestanden bis in die 1970er Jahre vor allem aus dreiachsigen
Umbauwagen, seltener waren Akkutriebwagen der Baureihe 515 unterwegs. Mit
zunehmendem KFZ-Verkehr litten die Zige unter der Trassierung, die nicht den
eigentlichen Nachfrage entsprach: Auf der Kanonenbahn fuhr daher schon 1974
der letzte Personenzug zwischen Waldkappel, Malsfeld und Treysa. Auf der Losse-
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talbahn verbesserte die Deutsche Bundesbahn (DB) zwar noch das Angebot mit
moderneren Fahrzeugen (Dieselloks der Baureihen 212 und 216 mit ,Silberlin-
gen®) — der groRe Umweg in Kassel kostete aber immer mehr Fahrgéaste: Vom
Hauptbahnhof sind es nur 2,5 km Luftlinie vom Bahnhof Bettenhausen, die Ziige
brauchten aber fir die 12 km lange ,Rundreise” liber die Wilhelmshéhe 15 Minuten!

Die DB reagierte auf die riicklaufige Nachfrage wie auf vielen anderen Strecken
und dunnte den Fahrplan immer weiter aus. Am 31.5.1985 fuhr schlielZlich der
letzte planmafige Personenzug. Erst sechs Jahre spéater wurde der ICE-Bahnhof
Kassel-Wilhelmshohe ertffnet — er hatte der Lossetalbahn neues Leben einhau-
chen kénnen, weil sie dorthin eine unschlagbar schnelle Ost-West-Verbindung
im Kasseler Stadtgebiet geboten hatte.

Bis Walburg fuhren noch bis Ende 2002 Braunkohlenzuge, beim Bau der Auto-
bahn A 44 verschwanden dann die Gleisanlagen zwischen Walburg und Kiichen.
1998 verkaufte die Deutsche Bahn AG den Abschnitt Papierfabrik - Hess.Lichtenau
an die Regionalbahn Kassel GmbH. Die elektrifizierte die Strecke mit 600 Volt
Gleichstrom und schloss sie im Kaufunger Ortsteil Papierfabrik an das Kasseler
StraRenbahnnetz an.

Eine StraBenbahn auf dem beriihmten 6-Schienen-Gleis in Niederkaufungen Mitte:
Damit Giterziige nicht an die Bahnsteige stof3en, fahren sie auf den mittleren Schie-
nen (also die jeweils 2. und 5. Schiene). Die Stralenbahnen haben nur auf einer
Seite Turen und brauchen daher je Richtung einen Bahnsteig. Um mdéglichst nah an
ihn heran zu kommen benutzen sie die 1. und 4. Schiene von rechts.
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Seit 8.6.01 fahren StraRenbahnen nach Helsa und seit 29.1.06 weiter bis Hess.
Lichtenau. In Kaufungen und Hess. Lichtenau verlassen sie die urspriingliche
Trasse und fahren auf Neubauabschnitten durch die Stadtmitten. 2012 verkehrte
die StralRenbahn-Linie 4 in der Normalverkehrszeit alle 15 Minuten bis Papierfabrik,
alle 30 Minuten bis Helsa und stiindlich bis Hessisch Lichtenau.

Der VD-T hatte die kiirzeste und schnellste Verbindung von Kassel nach Esch-
wege nicht eingestellt, sondern in das S-Bahn-Netz integriert (— KBS 609). Das
ware flir die meisten Fahrgaste noch schneller und attraktiver als die Tram: Fir
die 11 km Luftlinie vom Kasseler Friedrichsplatz zum Bahnhof Oberkaufungen
brauchte man z.B. nur noch 17 statt 30 Minuten. Das kommt auch daher, dass die
S-Bahn seltener halt — fiir einige Fahrgaste wiirde die Reise daher langer dauern.

» Bei Strecken-km 53 gébe es eine neue Verbindung von der Kanonenbahn zur
Hauptstrecke von/nach Bebra (— KBS 609). Auf dieser wiirde die S1 bis Ober-
hone fahren, um die Kosten flr stationédre Anlagen zu senken.

» Der Bahnhof Hessisch Lichtenau lag recht ungtinstig am 6stlichen Stadtrand,
deshalb richtete schon die Reichsbahn 900 Meter westlich davon zusétzlich
den Haltepunkt Hess.Lichtenau Stadt ein. Bei der Reaktivierung 2006 bekam
die inzwischen 12.000 Einwohner zahlende Stadt 4 neue Stationen, von denen
3 an der 1,5 km langen Stralenbahn-Neubaustrecke liegen. Von der End-
station Burgerhaus kann man allerdings nicht nach Waldkappel weiter fahren.

Fiirsten- Daher gibt es
hagen 23,2 beim VD-T ,nur*
3 neue Statio-
nen an der Be-
standsstrecke
und den zwei-
Im Tal 25,3 gleisigen Absch-
nitt Orth.Klinik -
He.Li. Mitte Lohwa_sser,"m
beide 26,1 Ost26,8 dem sich Zlge
ohne Zeitver-
lust ausweichen.

Orthopad.Klinik
24,2

Lohwasser 25,2

—O0—O0—

Reale Stralenbahn- Hessisch
Neubaustrecke Lichtenau

e © e O Burgerhaus (Weil beschleu-

VD-T-Ausbaustrecke 26,7 nigte S-Bahnen
dort nicht halten
genigt ein
Bahnsteig.)
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8.20 | 8.50 | 9.20 | 9.50 | 10.20 GroRenritte 601 8.20 | 8.50 | 9.20 | 9.50 | 10.20
8.38 | 9.08 | 9.38 | 10.08]10.38 Kassel-Wilhelmshohe | 8.38 | 9.08 | 9.38 [ 10.08| 10.38
S3|1S3| S3|S3]| S3 Zug S3 | S3|S3| S3 ]| S3
8.42 1 9.12 | 9.42 110.12|10.42| km Kassel Hbf 9.18 | 9.48 [10.18]10.48|11.18
8.46 | 9.16 | 9.46 | 10.16/10.46]| 1,3 Renthof 9.14 | 9.44 110.14| 10.44]11.14
8.51]9.21| 9.51 |10.21/10.51| 2,9 St Kunigundis 9.09 | 9.39 [10.09]10.39] 11.09
8.51(9.21 ] 9.51 |10.21{10.51| 3,9 Bettenhausen 9.09 | 9.39 [10.09]10.39]11.09
8.56 | 9.26 | 9.56 | 10.26|10.56| 9,0 Niederkaufung.Mitte | 9.04 | 9.34 | 10.04|10.34|11.04
8.59 | 9.29 | 9.59 |10.29]10.59 9.01( 9.3110.01]10.31]11.01
11,8 Oberkaufungen Bf

9.01 | 9.31 ]10.01]10.31|11.01 8.59  9.29 | 9.59 | 10.29] 10.59
| 9.32 | 10.32 | 12,4 Oberk. DRK-Werk | 9.27 | 10.27 |
*»*) 1936| *) [10.36 **) | 16,8 Helsa ) 1923 *) |10.23| *¥)
| 9.39 I 110.39| | 19,6 Helsa-Waldhof | 9.20 | ]10.20] |

| 9.41 | 11041 | 20,8 Eschenstruth | 9.18 | ]10.18] |
9.10 | 9.44 |10.10]10.44| 11.10| 23,2 Furstenhagen 8.49 | 9.15 | 9.49 | 10.15]10.49
[11] | 9.46 | ]110.46] | 24,2 He.Li. Orthop.Klinik | 9.13 | [48] [10.13 |

| 9.49 | [12] [10.49] | 25,2 He.Li. Lohwasser | 9.10 | [10.10( [47]
9.13 | 9.50 |10.13]10.50/11.13] 26,0 He.Lichtenau Mitte | 8.46 | 9.09 | 9.46 | 10.09] 10.46
| 9.52 I 110.52] | 26,8 Hess. Lichtenau Ost | 9.08 | ]10.08] |
9.18 | an |10.18] an [11.18] 30,5 Walburg (H-Nass) 841 | ab [941| ab |10.41
9.23 10.23 11.23| 36,0 Hasselbach 8.36 9.36 10.36
9.26 10.26 11.26| 38,0 Harmuthsachsen 8.33 9.33 10.33
29/31 29/31 29/31| 40,6 Waldkappel 29/31 29/31 29/31
9.36 | RB *)| 10.36| RB*) | 11.36| 45,9 Bischhausen 8.24 | RB*) | 9.24 | RB*) | 10.24
9.39 ab |10.39] ab |11.39] 49,3 Reichensachsen 820 an | 9.20| an |10.20
9.43 110.03{10.43|11.03| 11.43] 53,6 Eschw.-Oberhone 8.16 | 8.57 | 9.16 | 9.57 |1 10.16
9.45110.05[10.45/11.05| 11.45] 54,7 Eschw.-Niederhone 8.14 1 855 9.14 | 9.55 |110.14
9.48 110.08/10.48]/11.08( 11.48] 57,0 Eschwege 8.12 1852 9.12 | 9.52 |10.12

Gesamtverkehr Kassel - Oberkaufungen — KBS 601;
*) RB von / nach Eisenach uber Treffurt — KBS 589;
**) Anschluss fur Helsa — Buslinie Oberkaufungen — GroRalmerode

In der Realitét erschlief3t die StralRenbahn die 12.500 Einwohner zahlende Ge-
meinde Kaufungen mit 7 Stationen. Durch einen kurven- und steigungsreichen
2,2 km langen Neubauabschnitt kommt sie dicht an die Wohnbebauung. Die
S-Bahn schafft diese Radien nicht und kriegt eine ,nur“ 1,6 km lange geradlinigere
neue Trasse. Sie halt nicht direkt neben dem Schulzentrum, sondern 300 Meter
weiter nordlich an der Hauptstral3e. In Oberkaufungen fiihrt das S-Bahn-Gleis
nicht ,in Serpentinen” von der Mitte zum Bahnhof, sondern direkt darauf zu. Da-
durch entsteht ein Turmbahnhof: Oben begegnen sich die Ziige der S 3 Kassel -
Eschwege an zwei Au3enbahnsteigen und 6 Meter tiefer liegt rechtwinklig dazu
der Bahnsteig, an dem die S2 wendet.
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Gesamtschule =12,4/11,8 Trasse der
10,7/10,6 Lossetalbahn

9,8

Mitte 9,0 Bahnhof

Niederkaufungen

Realer StraRen-
2.4 bahn-Neubau

S W

VD-T-Neubau

11,7/11,2

Oberkaufungen

603 Gottingen - Eichenberg - Eschwege - Bebra (- Fulda)

Ay v
Hannover
ke
fannover
4 = 250 km/h
kellszueqe.com Gn‘:’rtlingen
Kassel
Bebra
Fulda
F
Eurgainn Gaminden
i)
mu“‘"‘a‘“
Wiirzburg
Alte (schwarz) + neue Trasse
(rot) der ,Nord-Siid-Strecke”.

Nach der Annexion von Hannover und Kurhessen
durch das Konigreich Preuf3en 1866 entstanden
mehrere Verbindungen zwischen bereits vorhande-
nen Strecken. Als erstes 1867 eine Zweigstrecke
von Gottingen Uber Friedland nach Arenshausen an
der Halle-Kasseler Eisenbahn (— KBS 597). Diese
war zuvor nur mit Fahrtrichtungswechsel im 25 km
westlich gelegenen Hann.Munden erreichbar.

Das nachste Ziel war Bebra an der Friedrich-Will-
helms-Nordbahn (— KBS 610). Der Abschnitt war
wegen grofRer Hohenunterschiede bei Eichenberg
und Cornberg aufwandiger: Man brauchte vier
Tunnels, um aus dem Leinetal zunachst zur Werra
und ihren Nebenflissen Wehre und Sontra zu
gelangen, und von dort aus schlie3lich nach Bebra
im Fuldatal.

Vor dem Zweiten Weltkrieg hatte die Strecke vor
allem regionale Aufgaben. Dann wurde Deutsch-
land in Besatzungszonen aufgeteilt und die KBS
609 Teil der wichtigen Nord-Sid-Achse Hannover -
Gottingen - Bebra - Fulda - Frankfurt / Wirzburg.

In den 1950er Jahren wuchs der Verkehr in der
jungen BRD stark an. Die Nord-Sud-Strecke wurde
dafiir umfassend ausgebaut und 1963 elektrifiziert.
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Zudem wurden viele kleine Bahnhofe geschlossen, damit haltende Nahverkehrs-
zlige nicht mehr Fern- und Giterziige ausbremsen. Schon damals war aber klar,
dass die Strecke dauerhaft nicht genligend Kapazitdten bieten konnte und zu
viele Kurven und Steigungen fir modernen Personenfernverkehr aufwies. (Bei
Eichenberg lassen die Kurven z.B. nur 90 km/h und bei Bebra nur 70 km/h zu.)
Seit der Einflihrung des IC-Taktverkehrs 1979 fuhren pro Stunde und Richtung
zwei ICs und verschérften die Probleme.

Die Deutsche Bundesbahn waéhlte daher diese Achse fir ihre erste Schnell-
fahrstrecke aus. Neue Intercity-Express-Zige sollten mit 250 km/h fahren und die
Reisezeiten deutlich verkiirzen. Mit einem Bogen nach Westen wurde auch das
nordhessische Oberzentrum Kassel angebunden, das abseits der alten Nord-
Sid-Strecke lag. 1988 wurde zunéchst der 100 km lange Sitidabschnitt Fulda -
Wirzburg erdffnet, 1991 folgten dann die 230 km von Fulda nach Hannover.

Den verbliebenen Personennahverkehr betreibt seit 2006 cantus mit Stadler
FLIRT-Triebwagen. Es gibt mehrere zweistiindliche Linien, die sich allerdings
zwischen Eichenberg und Bebra so unglnstig Uberlagern, dass 80-minltige
Wartezeiten entstehen.

6.30 | 7.30 8.30 | 9.30 Hannover Hbf 10.30 11.30 (12.30

7.04 | 8.04 9.04 |10.04 Gaottingen 9.56 10.56 [ 11.56

RE RE RE RE RE Zug RE RE RE RE RE
7.111] 8.11 9.11 |10.11| km Gottingen 9.49 10.49( 11.49

7211 8.21 9.21 [10.21| 13,7 Friedland 9.39 10.39] 11.39

7.27 | 8.27 9.27 |10.27 ) 9.33 10.33( 11.33

19,8 Eichenberg

7.33 | 8.33 | Eise-| 9.33 |10.33 9.27 | Eise- | 10.27| 11.27 | Eise-
741 8.41 | nach | 9.41 |10.41| 28,8 Oberrieden 9.18 | nach | 10.18| 11.18 | nach
7.47 | 8.47 > 9.47 110.47| 34,6 B.Sooden-Allend. | 9.12 > 10.12| 11.12 >

757|857 | 859 | 9.57 |10.57 e Eschwege- 9.03110.01]10.03|11.03|12.01
8.02 | 9.01 | 9.02 | 10.0211.01]  Oberhone 8.58 | 9.58 | 9.59 [10.58]11.58
8.06 > 9.06 | 10.06| > 50,0 Reichensachsen 8.54 | 9.54 > 10.54| 11.54
8.13 | Eise-| 9.13 | 10.13| Eise-| 60,4 Sontra 8.47 | 9.47 | Eise- | 10.47| 11.47
8.19 | nach | 9.19 | 10.19| nach | 68,3 Cornberg 8.41 ] 9.41 | nach [10.41]11.41
8.29 9.29 | 10.29 80,5 Bebra 8.31] 9.31 10.31(11.31
8.32 9.32 | 10.32 Bebra 610 8.28 | 9.28 10.28 11.28
8.43 9.43 110.43 Bad Hersfeld 8.17 | 9.17 10.17| 11.17
9.12 10.12| 11.12 Fulda 7.48 | 8.48 9.48 | 10.48
8.35 9.35 |10.35 Bebra 590 8.25 | 9.25 10.2511.25
9.20 10.20|11.20 Eisenach Hbf 7.40 | 8.40 9.40 |10.40
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Beim VD-T wirden die RE hingegen exakt stindlich fahren. In Eschwege West
biegt jeder zweite Zug auf die neue KBS 588 ab, um mehr Direktverbindungen
herzustellen. Und in Géttingen, Eichenberg, Bebra und Fulda wirden sehr gute
Anschlisse zu anderen Ziigen erreicht.

604 Kassel - Hann Minden - Eichenberg (- Gotting./ Leinefelde)

In der Realitat bekam die Strecke bei der Kursbuch-Nummernreform 1994 die ,,600°
was eine zu grof3e Bedeutung suggeriert. Beim VD-T ist sie eine von sechs Linien,
die von Kassel ausgehen und gegen den Uhrzeigersinn aufgelistet werden.

Der Abschnitt Kassel - Hann Miinden ging bereits 1856 als Teil der Hannover-
schen Siudbahn in Betrieb. [Um nicht damals kurhessisches Gebiet zu berihren,
fUhrten deren Gleise trotz schwierigen Gelandes und grofRer Steigungen Uber
Dransfeld nach Gottingen.] Von 1869 bis 1872 entstand die Verbindung uber
Eichenberg nach Arenshausen, dort wurde die Strecke Uber Leinefelde nach
Halle (— KBS 597) erreicht. Ab 1876 querte in Eichenberg die spatere Nord-Sud-
Strecke von Géttingen nach Eschwege - Bebra (— KBS 378).

Im Deutschen Reich wurde Kassel - Leinefelde zu einer der wichtigsten Ost-West-
Guterzugstrecken. Die Aufteilung Deutschlands in Besatzungszonen unterbrach
dann aber die Gleise zwischen Arenshausen und Eichenberg. Der letzte Zug Uber
die spatere Grenze fuhr am 24.7.1945, als die US-Truppen Thiringen an die
Sowjetarmee Ubergaben. Bis 1952 gab es mehrfach erfolglose Bemiihungen, die
Strecke wieder zu er6ffnen. Stattdessen wurde die Grenze immer undurchlassiger
und die Gleise zwischen Arenshausen und Eichenberg schlieRlich abgebaut.

Auf westdeutscher Seite wurde der Abschnitt Kassel - Eichenberg schon 1964
elektrifiziert. (Im Bahnhof Eichenberg wurden dabei die Gleise nach Halle ,abge-
hangt“.) Bis zur Eréffnung der Schnellfahrstrecke Hannover - Wiirzburg fuhren
dort Nord-Sud-Schnellziige von Hannover Uber Kassel nach Frankfurt.

Nach der ,Wende“ war der Lickenschluss Arenshausen - Eichenberg eine der
»Sofortmalinahmen® fir den Bahnverkehr. Schon am 27.5.1990 konnte der re-
gelméaRige Verkehr beginnen, bis zum 30.6. noch mit Pass- und Zollkontrollen.
Im Bahnhof Eichenberg wurde jedoch nur ein Teil der alten Anlagen wieder auf-
gebaut, was die Leistungsfahigkeit der Strecke deutlich begrenzt.

» Beim VD-T fahren pro Stunde und Richtung zwei Ziige und zwei Stadtbahnen
von Kassel nach Hann Miinden. Daher wirde auch dort (dicht an der Schnell-
fahrstrecke Kassel - Hannover) ein 3,5 km langer Neubauabschnitt Wahnhau-
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sen - Wilhelmshaven mit zwei neuen Haltepunkten an den Enden gebaut. Mit
einem 2,8 km langen Tunnel kirzt er die 2 km langere windungsreiche Trasse
im Fuldatal ab und erlaubt, dass die Ziige durchgehend 140 km/h fahren.

> Die RB wirde nicht wie in der Realitat nach Kassel Hbf fahren, sondern fur
bessere Anschliisse zu anderen Ziigen zur Wilhelmshohe. Der neue Uber-
gangspunkt zur Kasseler Tram lage am Bahnhof Ihringshausen, woflr die in der
Realitat 1 km stdlich davon endenden StraRenbahngleise verlangert wirden.

Zug RE RB RE RB RE RB
km Kassel-Wilhelmsh. | 7.37 | Tram| 7.50 | Tram| 8.37 | Tram| 8.50 | Tram| 9.37 | Tram| 9.50
5,2 Niedervellmar | < 7.54 < | < 8.54 < | < 9.54
> Kassel Hbf > 7.32 > 8.12 > 8.32 > 9.12 > 9.32 >
8,9 lhringshausen | 7.48 | 7.58 ] 8.28 | 8.48] 8.58 | 9.28 | 9.48 | 9.58
13,0 Wahnhausen | 7.52 | 8.32 | 8.52 | 9.32 | 9.52 |
17,5 Wilhelmshaven | 7.57 | 8.37 | 8.57 | 9.37 | 9.57 |
22,5 Hann Miinden 750 8.02|8.06|8.42]8.50]9.02|9.06|9.42| 9.50 |10.02|10.06
26,7 Laubach [neu] | an | 8.10| an | an | 9.10| an | an |10.10
31,0 Hedemiinden | 8.14 | 9.14 | 10.14
34,6 Gertenbach | 8.18 | 9.18 | 10.18
40,3 Witzenhausen 8.02 8.23 9.02 9.23 10.02 10.23
45,5 Eichenberg | 8.29 | 9.29 | 10.29
Eichenberg | 8.3118.33 | 9.31]9.33 | 10.31
Goéttingen 603 > > |8.48 > > 19.48 > >
Leinefelde 8.26 8.50 9.26 9.50 10.26 10.50
Nordhausen 335 8.52 9.19 9.52 10.19 10.52 11.19
Nordhausen 335 7.08 7.41 8.08 8.41 9.08 9.41
Leinefelde 7.34 8.10 8.34 9.10 9.34 10.10
Gottingen 603 > |8.12 > > |[9.12 > > 110.12| >
Eichenberg | 8.27 | 8.29 | 9.27 | 9.29 | 10.27]10.29
Zug RE RB RE RB RE RB
km Eichenberg | 8.31 | 9.31 | 10.31
5,2 Witzenhausen 7.58 8.36 8.58 9.36 9.58 10.36
10,9 Gertenbach | 8.41 | 9.41 | 10.41
14,5 Hedemiinden | 8.45 | 9.45 | 10.45
18,8 Laubach [neu] | ab | 849 ab | ab [ 9.49| ab | ab ]10.49
23,0 Hann Miinden 8.10 | 8.18 | 853|858 9.10| 9.38 | 9.53]10.18{10.10(10.58|10.53
28,0 Wilhelmshaven | 8.23 | 9.03 | 9.43 | 10.23 | 11.03 |
32,5 Wahnhausen | 8.28 | 9.08 | 9.48 I 110.28( I |11.08( |
36,6 lhringshausen | 8.3219.01]9.12 | 9.52 (10.01]10.32 | 11.12]11.01
> Kassel Hbf > 8.48 > 9.28 > 110.08] > [10.48| > |11.28] >
40,3 Niedervellmar | > 9.05 > | > 110.05( > | > |11.05
45,5 Kassel-Wilhelmsh. | 8.23 | Tram| 9.10 | Tram| 9.23 | Tram|10.10| Tram | 10.23| Tram | 11.10
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605 Kassel - Obervellmar - Hofgeismar / Wolfhagen

Der erste Streckenabschnitt wurde 1848 von der Friedrich-Wilhelms-Nordbahn-
Gesellschaft (FWNG) als Carlsbahn von Kassel tiber Himme nach Bad Karlshafen
gebaut. Die Hauptstadt sollte mit dem Hafen am linken Ufer der Weser verbunden
werden, der einer der nérdlichsten Punkte des Kurflrstentums Hessen war.

Schon bald danach wurden Ziige wichtiger als Schiffe, daher baute die FWNG
bis 1851 eine Verbindung nach Warburg in Westfalen. Um das Diemeltal nicht zu
verlassen, entstand bei Himme ein groRer Bogen nach Osten. Die Strecke ist als
Eisenbahnhauptstrecke klassifiziert, durchgehend zweigleisig und seit 1970 elektri-
fiziert. Sie gehort zwar zur hochsten Streckenklasse D4 und erlaubt Radsatzlasten
bis zu 22,5 t. Dank zahlreicher Kurven dirfen die IC aber héchstens 120 km/h
fahren und brauchen fir die 51 km von Kassel nach Warburg 30 bis 32 Minuten.

Ab 2001 fand zwischen Kassel und Warburg ein Stadtbahn-Vorlaufbetrieb statt.
Dabei wurden die Regionalbahnen (mit nur geringfligig angepassten Fahrplanen)
von 6 Triebwagen bedient, die man sich von der Saarbahn in Saarbricken aus-
geliehen hatte. Ab 2005 wurden sie von Alstom-Triebwagen des Typs Regio-
Citadis abgelost. Da diese besser beschleunigen und bremsen als die zuvor
eingesetzten DB-Regionalziige konnten im Kasseler Umland zahlreiche neue
Stationen mit geringen Reisezeitverlangerungen eingerichtet werden.

Gegen den allgemeinen Trend verlief die Entwicklung auf den 20 km zwischen
Humme und Warburg, weil keine gréf3eren Orte im Diemeltal liegen und dort die
Grenze zwischen Hessen und Nordrhein-Westfalen verlauft: Keines der beiden
Bundeslander hatte Interesse, viel Geld fur das vergleichsweise geringe Aufkom-
men auszugeben. Ab 2005 wurde das Angebot der RT 3 immer weiter ausgedinnt,
zuletzt gab es nur noch morgens, mittags und abends wenige Kurse. Ende 2013
war auch damit Schluss und die Fahrgéste des einzig verbliebenen Zwischen-
stopps Liebenau bekamen ersatzweise 4 RE-Halte je Tag und Richtung.

Das Fahrplanangebot ist seither montags bis freitags tagsiiber recht tber-
schaubar: Etwa stindlich fahrt ein IC oder RE von Kassel nach Warburg, die
meisten halten in Hofgeismar. Hinzu kommt die Regio-Tram-Linie 3 im 30-Minuten-
Takt zwischen Kassel und Hofgeismar-Himme.

Beim VD-T ware die Achse Kassel - Warburg - Hamm grof3ziigiger ausgebaut wor-
den (— VD-T- Fernverkehrsprojekt 7d): Bis Warburg hatten zwei Neubauabschnitte
mit zusammen 8,1 km Lange die Trasse um 7,7 km verkirzt und eine IC-Fahrzeit
von 25 Minuten erlaubt. Dadurch wéren Integrale Taktknoten in Kassel und War-
burg mdglich, die optimale Anschliisse zu anderen Ziigen und Bussen bieten.
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nach Himme

Warburg
neu 43,5 )
=alt 51,2 Liebenau

Hofgeismar
neu 25,0

Haueda
A = Immenhsn.- Grebenstein = 1,7 km Grebenstein
neu mit 500 Meter Tunnel durch den neu 19,0=alt 19,5

Rothberg, dadurch 4,6 statt 4,1 km.

B = Hofgeismar - Liebenau = 6,4 km
neu mit 4,8 km Tunnel durch den Ah-
rensberg, dadurch 10,4 statt 17,6 km.

Immenhausen 14,9

Die bessere Infrastruktur muss natdrlich auch von mehr Zigen genutzt werden,
und so gibt es beim VD-T dreimal so viel Fern- und Regionalverkehr wie in der
Realitat: Pro Stunde und Richtung fahren nach Paderborn ein IC und ein RE (—
KBS 410) und nach Brilon ein RE (— KBS 415). Hinzu kommen zwei S-Bahnen
stindlich (statt der zwei Regio-Trams in der Realitat): Einerseits fahren ab
Hofgeismar und Obervellmar mehr Fahrgaste mit den schnelleren IC und RE
nach Kassel. Andererseits kommen neue Fahrgéste in die S-Bahn, die von den
zahlreichen guten Anschliissen zum Uberregionalen Verkehr profitieren.

Nach Warburg wéaren beim VD-T (auch im Vorlaufbetrieb) keine S-Bahnen gefah-
ren, die spatestens bei der Inbetriebnahme des neuen Tunnels bei Hofgeismar
wieder entfallen mussten. Himme hat nur 800 Einwohner und wird durch die
stiindliche Regio-Buslinie Hofgeismar (ab Minute 07) - Himme (17) - Trendelburg
(24) - Bad Karlshafen (an Min.44) bedient, die den Fahrgasten in Hofgeismar
attraktive RE-Anschliusse nach Kassel und Warburg - Hamm bietet.

Das dichte Fahrtprogramm im Bahnhof Obervellmar ist nur mit vier Gleisen und
einem Mittelbahnsteig zu bewaltigen. Die Verzweigungen Richtung Warburg /
Wolfhagen und Kassel Hbf / Wilhelmshéhe missen durch jeweils eine eingleisige
Uber- oder Unterfiihrung kreuzungsfrei sein.
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Die RE nach Korbach bekommen beim VD-T eine direktere Trasse von Ober-
elsungen nach Volkmarsen (— KBS 606) und halten daher nicht in Wolfhagen.
Dafur fahrt die S-Bahn halbstundlich zu der 14.000-Einwohner-Stadt, wahrend in
der Realitét jede zweite Regio-Tram in Zierenberg wendet. Von Wolfhagen nach
Norden und Westen gabe es beim VD-T als Alternative stiindliche Regiobusse.

Die Strecken von Obervellmar nach Wolfhagen und Korbach sind beim VD-T wie
in der Realitat eingleisig. Drei zweigleisige Begegnungsabschnitte mit einer
Gesamtlange von 5 km erlauben aber Zugkreuzungen ohne langere Aufenthalte,
so dass die Fahrgaste nicht das Gefiihl bekommen, dass ihr Zug unterwegs
unnodtig lange herumsteht: Auf 2,5 km zwischen Heckershausen und Weimar
weichen sich halbstiindlich S-Bahnen wahrend der Fahrt aus. Und die Stationen
Calden-Furstenwalde, Zierenb.-Rosental und Oberelsungen bekommen jeweils
800 Meter lange Ausweichgleise fir stiindlich stationdre Kreuzungen. Dadurch
kénnen wartende Zige schon anfahren, bevor ein verspateter Gegenzug am
Bahnsteig nebenan zum Stehen kommt.

Oberkaufungen 8.05 8.35 9.05

Papierfabrik 601 8.15 8.30 8.45 | 9.00 9.15 9.30

Zug RE| S2| RE| S1| RE| S2| S1 RE | S2 RE | S1
km Kassel Hbf 8.28 8.43 8.58 | 9.13 9.28 9.43
2,7 Kirchditmold 8.31 8.46 9.01]9.16 9.31 9.46
3,8 Harleshausen 8.33 8.48 9.03 ] 9.18 9.33 9.48
5,0 Kas.-Jungfernkopf 8.35 8.50 9.05 | 9.20 9.35 9.50
6,5 Osterberg/EKZ ab | 837| ab [ 852 ab | 9.07]9.22| ab [ 9.37| ab | 9.52
> Kassel-Wilhelmsh. | 826 | > |840| > |9.01]| > > 1926 > |940] >
7,5 Obervellmar 8.31]8.39| 8.45] 8.54 | 9.0919.24(9.3119.39] 945 9.54
11,7 Espenau-Mdncheh. < < | 8.58 | < 1928 < < | 9.58
16,0 Immenhausen > > | 9.02 | > 1932] > > I [10.02
20,1 Grebenstein < < | 9.06 | < 1936 < < | 110.06
26,1 Hofgeismar > > 18569111915 > |941| > > 1956 (10.11

A.-Casselbreite | 8.41| > an > |1 9.11] an | 941 > an

A.-Heckershausen | 8.43 |Pader Brilon| 9.13 | 9.43 |Pader

Ahnatal-Weimar 8.36 | 8.46 | -born 9.16 9.36 | 9.46 | -born

Calden-Firstenw. | 8.49 19/22 [39] | 9.49

Zierenberg Bf 8.44 | 8.54 9.27 9.44 | 9.54

Zierenb.-Rosental | 8.56 29/30 | 9.56

Oberelsungen 8.48 |59/00 9.33 8.36 |59/00

Altenhasungen > 19.05 9.38 > 110.05

Wolfhagen < 19.10 9.43 < ]10.10

Volkmarsen 606 8.59 9.59
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Volkmarsen 606 8.01 9.01
Zug RE| S1|S2| RE[S1| RE|[S2| RE| S1]|] S2| RE
km Wolfhagen > 8.17 850 | > 9.17
4,0 Altenhasungen < 8.21 854 < 9.21
8,5 Oberelsungen 8.11 8.26 59/00| 9.11 9.26
11,7 Zierenb.-Rosental | 29/30 9.03 | 29/30
12,7 Zierenberg Bf 8.15 8.32 9.05] 9.15 9.32
17,5 Calden-Firstenw. | 37140 9.10 | [20] 37/40
20,7 Ahnatal-Weimar 8.23 8.43 Pader| 9.13 ] 9.23 9.43
23,1 A.-Heckershausen | 8.46 | Brilon -born] 9.16 | 9.46 | Brilon
24,1 A.-Casselbreite | ab | 8.48 > ab > 9.18 | ab | 9.48 >
> Hofgeismar > 819 > |844]|849(9.03| > > 1919 > |944
< Grebenstein < |1823] < | 8.53 | < < [9.23| < |
> Immenhausen > |1 827| > | 8.57 | > > |9.27 > |
< Espenau-Moéncheh. < 1831 < | 9.01 | < < 1931 < |
25,6 Obervellmar 8.28 | 8.35] 8.50 | 9.05]9.14] 9.20 9.28 | 9.35| 9.50 |
32,0 Kassel-Wilhelmsh. | 8.34] > > | 859 > |920] > [934]| > > | 9.59
Osterberg / EKZ an | 837|852 an [9.07] an [9.22]| an | 9.37|9.52| an
Kas.-Jungfernkopf 8.39 | 8.54 9.09 9.24 9.39 | 9.54
Harleshausen 8.41 | 8.56 9.11 9.26 9.41 | 9.56
Kirchditmold 8.43 | 8.58 9.13 9.28 9.43 | 9.58
Kassel Hbf 8.47 ] 9.02 9.17 9.32 9.47 |10.02
Papierfabrik 601 9.00 | 9.15 9.30 9.45 10.00{10.15
Oberkaufungen Bf 9.25 9.55 10.25

Die S-Bahnen sind zur leichteren Unterscheidung blau dargestellt
und ihre Begegnungen gelb hinterlegt.

606 Kassel - Wolfhagen - Volkmarsen - Korbach

Als erste Bahnlinie der Region wurde 1890 bis 1893 die knapp 44 km lange
Twistetalbahn von Warburg tiber Volkmarsen und Arolsen nach Korbach erbaut.
Drei Jahre spéater ging die Querverbindung von Volkmarsen nach Obervellmar an
der Bahnlinie Warburg - Kassel (— KBS 601) in Betrieb. 1900 folgte die Verlange-
ring von Korbach nach Siiden Richtung Marburg (— KBS 628).

In der Anfangszeit war Volkmarsen der Wendepunkt fir die Zlige aus Kassel. Sie
hatten dort Anschluss an die Zlige von Warburg nach Marburg. Nach 1918 orientier-
te sich der Verkehr mehr in Ost-West-Richtung, also Kassel - Volkmarsen - Korbach.
Von und nach Warburg musste man fortan umsteigen. Die Nachfrage ging dadurch
noch weiter zurtick und blieb immer deutlich unter denen der Ziige nach Kassel.
Der Personenverkehr auf den 16 km zwischen Warburg und Volkmarsen endete
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daher schon 1967, der Giiterverkehr folgte zehn Jahre spater. 1983 wurden die
Gleise abgebaut, und heute verlauft teilweise ein Radweg auf der Trasse.

Auch zwischen Volkmarsen und Korbach ging die Nachfrage zurtick, was ganz
wesentlich an der historisch bedingten Trassierung mit gro3en Umwegen lag:
Waéhrend Korbach nur etwa 45 km Luftlinie vom Zentrum Kassels entfernt liegt,
sind es auf der Schiene 73 km. Dank vieler enger Kurven brauchten selbst Eilziige
in den 1980er Jahren mindestens 1% Stunden. Auf den Stral3en kam man hinge-
gen immer schneller voran, denn die wurden ja bestandig ausgebaut: Die 55 km
von Korbach Uber Ippinghausen und die B 251 nach Kassel schafft man auch in
weniger als einer Stunde, wenn man sich an alle Verkehrsregeln halt...

Die Deutsche Bundesbahn stellte den Personenverkehr 1987 ein. Giterziige
blieben jedoch, und so konnte die Strecke nach der ,Regionalisierung des
Bahnverkehrs“ ohne groRen technischen Aufwand reaktiviert werden. Ab dem

Blick nach Suiden auf den Bahnhof Obervellmar am 15.12.13: Links Tw 710 als RT 3
nach Hiimme und rechts Tw 754 als RT 4 aus Wolfhagen. AuRerlich gleichen sich die
Triebwagen, im Inneren unterscheidet sich aber die Technik: Tw 710 gehort zu den
18 Exemplaren, die als ,E/E-Wagen*ins elektrifizierte Eisenbahnnetz (Wechselstrom,
15 kV/ 16,7 Hz) wechseln kénnen. Tw 754 gehért zu den 10 ,,E/D-Wagen* mit Diesel-
motor zur Stromerzeugung auf nicht elektrifizierten Strecken. (Bei genauem Hinsehen
merkt man, dass das 2011 neu gebaute Gleis 3 keine Oberleitung hat, weil es nur von Ziigen
von und nach Wolfhagen befahren wird.) © Dr.Heribert Menzel, www.tram-kassel.de

Der Virtuelle Deutschland-Takt (VD-T), Strecken 600 - 634 = NORDHESSEN - Seite 28


http://www.tram-kassel.de/

4.10.1998 fuhren wieder Personenziige nach Korbach, damit war die KBS 606
eine der ersten ,neuen“ Bahnlinien in Hessen. Heute fahren Dieseltriebwagen
der Baureihe 646 der Kurhessenbahn stiindlich als RE von Korbach nach Kassel-
Wilhelmshoéhe, wofir sie 75 Minuten brauchen.

Ende 2006 kamen stiindlich RegioTrams (RT) von Kassel Hbf bis Wolfhagen
hinzu: Daflr wurde aber nicht die Bahnlinie elektrifiziert, sondern zehn spezielle
Triebwagen vom Alstom-Typ Citaris beschafft, die auf Abschnitten ohne Ober-
leitung mit einem Dieselmotor Strom fir die Elektromotoren erzeugen. Ab 19.8.07
wurde die RT-Linie 4 in Kassel durch die Innenstadt zur Leipziger Stral3e verlangert
und der Fahrplan bis Zierenberg zum Halbstundentakt verdichtet. Am 13.12.08
gingen die neuen Stationen Kassel-Jungfernkopf und Vellmar-Osterberg/EKZ
an der Harleshauser Kurve in Betrieb, ein Jahr spater folgte die neue Station
Kirchditmold. Das Angebot ist so erfolgreich, dass der RT-Halbstundentakt von
Zierenberg bis Wolfhagen erweitert werden soll.

Der VD-T hétte die wichtige nordhessische Bahnachse von Kassel nach Korbach
natdrlich nie unterbrochen. Fahrplanangebot und Strecke héatte er regelmaiig
weiter entwickelt, statt sie wie in der Realitat jahrelang zu vernachlassigen und
dann in kostspieligen ,Hau-Ruck-Aktionen“ (mit halbjahriger Komplettsperrung
vom 28.5. bis 9.12.06) quasi auf vorhandener Trasse neu zu bauen.

Volkmarsen

alt44,0=

neu 37,6
Ehringen
alt38,gg: N - Rosental
neu 32,5 % Tunnel
%30,6-31,3
. 26,0 Zieren-
. berg 20,4
Ll
H Altenha
% -sungen
*s 29,1
"
L]
|}

Wolfhagen
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Statt der RegioTram gédbe es die S-Bahn (— KBS 601) — bei ihrer Planung wére
auch der weiterfihrende Betrieb bis Korbach Giberdacht worden: Mit einem 6,2 km
langen Neubauabschnitt nordostlich von Wolfhagen kdnnte die Trasse um 6,4 km
verkirzt werden. Statt in den engen Kurven bei Wolfhagen und Altenhasungen
auf 60 km/h abzubremsen kénnten die RE von Volkmarsen bis Oberelsungen
100 km/h fahren und dadurch 7 Minuten sparen. In Wolfhagen halten die RE daher
beim VD-T nicht — dafur fahrt aber die S2 halbstindlich nach Kassel. Von Wolf-
hagen nach Norden und Westen gébe es als Alternative stiindliche Regiobusse.

8.03 | 9.03 [10.03 Bettenhausen 601 | 9.57 |10.57|11.57
8.13 | 9.13 |10.13 Kassel Hbf 9.46 (10.46111.46
8.24 | 9.24 |110.24 Obervellmar 9.35 (10.35]11.35
RE | RE | RE Zug RE | RE | RE
8.26 | 9.26 [10.26] km Kassel-Wilhelmsh. | 9.34 [10.34|11.34
8.31] 9.31 (10.31]| 6,4 Obervellmar 9.28 |110.28(11.28
8.36 | 9.36 [10.36| 11,3 Ahnatal-Weimar 9.23 110.23(11.23
8.44 | 9.44 110.44] 19,3 Zierenberg Bf 9.15 110.15(11.15
8.48 | 9.48 | 10.48] 23,5 Oberelsungen 9.11 (10.11]11.11
8.54 | 9.54 |10.54| 31,4 Ehringen 9.05 [ 10.05] 11.05
8.59 | 9.59 [10.59 9.01 |10.01(11.01
36,5 Volkmarsen
9.01 |10.01{11.01 8.59 | 9.59 | 10.59
9.05 | 10.05(11.05| 40,3 Kulte-Wetterburg 8.54 | 9.54 (10.54
9.11 (10.11]11.11] 46,6 Bad Arolsen 8.48 | 9.48 [ 10.48
9.14 (10.14]11.14] 49,2 Mengeringhausen 8.45 | 9.45 | 10.45
9.18 (10.18]11.18] 53,4 Twiste 8.41 | 9.41 |10.41
9.28 |110.28(11.28] 65,5 Korbach 8.32 ] 9.32 (10.32
9.29 110.29(11.29 Korbach 628 8.31] 9.31 (10.31
9.59 (10.59] 11.59 Frankenberg (Eder) | 8.01 | 9.01 | 10.01
10.39|11.39| 11.39 Marburg (L) Hbf 7.21] 821|921

In Fischhaus (km 43,3) und Berndorf (58,2) kdnnen die RE nicht halten.
Gesamtverkehr Kassel - Obervellmar - Zierenberg — KBS 601

607 (Museumsbahn) Kassel - Naumburg

Erbaut wurde die Strecke von der Kassel-Naumburger Eisenbahn (KNE). Die
normalspurige 33,4 km lange Strecke fuhrte vom Kleinbahnhof Kassel-Wilhelms-
héhe ab 1903 bis Schauenburg-Elgershausen und 1904 bis Naumburg. Erst ab
1970 begannen und endeten die KNE-Personenziige im Kasseler Hauptbahnhof.
Das konnte den Riickgang der Nachfrage aber nicht mehr stoppen, und daher
wurde 1977 der reguléare Personenverkehr eingestellt. Es blieben nur die Fahrten
der Museumseisenbahn, die der Hessencourier e.V. schon seit 1972 anbot.
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Bis Altenbauna sorgt das VW-Werk Baunatal fiir umfangreiche Transporte. Westlich
davon fuhr aber 1991 der letzte Giterzug. Die drohende Stilllegung dieser 23 km
verhinderte der Hessencourier gemeinsam mit dem Landkreis Kassel, den Stadten
Naumburg und Baunatal sowie den Gemeinden Bad Emstal und Schauenburg.

Nach dem Vorbild aus Karlsruhe nutzt seit 1995 die Kasseler Strallenbahn
3,5 km der Trasse: Aus der Innenstadt kommende StralRenbahnen fadeln stidlich
des Bahnhofs Altenbauna in die Eisenbahntrasse ein und fahren auf dieser
bis zum Bahnhof Gro3enritte. An der Endstation entstanden zwei kleine Hallen,
in denen Eisen- und StraRenbahnfahrzeuge abgestellt werden. In der Normal-
verkehrszeit tiberlagern sich die StralBenbahnlinien 7 und 5 zum 10-Minuten-
Takt nach Grolenritte.

Der VD-T héatte die Stral3enbahn nur bis zum Bahnhof Altenbauna (= neuer Name
Baunatal Mitte) verléangert. Zusatzlich waren 9 km der KNE-Trasse von Kassel-
Hellebohn bis GrolR3enritte flr die S-Bahn ausgebaut und ganztagig im 15-Mi-
nuten-Takt befahren worden (— KBS 601). Die Reise von Baunatal Mitte zur
Wilhelmshéhe wirde nur noch 14 Minuten und zum Friedrichsplatz 20 Minuten
dauern (statt real jeweils 27 Minuten).

Die Bebauungsdichte nimmt westlich von Baunatal ab und die Bahntrasse ist dort
kleinbahnmafRig gewunden und steigungsreich. Die Kombination S-Bahn bis
GroRenritte und Museumsbahn bis Naumburg ist daher eine gute Lésung sowohl
fur den Alltags- als auch den Ausflugsverkehr.

VD-T Perspektive 2020 | Re | Der Museumsverkehr nach Naumburg sichert in
km_ Kassel-Wilhelmsh. 1835 | denOrtenauch die Flachen fur Stationen an der
7  Baunatal-Altenbauna | 8.42 | langfristig wiinschenswerten direkte Bahnlinie

10 GroRenritte 8.45 | von Kassel nach Korbach: Die KBS 602 ist trotz
20 Sand 853 | der AusbaumaBnahmen des VD-T mit einer
27 Naumburg 59/01 Stunde Reisezeit fur 40 km Luftlinie nicht be-
35 Netze 9.08 | sonders attraktiv. Schon 1863 und 1913 wurde
44  Meineringhausen 9.16

eine Hauptstrecke von Kassel tiber Horinghau-
sen und Korbach Richtung Kéln untersucht.
Teile davon wurden fir andere Strecken tatsachlich gebaut, und so kénnte man
mit etwa 20 neuen Streckenkilometern (bis Netze an der KBS 604) die nebenan
skizzierte Verbindung mit einer dreiviertel Stunde Reisezeit verwirklichen.

50 Korbach 9.22

Der Virtuelle Deutschland-Takt (VD-T), www.vd-t.de, © J6rg Schafer, Nov. 2017 - Seite 31



608 Kassel - Wabern - Stadtallendorf - Marburg (- Frankfurt)

Die historische Entwicklung der Magistrale Frankfurt - Kassel wird bei der KBS 600
beschrieben. In der Realitat teilte die DB die Fahrplantabelle bei der Kursbuch-
buchreform1992 in Gief3en. Der VD-T trennt hingegen in Marburg, weil das eine
Ubersichtlichere Darstellung erlaubt.

Die Main-Weser-Bahn ist durchgehend zweigleisig und seit 1967 elektrifiziert. Zur
Vorbereitung der Schnellfahrstrecke Hannover - Wiirzburg wurde ihre Trasse in der
zweiten Halfte der 1980er Jahre in Kassel verlegt. Nach deren Fertigstellung 1991
nutzten alle IC- und ICE-Zuge die Schnellfahrstrecke. Nur dank der Umbenennung
der zweistundlichen InterRegio-Linie 26 Hamburg - Kassel - Frankfurt - Karlsruhe
fahren seit 2006 wieder IC Uber Marburg und Giel3en. Obwaohl sie nur zweistiind-
lich verkehren, sind sie selten voll — was daran liegt, dass man sie mit Verbund-
und Nahverkehrstickets nicht benutzen darf. Viele Fahrgaste weichen daher auf
die Regionalziige aus, die zwar viel langsamer sind, oft aber auch viel billiger.

Der Main-Weser-Express von Kassel nach Frankfurt fahrt wie der IC in der Nor-
malverkehrszeit nur zweistindlich. Der Abstand zwischen beiden betragt eine
halbe Stunde, danach entsteht eine 90-minutige Fahrplanliicke, was die Attrakti-
vitat stark beeintrachtigt. Die zusatzlichen RegioTrams (RT) und Regionalbahnen
(RB) verkehren jeweils im Stundentakt nur bis Treysa und sind mit ihren vielen
Zwischenstationen Uber weitere Strecken keine Alternative.

Beim VD-T ware das Angebot vielfaltiger, um den verschiedenen Fahrgastwiin-
schen besser gerecht zu werden: Das Top-Produkt wére ein stindlicher InterRegio
(IR), in dem auch Verbund- und Nahverkehrstickets (mit wenigen Ausnahmen fiir
Reisegruppen) gelten. Da es an jeder IR-Station optimale Anschlisse zu Bahnen
und Bussen ins Umland gébe, wéren die Ziige trotz der doppelten Angebotsdichte
sehr wahrscheinlich besser besetzt als die realen IC.

Die S-Bahn bedient beim VD-T nur den Nahbereich von Kassel bis Wabern (und
evtl.noch 6 km weiter nach Fritzlar, — KBS 604). Dort ist die direkte Verbindung in
die Kasseler Innenstadt wichtiger als die relativ lange Fahrzeit auf der DB-Strecke.

Die Regionalbahn (RB) fahrt zusatzlich zur S-Bahn, hélt bis Wabern nur in Gunters-
hausen und braucht daher von Kassel-Wilhelmshdhe bis Treysa nur 50 Minuten
(statt der 62 Minuten der RT in der Realitat). Um mehr Direktverbindungen her-
zustellen, fahrt die RB Uber Marburg bis GieRen weiter. Natirlich nicht, damit
Fahrgaste sie Uber mehr als 100 km benutzen. Aber auf vielen Abschnitten béte
sie ein besseres Angebot als in der Realitat, wo RB-Fahrgaste immer in Treysa
umsteigen massen.
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Die S-Bahn bedient beim VD-T nur den Nahbereich von Kassel bis Wabern (und
evtl.noch 6 km weiter nach Fritzlar — KBS 604). Dort ist die direkte Verbindung in
die Kasseler Innenstadt wichtiger als die relativ lange Fahrzeit auf der DB-Strecke.

Die RB fahrt zusatzlich zur S-Bahn, halt bis Wabern nur in Guntershausen und
braucht daher von Kassel-Wilhelmsh. bis Treysa nur 50 Minuten (statt 62 Minuten
der RT in der Realitat). Um mehr Direktverbindungen herzustellen, fahrt die RB
Uber Marburg bis Giel3en weiter. Naturlich nicht, damit Fahrgéaste sie Gber mehr
als 100 km benutzen. Aber auf vielen Abschnitten bote sie ein besseres Angebot
als in der Realitat, wo RB-Fahrgaste immer in Treysa umsteigen missen.

Bettenhausen 13.18113.28 13.33(13.58(14.18|14.28 14.33]14.58|15.18
Kassel Hbf 13.28113.38 13.43(14.08(14.2814.38 14.43]15.08|15.28
Ks-Wilhelmsh. 601 ]13.31]13.41 13.46(14.11(14.31|14.41 14.46]15.11]15.31
Zug IR | S5 RB | S5 IR S5 RB | S5 IR
km Kassel-Wilhelmsh. | 13.39|13.42 13.55]|14.12|14.39| 14.42 14.55]15.12| 15.39
5,2 Ks-Oberzwehren | [13.48 I 1418 | |14.48 | |15.18| |
11,0 Guntershausen | [13.55 14.03|14.25] | |14.55 15.03]|15.25] |
13,9 Edermiinde-Grifte | an | 14.28 | an | 15.28 |
17,3 Wolfershausen | | 14.32 | | 15.32 I
20,8 Altenbrunslar | | 14.35 | | 15.35 I
24,7 Felsb.-Gensungen | | [14.39] | | [15.39| |
13.59 14.17]14.45] 14.59 15.17]15.45] 15.59
31,2 Wabern (Hessen)
14.00 14.18] > |15.00 15.18] > |16.00
36,7 x Singlis | 14.23] Fritz- | 15.23| Fritz- I
40,2 Borken | 14.26] lar ? | 15.26| lar ? I
43,0 x Trockenerfurth | 14.29 | 15.29 |
46,5 Zimmersrode | 14.33 | 15.33 I
52,0 x Schlierbach | RB | RB |14.38 | RB [15.38 I
59,6 Treysa 14.18 14.44 15.18 15.44 16.18
64,4 Schwalmst.-Wiera | 14.49 | 15.49 |
68,4 Neustadt (Hessen) | ab |1453| RB | RB ab |15.53] RB I
79,4 Stadtallendorf 14.30 14.36115.01 15.30 15.36|16.01 16.30
86,5 Kirchhain | Sie- | 14.43]15.08| Kor- | Sie- | 15.43]|16.08| Kor- I
91,5 x Anzefahr | gen |14.48] (A) | bach | gen | 15.48] | bach I
94,4 x Burgeln | > 1451 | > | > [15.51] (B) > I
96,9 Colbe [neu] | |14.51114.54]15.16]15.35] | |[15.51|15.54|16.16/16.35| |
100,6 Marburg (L) Hbf 14.42114.56| 14.59]15.21]15.39| 15.42| 15.56| 15.5916.21| 16.39| 16.42
Marburg Hbf 620 14.44 |Fltigel| 15.01] 15.24 15.44 |Fligel| 16.01]16.24 16.44
GielRen Hbf 14.59 \ 15.27|15.56 15.59 \ 16.27|16.56 16.59
Frankfurt (M) Sid 15.44 16.14 16.44 17.14 17.44

Gesamtverkehr Kassel - Guntershausen — KBS 601

Die InterRegios (IR) sind zur leichteren Unterscheidung rot hervorgehoben.
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96,9 Beginn Neubau  Die Integralen Taktknoten in

97,3 Hp Burgeln alt
971 Hp Birgeln neu Wabern, Treysa, Stadtallendorf
und Marburg werden fast ohne
. gunt Streckenausbauten erreicht!
99,6 Bf Colbe neu Tunne
97,8-99,0 Kassel . . _
Nur die ,Nase“ des Ohmtals zwi-
Ende Neubau il &
100.0 = Bost- schen Eurgeln und Coélbe muss
and-km 100,9 durch einen 3,1 km langen Neu-
bau mit 1,2 km Tunnel ,abge-
schnitten“ werden. Das beseitigt
den Geschwindigkeitseinbruch
Marburg Hbf ;
103,3 neu auf 80 km/h und .r.nacht die
) =104,24lt Strecke 900 Meter kirzer.
Gielten
Frankfurt (M) Sud ~ [12.16 12.46 13.16 13.46 14.16
GieRen Hbf 13.01 13.04|13.33 \l 14.01 14.04|14.33 \l 15.01
Marburg Hbf 620 [13.16 13.36|13.59 [Fliigel| 14.16 14.36|14.59 [Fliigel| 15.16
Zug IR | RB|RB|RB|RB| IR |RB|RB|RB|RB]| IR

km Marburg (L) Hbf 13.18]13.21{13.39|14.01|14.04(14.18114.21|14.39(15.01|15.04(15.18
3,7 Colbe [neu] | 13.25(13.43|14.05|14.08 | 14.25(14.43|15.05|15.08 I
6,2 x Birgeln I > I |14.08[ > I > | B) [15.08| > [
9,1 x Anzefahr | Kor- [ (A) [14.11( Sie- | Kor- I ]15.11| Sie- I
14,1 Kirchhain | bach [13.51|14.16| gen | bach [14.51|15.16| gen I

21,2 Stadtallendorf 13.30 13.58|14.24 14.30 14.58|15.24 15.30
32,2 Neustadt (Hessen) I 14.06| an | 15.06| an I
36,2 Schwalmst.-Wiera I 14.10 | 15.10 I
41,0 Treysa 13.42 14.15 14.42 15.15 15.42
48,6 x Schlierbach I 14.21 | 15.21 I
54,1 Zimmersrode I S5 |14.26 I S5 |15.26 I
57,6 x Trockenerfurth | 14.30 | 15.30 |
60,4 Borken | Fritz- [ 14.33 | Fritz- [ 15.33 I
63,9 x Singlis I lar? |14.36 I lar? 115.36 I
14.00| > |14.42 15.00| > |15.42 16.00
69,4 Wabern (Hessen)
14.01|14.15|114.43 S5 (15.01|15.15|15.43 S5 (16.01
75,9 Felsb.-Gensungen I 14.20( | | 15.20( | I
79,8 Altenbrunslar | 14241 | | 15.241 | I
83,3 Wolfershausen | 14.27 | | 15.27 | I
86,7 Edermunde-Grifte | 14.31( | ab | 15.31| | ab I
89,6 Guntershausen | 14.35|14.57 15.05 | 15.35|15.57 16.05 I
95,4 Ks-Oberzwehren | 14.42( | 15.12 | 15.42( | 16.12 I
100,6 Kassel-Wilhelmsh,|14.21(14.48(15.05 15.18(15.2115.48|16.05 16.18(16.21
Ks-Wilhelmsh. 601 [14.28|14.48]15.13 15.18(15.28115.48|16.13 16.18(16.28
Kassel Hbf 14.32114.52|15.17 15.22(15.32115.52|16.17 16.22(16.32
Bettenhausen 14.42115.02(15.27 15.32|15.42|16.02(16.27 16.32|16.42
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Die blauen RB fahren nur Montag bis Freitag nachmittags; Vormittags und an

Wochenenden halten die RB nur bei Bedarf: (A) In Anzefahr Min.12 nach Marburg
und Min.47 nach Kassel; (B) In Burgeln Min.14 nach Marburg und Min.45 nach Kassel.

609 Kassel - Melsungen - Bebra - Bad Hersfeld - Fulda

Die Friedrich-Wilhelms-Nordbahn Kassel - Bebra - Gerstungen wurde 1849 als
Teil einer durchgehenden Ost-West-Verbindung zwischen Westfalen und Halle
(Saale) fertiggestellt. Erst 17 Jahre spater wurde der Abzweig von Bebra nach

Bettenhausen 733 | 7.43|7.48 ] 8.13 8.33 | 8.431848]9.13
Kassel Hbf 7.43 ] 753|758 8.23 8.43 ] 8.538.58 | 9.23
Ks-Wilhelmsh. 601 746 | 7.56|8.01 | 8.26 8.46 | 8.56 [ 9.01 | 9.26
Zug IC RE | S6 | RB | S6 IC RE | S6 | RB | S6 IC
km Kassel-Wilhelmsh. | 7.34 | 7.52 | 7.57 |1 8.10 | 8.27 | 8.34 | 852 | 8.57 1 9.10 | 9.27 | 9.34
5,2 Ks-Oberzwehren > | 8.03 | 8.33| > | 9.03 | 933 >
11,0 Guntershausen < |800(8101819]|840| < 19.00]9.10(9.19]|940]| <
14,4 Guxhagen > | 8.13 | 8.43 > | 9.13 | 9.43 >
18,9 Korle < | 8.17 | 847 | < | 9.17 | 9471 <
22,1 Rohrenfurth > | 8.20 | 8.50 > | 9.20 | 9.50 >
26,1 Bartenwetzerbriick. < | 8.24 | 8.54 < | 9.24 | 9.54 <
26,9 Melsungen > 1810(8.26]830(856| > [9.10]9.26]9.30|956| >
30,5 Malsfeld > | an | 833 an > | an | 9.33| an >
32,6 Beiseforth < | 8.35 < | 9.35 <
37,3 Altmorschen | | 8.39 | | 9.39 |
41,9 Heinebach | | 8.43 I | 9.43 |
44,3 Baumb.-Hergersh. | | 8.45 | | 9.45 |
49,5 Rotenburg (Fulda) | 8.22 |Esch-| 8.50 I 9.22 |Esch-| 9.50 |
52,1 Lispenhausen | I |wege| 8.53 I | |wege| 9.53 |
7.59 | 8.27 | 8.29 | 8.56 8.5919.27 ] 9.29 | 9.56 9.59
55,3 Bebra
8.01]8.35(8.32] 9.04 9.01]9.35| 9.32 |110.04 10.01
> Eisenach 580 8.25[19.20| > > 9.25]10.20| > > 10.25
64,0 Friedlos [verlegt] > > |8.39 | > > 19.39 | >
Erfurt| Erfurt| 8.43 | 9.13 Erfurt| Erfurt] 9.43 |110.13 Erfurt
68,7 Bad Hersfeld
8.4419.14 9.44 110.14
81,8 Rhina-Neukirchen 8.52 | 9.52 |
90,7 Burghaun 8.58 | 9.58 |
94,8 Hunfeld 9.02 | 9.27 10.02]10.27
102,9 Bernhards (Haune) | 9.33 I 110.33
111,3 Fulda 9.12 | 9.39 10.12]10.39
Fulda 610 9.17 | 9.44 10.17110.44
Frankfurt (M) Hbf 9.51 |10.18 10.51(11.18

Gesamtverkehr Kassel - Guntershausen — KBS 601

Der Virtuelle Deutschland-Takt (VD-T), www.vd-t.de, © Jorg Schafer, Nov. 2017 - Seite 35




Fulda eréffnet und 1873 Giber Hanau nach Frankfurt am Main verlangert. Fir den
stetig zunehmenden Verkehr bekamen alle Strecken bis 1900 ein zweites Gleis.

Bis zum Zweiten Weltkrieg dienten die Aste Kassel - Bebra und Fulda - Bebra
hauptsachlich dem Ost-West-Verkehr aus dem Ruhrgebiet und Frankfurt nach
Thuringen, Sachsen und Berlin. Durch die Grenzziehung nach 1945 &nderte sich
das dramatisch — nur noch wenige Interzonenziige fuhren tber Gerstungen. Der
Verkehr von Hamburg nach Frankfurt und Wirzburg nahm dafir immer mehr zu
und der Abschnitt Bebra - Bad Hersfeld - Fulda wurde Teil der wichtigen bundes-
deutschen Nord-Sud-Strecke.

Frankfurt (M) Stid 6.42|7.09]7.31]7.39 7.42 | 8.09
Fulda 610 7.16 | 7.43 | 8.04 | 8.16 | 8.43
Zug IC RB | RB |ICE|ICE| RE | IC RB | RB
km Fulda 7.21] 7.48 | 8.05 | 8.21 | 8.48
8,4 Bernhards (Haune) 7.27 | > > 8.27 |
16,5 Hinfeld 733|758 < < 8.33 | 8.58
20,6 Burghaun | 8.02| > > | 9.02
29,5 Rhina-Neukirchen | 8.08 < | 9.08
746816 > > 8.46 | 9.16
42,6 Bad Hersfeld
Erfurt 7.47 | 8.17 < < | Erfurt| Erfurt 8.47 | 9.17
47,3 Friedlos [verlegt] > | 821 > > > > | 9.21
> Eisenach 580 7.35 > > < < 7.40 1] 8.35 > >
7.59 756]828| > > |8.25]8.59 8.56 | 9.28
56,0 Bebra
8.01 8.04]1831| < < |833]9.01 9.04 | 9.31
59,2 Lispenhausen I 8.07 |Esch-| > > | | 9.07 |Esch-
61,8 Rotenburg (Fulda) | 8.10 |wege| < < [838] | 9.10 |wege
67,0 Baumb.-Hergersh. I 8.15 > > | | 9.15
69,4 Heinebach I 8.17 < < | | 9.17
74,0 Altmorschen I S6 | 821 S6 > > | | S6 1921 | S6
< Beiseforth < 8.25 < < | < 9.25
> Malsfeld > ab | 827| ab > > | > ab | 9.27| ab
< Melsungen > 18.04]1830]|834| < < |850| > |[9.04]9.30](9.34
> Bartenwetzerbriick. < | 8.05 | 835 > > | < 19.05 | 9.35
< Roéhrenfurth > | 8.09 | 839 < < | > 19.09 | 9.39
> Korle < |8.12 | 8.42| > > | < 1912 | 9.42
< Guxhagen > | 8.16 | 8.46| < < | > |9.16 | 9.46
> Guntershausen < 8.20 | 8.41| 8.50 > 9.00 9.20(9.41|9.50
< Ks-Oberzwehren > 8.27 | 8.57 < < | > 9.27 | 9.57
105,5 Kassel-Wilhelm. 8.26 1 8.33 1850 9.03|8.34|8.39]9.08(9.26]9.33| 9.50]10.03
Ks-Wilhelmsh. 601 8.34 1 8.59 | 9.04 9.14 9.341 9.59 [10.04
Kassel Hbf 8.3719.02 | 9.07 9.17 9.37 110.02|10.07
Bettenhausen 8.4719.12 ] 9.17 9.27 9.47 110.12|10.17
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Mit der Eroffnung der Schnellfahrstrecke Hannover - Wiirzburg 1991 wurde der
komplette Nord-Sud-Personenfernverkehr dorthin verlagert. Dafiir nahm der Ost-
West-Verkehr nach dem Fall der innerdeutschen Grenze 1989 standig zu. Die
Zige mussen aber heute noch auf den alten Trassen fahren, weil zwar fur die
Schienenprojekte Deutsche Einheit Milliardenbetrédge ausgegeben wurden, diese
aber groRtenteils in sundhaft teure Prestigeobjekte flossen: Die stiindlichen ICE
von Frankfurt nach Berlin brauchen daher fir die 70 km Luftlinie von Fulda nach
Eisenach 45 Minuten und die zweistindlichen IC von Dusseldorf nach Dresden fiir
die 45 km Luftlinie von Kassel nach Bebra 30 Minuten. Hinzu kommen stundliche
Regionalbahnen, die seit 2006 die cantus Verkehrsgesellschaft betreibt.

Beim VD-T kdnnten die IC am kurvenreichen Abschnitt Kassel - Melsungen ,vor-
beirasen“: Von Kassel-Wilhelmshohe bis zur Uberleitstelle Wildsberg (im gleich-
namigen Tunnel) fahren sie 28 km auf der Schnellfahrstrecke, biegen dann auf
eine 4 km lange neue Verbindung ab und erreichen im Bahnhof Altmorschen die
Friedrich-Wilhelms-Nordbahn. Auf den ,alten Gleisen“ im Fuldatal haben andere
Zlge und S-Bahnen dadurch mehr Platz. Das Angebot kann mit jeweils stindli-
chen RB und RE grof3ziigiger gestaltet und besser differenziert werden.

610 Fulda - Schlichtern - Gelnhausen - Hanau - Frankfurt (M)

Die ersten Zige von Frankfurt nach Kassel benutzten die Main-Weser-Bahn (—
KBS 620). Die Mittelgebirge auf der direkten Trasse konnten mit der Technik der
ersten Halfte des 19. Jahrhunderts noch nicht Gdberwunden werden. Erst 1863
begann der Gleisbau Uber Fulda, und funf Jahre spater wurde die Bahnlinie mit
einer Spitzkehre bei EIm eroffnet. In Frankfurt steuerten die Zuge uber die
Verbindungsbahn die Westbahnhofe an, denn die ebenfalls neue Strecke uber
Offenbach zum Frankfurter Main-Neckar-Bahnhof wurde erst 1873 fertig.

Topografisch am schwierigsten war die Uberwindung des Landriickens zwischen
Schliichtern und Flieden. Alle Ziige mussten im Bahnhof EIm die Fahrtrichtung
wechseln, was mit zunehmendem Verkehrsaufkommen und dem Anschluss der
Fulda-Main-Bahn (— KBS 805) in EIm den Betrieb erschwerte. Der Bau langerer
Tunnel wurde zu Beginn des 20.Jahrhunderts durch die Erfindung des Dynamits
erleichtert. Daher entstand von 1909 bis 1914 der fast 4 km lange Schlichterner
Tunnel unter dem Landriicken, der die Spitzkehre Uberfliissig machte.

Bis zum Zweiten Weltkrieg fuhren im Fernverkehr hauptsachlich Ziige der Rela-
tion Frankfurt - Leipzig Uber Fulda. Durch die Teilung Deutschlands kam dieser
West-Ost-Verkehr nach 1945 fast vollstandig zum Erliegen. Die Hauptverkehrs-
richtung drehte sich nach Nord-Siid, von Hannover und Hamburg nach Frankfurt
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und Wirzburg. Die Bedeutung der KBS 610 wuchs dadurch sogar noch an, wes-
halb die Deutsche Bundesbahn (DB) sie bis 1963 elektrifizierte.

Schon der Bundesverkehrswegeplan (BVWP) 1973 nannte den Abschnitt Frankfurt
- Flieden als eine von acht geplanten Schienen-Ausbaustrecken. Man konzentrierte
sich dann aber auf die Schnellfahrstrecke Hannover - Fulda - Wirzburg, obwohl
ab Fulda doppelt so viele Ziige nach Frankfurt fuhren. Die Planungen fiir ein zu-
satzliches Gleispaar, auf dem ICE mit 200 km/h und mehr in die Mainmetropole
fahren kdnnen, wurden immer wieder zurtickgestellt.

Ab 1988 wurden dann wenigstens Teile der Bestandsstrecke ausgebaut. Seit Be-
ginn des fahrplanmafigen ICE-Betriebes am 2.6.91 kdnnen die Ziige auf 16 km
zwischen Wolfgang und Hailer-Meerholz 200 km/h fahren. Von Bronnzell bis Flie-
den (14 km) und Wirtheim bis Hailer-Meerholz (10 km) waren 160 km/h erlaubt.

Am 22.5.93 nahm die DB das dritte Gleis auf den 19 km Hailer - Hanau in Betrieb.
Regionalziige kénnen seither wahrend der Fahrt Gberholt werden, was langere
Standzeiten in den Bahnhofen vermeidet. Die Verlangerung des dritten Gleises
nach Gelnhausen verzégerte sich wegen fehlender Bundesmittel bis 2006.

Von 2007 bis 2011 baute die DB den Neuen Schlichterner Tunnel parallel zum
alten Tunnel als zweite R6hre durch den Landricken. Er wurde zunachst (mit
einer Ausnahmegenehmigung) zweigleisig genutzt, damit die DB den alten Tunnel
schlielfen und sanieren konnte. Seit 2013 dient in jedem Tunnel eine Réhre dem
Zugverkehr in einer Fahrtrichtung, daneben ist genug Platz fur die modernen An-
forderungen genitgenden Sicherheitswege und -einrichtungen. 2014 erhielt die
KBS 610 zudem beim Neubau der Autobahn A 66 in Neuhof eine geradlinigere
Trasse, die 160 statt bisher 130 km/h erlaubt.

Auf den teilweise nur zwei Gleisen zwischen Fulda und Frankfurt gab es 2010
sehr dichten Zugverkehr: Pro Stunde und Richtung fuhren drei IC oder ICE, ein
RE von Fulda nach Frankfurt (in 80 Minuten) und eine RB von Wé&chtersbach nach
Frankfurt (in 55 Minuten). Hinzu kamen zahlreiche Guterziige von und nach fast
allen deutschen Zentren und dem angrenzenden Ausland. Ein groR3er Teil von
ihnen wurde von privaten Verkehrsunternehmen beférdert, was sich vor allem an
der grof3en Typen- und Farbenvielfalt der Lokomotiven zeigte.

Auf der 1988 erdffneten Schnellfahrstrecke Fulda - Wirzburg fuhr hingegen (nérdl.
von Nantenbach) immer noch nur ein ICE pro Stunde und Richtung. Das rechtfertigt
ihre hohen Baukosten in keinster Weise. Beim VD-T gibt es daher eine Kombi-
nation von Neu- und AusbaumaRnahmen, die auch dem wichtigeren Ast nach
Frankfurt Beschleunigungen und zuséatzliche Kapazitaten bringen (— KBS 600):
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VD-T-Aus- und Neubaustrecken von | B=32,7=

Fulda nach Frankfurt und Wiirzburg | Abzw-Bellings
N=47,8=
_ 1985 vorhandene Abzw.Neudorf
zwei- bzw. eingleisige Strecken /
Flieden 18,4 (7Y

== Reale Neubaustrecke FU - WU
=== \/D-T: Neubau 2-gleis. bis 1991
= \/D-T: Neubau 2-gleis. bis 2000
=== \/D-T: Ausbau 4-gleisig bis 1991
=== \/D-T: Ausbau 4-gleisig bis 2000
==u-:-: Ahschnitte entfallen beim VD-T

Alle Entfernungsangaben ab Fulda

[ mm——  Em—— |
km 4 8 12 16 20

/. Geln-
hausen 61,7

Burgsinn
54,8

Abzw.Rodenb.

M=89,1=
Abzw.Maintal

FRANKFURT
Siudbahnhof 101,8

ASCHAF-\\
FENBURG N

Heigenbriick.

» Bis zum Beginn des fahrplanmafigen ICE-Betriebes am 2.6.91 hétte der VD-T
etwa 16 km von Fulda bis Flieden viergleisig fur 200 km/h ausgebaut. Das er-
fordert Mindestradien von 2.500 Meter, woflr in Neuhof rund 2 km (ahnlich wie
25 Jahre spater in der Realitat) eine komplett neue Trasse brauchen. Der weitrau-
migen Bahnhof Flieden erfordert hingegen nur geringe Anpassungen.

» Ab km 19 trennen sich die Gleispaare und die ICE bekommen eine 11 km
lange separate Trasse. Wie in der Realitat gibt es einen neuen Landriickentunnel
parallel zur alten Réhre. Beim VD-T wird der neue Tunnel aber dauerhaft zwei-
gleisig genutzt und der alte Tunnel wird so saniert, dass er weiterhin zwei Gleise
aufnehmen kann.

> 1 km westlich vom vorhandenen Bahnhof Schliichtern entsteht ein neuer Be-
triebsbahnhof am Hang, in dem sich neue und alte Trasse teilweise niveaufrei
kreuzen. Nach Suden fahren die Zuge auf dem neuen Gleispaar Richtung Jossa,
Gemiinden und Wirzburg weiter (— KBS 805). Nach Westen wechseln sie auf die
vorhandene kurvenreiche Kinzigtalbahn.
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» IC und ICE fahren auf der neuen Trasse ab Fulda 25 km mit 200 km/h statt
durchschnittlich 120 km/h. Dadurch kommen sie beim VD-T schon 1991 etwa
3 Minuten schneller nach Hanau und Frankfurt. Zudem erreicht man das Mittel-
zentrum Schliichtern (17.000 Einwohner) besser und die attraktiven Umsteige-
madglichkeiten verstarken seine zentralértlichen Funktionen.

Nach der ,Wende® ware es dann einfacher gewesen, den stark anwachsenden
Verkehr von Frankfurt nach Leipzig und Berlin durch weitere Neubauabschnitte
zu beschleunigen. Spatestens bis zur Jahrtausendwende héatte der VD-T die KBS
610 viergleisig ausgebaut, um den umfangreichen ICE-Verkehr von den Nah- und
Guterzigen zu trennen und dadurch attraktive Fahrplane zu ermdglichen:

» 3 km sidlich vom Betriebsbahnhof Schllichtern entsteht an der KBS 805 nach
Wirzburg die neue Abzweigstelle Bellings. Von dort aus fuhrt ein neues Gleis-
paar fur 280 km/h (Uberwiegend in Tunnels) 15 km westwarts zum Wachters-
bacher Stadtteil Neudorf, wo es die Bestandsstrecke erreicht.

Ein ICE nach Frankfurt fuhr am 19.9.99 mit 100 km/h durch Schliichtern. Beim
VD-T hétte er etwa 200 Meter weiter ndrdlich ein neues Gleispaar fur den Fern-
verkehr mit 200 km/h genutzt. Den vorhandenen Bahnhof wiirden fast nur noch
Personenziige nutzen, die dort auch halten. Dementsprechend hétte der VD-T
ihn so modernisiert, dass er vor allem fur die Fahrgaste attraktiver wird.
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» Von Neudorf Uber Wéachtersbach und Gelnhausen nach Rodenbach baut der
VD-T die groRRtenteils geradlinig trassierte Bestandsstrecke auf 29 km viergleisig
fiir 200 bis 250 km/h aus. Die beiden Ferngleise liegen innen und die Nahver-
kehrsgleise au3en, damit die Ziige bei Bedarf leicht dazwischen wechseln kénnen.
Fir die kleineren Stationen geniligen einfache Auf3enbahnsteige. Bei Neuwirtheim
werden auf etwa 3 km komplett alle Gleise neu trassiert, was sich beim Ausbau
der Autobahn A66 angeboten hatte, in der Realitat aber nicht erfolgte.

> Es folgt die 12,5 km lange neue Nordumfahrung von Hanau nach Maintal Ost.
Das Gleispaar liegt oberirdisch so weit wie méglich dicht neben der Autobahn
A66, um wenige wertvolle Naturflachen zu zerschneiden.

» Bis Frankfurt Siid baut der VD-T schlief3lich nochmals die Bestandsstrecke aus.
Bis zu den umfangreichen Gleisflachen des Frankfurter Ostbahnhofs erweitert er
7 km far 200 km/h. Dahinter fehlt noch auf 2 km ein neues Gleispaar tUber den

Main, das aus fahrdynamischen Grinden nur 120 km/h verlangt.

Kassel-Wilh. 7.47 | Erfurt 8.31 | 8.47 | Erfurt 9.31 | 9.47 | Erfurt
Bad Hersfeld | > 8.14 | | > 9.14 | | > [10.14
Fulda 607 8.151842 1839859 ]9.15]9.42 | 939|959 [10.15]10.42]10.39
Zug IcCE |[REN| RB | RE | ICE |REN| RB | RE | ICE [REY| RB
km Fulda 8.16 | 832 8.47 | 9.05] 9.16 | 9.32 | 9.47 [10.05(10.16]| 10.32|10.47
13,4 Neuhof | | 8.54 | | | 9.54 | | | 10.54
18,4 Flieden | 8.41 | | | 9.41 | | | 10.41 |
29,2 Schllchtern > 8.4719.02 | 9.18 > 9.47 (10.02|10.18( > |10.47|11.02
35,5 Steinau (StralRe) < | 9.08 > < I ]10.08] > < | |11.08
42,2 Bad Soden-Salm. > | 9.13 (Wurz-| > | 10.13|Wdrz-| > | 11.13
48,8 Wachtersbach | |59/01| 9.19 | burg | 59/01]10.19| burg | 59/01|11.19
53,2 Wirtheim | | 9.23 | | 10.23 | | 11.23
56,4 Haitz-Hochst | | 9.26 | | 10.26 | | 11.26
| 9.07 | 9.29 | 10.07]10.29 | 11.0711.29
59,5 Gelnhausen
| 9.08 | 9.31 | 10.08]10.31 | 11.08(11.31
62,4 Hailer-Meerholz | | 9.34 | | 10.34 | | 11.34
65,7 Niedermittlau | | 9.37 | I ]10.37 | I 1137
69,7 Langenselbold | 9.14 | 9.40 | 10.14110.40 | 11.14111.40
73,5 Rodenbach | | 9.44 | | 10.44 | | 11.44
78,3 Wolfgang (Hanau) > | 9.48 > | 10.48 > | 11.48
80,6 Hanau < 9.2119.51 < 110.21]10.51 < ]11.21]11.51
> Hanau 605 > 9.23 | 9.53 > 110.23]10.53 > 111.23]11.53
< Offenbach Hbf < 9.31 [10.01 < ]10.31]11.01 < ]111.31]12.01
100,6 Frankfurt (M) Sud | 8.51 | 9.37 | 10.07 9.51 [10.37|11.07 10.51)11.37(12.07
Frankfurt (M) Hbf 9.43 110.13 10.43]11.13 11.43]12.13
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» Die ICE-Fahrstrecke von Fulda nach Frankfurt Stud betragt 102 km. Davon sind
auf 7 km 120, auf 70 km 200 und auf 25 km 250 km/h méglich. Das ergibt im
VD-T-Fahrplan mit 10 % Reserve 35 Minuten.

In der Realitét sind die bis zu 600 Sitzplatze der Doppelstock-RE nur im Nah-
bereich von Frankfurt gut ausgelastet. Ab Gelnhausen nimmt die Nachfrage
deutlich ab. Der VD-T wirde darauf mit Fligelungen reagieren, wodurch die
Zige mit wachsendem Abstand zu Frankfurt kiirzer werden. Davon profitieren
die Stadte an den KBS 614 nach Bad Orb und 615 nach Nidda, die mit direkten
Zigen ins Zentrum des Rhein-Main-Ballungsraums aufgewertet werden.

Frankfurt (M) Hbf | 7.47 | 8.17 8.47 | 9.17 9.47 10.17
km Frankfurt (M) Sud | 7.53 | 8.23 | 9.09 8.53 | 9.23 |10.09 9.53 | 10.23|11.09
> Offenbach Hbf 759|829 > 859929 > 9.59 [10.29( >
< Hanau 605 8.07 | 8.37 < 9.07 | 9.37 < 10.07]10.37| <

Zug RB RE | ICE | RE RB RE | ICE | RE RB RE | ICE
> Hanau 8.09 | 8.39 > 9.09 | 9.39 > 10.09]/10.39| >
< Wolfgang (Hanau) | 8.11 | < 9.11 | < 10.11 | <
26,1 Rodenbach 8.15 | | 9.15 | | 10.15 | |
29,9 Langenselbold 8.19 | 8.45 | 9.19 | 9.45 | 10.19110.45( |
33,9 Niedermittlau 8.22 | | 9.22 | | 10.22| | |
37,2 Hailer-Meerholz 8.25 | | 9.25 | | 10.25 | |

8.29 | 8.51 | 9.29 | 9.51 | 10.29]10.51 |
40,1 Gelnhausen
8.31 | 8.52 | 9.31 | 9.52 | 10.31|10.52 |

43,2 Haitz-Hochst 8.34 | | 9.34 | | 10.34 | |
46,4 Wirtheim 8.37 | | 9.37 | | 10.37 | |
50,8 Wéchtersbach 8.41 |59/01 | |Wirz-] 9.41 |159/01 | |Wirz-] 10.41] 59/01 |
> Bad Soden-Salm. | 8.46 | > | burg | 9.46 | > | burg |10.46] | >
< Steinau (StraRe) 8.52 | < > 9.52 | < > |10.52] | <
> Schliichtern 8.58 | 9.13 > 9.42 | 9.58 |10.13| > ]10.42|10.58]11.13| >
83,4 Flieden | 9.19 I | I 110.19( | I I 11119 |
88,4 Neuhof 9.05 | | | 10.05 | | | 11.05 | |
101,8 Fulda 9.13 | 9.28 | 9.44 ] 9.55 110.13|10.28]10.44110.55]11.13|11.28| 11.44

Fulda 607 9.2119.18 | 9.45|10.01]10.21]110.18{10.45(11.01{11.21)11.18]11.45

Bad Hersfeld 9.46 > | I 10.46| > | | 11.46| > |

Kassel-Wilh. Erfurt] 10.13]| 10.29 Erfurt] 11.13] 11.29 Erfurt] 12.13

Weitere ICE ohne Halt von Frankfurt Stid nach Fulda — KBS 600
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Ausschnitt aus der Ubersichtskarte zum Bundebahn-Kursbuch von 1958: In
Nordhessen wurden zwischen Kassel, GieBen und Fulda nicht nur fast alle
dinn dargestellten Nebenbahnen eingestellt. Sogar die Hauptbahnen von
Korbach nach Frankenberg und Bad Wildungen waren betroffen.

Viele davon wurden schon vor 1985 eingestellt und hatten ein so geringes Fahr-
gastpotenzial, dass sie auch beim Virtuellen Deutschland-Takt (VD-T) nicht
reaktiviert worden waren. Spéatestens 1985 war aber der Punkt erreicht, an dem
alle ,hoffnungslosen Bahnlinien“ schon ohne Personenverkehr waren.

Anderungen im Angebotskonzept hatten demnach mit neuen und attraktiveren
Konzepten verbunden sein miussen. Beim VD-T waren z.B. rund um den Vogels-
berg die zwei Achsen GieRen - Alsfeld - Bad Hersfeld (— KBS 614 und 604) und
Stadtallendorf - Alsfeld - Fulda (— KBS 603) entstanden.
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611 Bad Hersfeld - Breitenbach (Herzberg) - Alsfeld (- Giel3en)

Die 11 km von Hersfeld nach Niederaula wurden am 1.5.1906 erdffnet und am
31.7.07 die Kntllwaldbahn um 51 km nach Treysa (an der KBS 608) verléngert.
Zwischen 1914 und 1916 kam die in Niederaula abzweigende Nebenbahn Uber
Breitenbach nach Alsfeld dazu.

Bis in die 1950er Jahre waren die Gleise im Giter- und Personenverkehr gut
ausgelastet. Zeitweise fuhren ,Triebwagen-Eilzlige” mit 1. und 2. Klasse von
Alsfeld Gber Bad Hersfeld nach Kassel und durchgehende Personenziige von
Bad Hersfeld Uber Alsfeld nach Giel3en — und zwar téglich.

Allerdings dauerte die Fahrt auf der 45,8 km langen und kurvenreichen Strecke
von Bad Hersfeld nach Alsfeld bis zuletzt fast 1% Stunden. Durch den Autoboom
in der Bundesrepublik lie3 die Nachfrage spirbar nach, worauf die Deutsche
Bundesbahn (DB) mit Rationalisierungen und Fahrplaneinschrankungen reagierte.
Schon am 25.5.74 fuhr der letzte Personenzug von Niederaula nach Alsfeld.

Durch ein Unwetter brach am 22.8.77 der Damm des Ibra-Stausees und
unterspulte die Trasse bei Kirchheim. Die DB stellte daraufhin den Betrieb von
Niederaula nach

8.04 | 9.04 |10.04 Bebra 600 8.56 | 956 |1056| : _
8.13 [ 9.13 [10.13 Bad Hersfeld 8.47 | 9.47 |10.47| Kirchheim ganz ein,
7.48 | 8.48 | 9.48 Fulda 600 9.12 [1012|11.12| ZWischen Kirch-
8.16 | 9.16 [10.16 Bad Hersfeld 8.44 | 9.44 [10.44| heim und Oberaula
RB | RB | RB Zug re | re | re | fuhren noch bis
8.19 | 9.19 |10.19| km Bad Hersfeld 841 | 941 |1041| 1984 Guterzige.
8.21|9.21 |10.21| 1,4 B.Hersfeld Kurpark | 8.38 | 9.38 |10.38
8.23 | 9.23 [10.23| 3,3 x Eichhof 8.36 | 9.36 [10.36| Der Personenver-
8.26 | 9.26 |10.26| 5,5 Asbach (Kr.Hersf) |8.33 | 9.33 |10.33| kehr Treysa- Ober-
8.28 | 9.28 |10.28| 7,2 Beiershausen 831 | 931 [1031] aula endete am
8.32 | 9.32 |10.32| 11,4 Niederaula 8.27 | 9.27 |10.27| 1.6.84 und der Gi-
8.35 | 9.35 |10.35| 14,5 Niederjossa 8.24 | 9.24 |10.24| terverkehr am 31.8.
8.38 | 9.38 (10.38| 17,2 x Oberjossa 821 9.21 (10.21| 95. Noch bis 1999
8.42 | 9.42 |10.42| 20,5 Breitenbach 8.17 | 9.17 |10.17| waren regelmé&Rig
8.48 | 9.48 [10.48| 28,6 Lingelbach 8.11 | 9.11 |10.11 Museumsz[_]ge un-
852 | 9.52 |10.52| 33,6 x Eifa 807 | 9.07 10.07| terwegs. Seither
8.59 | 9.59 |10.59| 40,3 Alsfeld (Oberhess) | 8.01 | 9.01 |10.01

fahren nur noch von
9.01 [10.01]|11.02 Alsfeld (Oberhess) | 7.59 | 8.59 | 9.59 B o

ad Hersfeld uber
9.29 [10.29|11.29 Griinberg 731]831]931 _
9.56 | 10.56|11.56 GieRen 624 7.04 | 8.04 | 9.04 | Niederaula nach
9.03 [10.03[11.03 Alsfeld (Oberhess) | 757 | 857 | o557 | Dreitenbach bei Be-
9.25 |10.25[11.25 Stadtallendorf 612 |7.35 | 8.35 | 9.35 | darf Glterzuge.

Der Virtuelle Deutschland-Takt (VD-T), Strecken 600 - 634 = NORDHESSEN - Seite 44



Der VD-T hétte das dichte Schienennetz rund um den Vogelsberg zwar auch
ausgedinnt. Allerdings ware dabei nicht wie in der Realitat nur die Ost-West-
Verbindung GielRen - Alsfeld - Fulda Gbrig geblieben. Alsfeld wéare mit neuen
Gleisverbindungen nach Stadtallendorf und Bad Hersfeld zu einem attraktiven
Bahnknoten geworden.

Die KBS 611 hatte der VD-T zur eingleisigen Hauptbahn aufgewertet, um beide
Endpunkte in den systemnotwendigen 40 Minuten zu verbinden: Ab Bad Hersfeld
nutzt er 19 km weit die vorhandene Trasse bis kurz vor Breitenbach, von denen
4 km von Beiershausen bis Niederaula fir ,fliegende Zugkreuzungen® ein zwei-
tes Gleis bekommen.

Dann folgt ein 14 km langer eingleisiger Neubau neben der Bundesstralle B 62
bis Eifa, auf der die Ziige bis zu 100 km/h fahren kénnen. Das Gelande ist so
glnstig, dass man dafiir weder Steigungen tber 20 %0 noch Tunnels braucht.

Blick nach Suden auf zwei Triebwagen der Hessischen Landesbahn in Fulda.
Sie warten auf den Stumpfgleisen vor dem markanten Stellwerk auf ihre
nachsten Einséatze auf der Vogelsbergbahn. (© Jorg Schéfer, 25.9.13)
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612 Stadtallendorf - Alsfeld - Lauterbach - Fulda

Eine Verbindung von Alsfeld nach Norden zur nur knapp 20 km entfernten KBS
608 Kassel - Giel3en - Frankfurt gab es in der Realitat nicht. Es héatte sich vor
allem eine 25 km lange Trasse durch das Schwalmtal nach Treysa angeboten.
Tatséchlich gebaut wurde aber 1907 nur die Bahnlinie von Treysa bis Loshausen,
die dann nach Osten abbog und kurvenreich Uber Oberaula nach Niederaula
fuhrte (— KBS 611). Nach dem Zweiten Weltkrieg war sie zum stark zuneh-
menden KFZ-Verkehr nicht mehr konkurrenzfahig und wurde 1977 eingestellt.

Eine Schwalmtalbahn mit 14 Neubau-km von Loshausen nach Alsfeld parallel zur

BundesstraOe B 254 wurde als erste Option fir den VD-T untersucht: Moderne

Triebwagen wirden etwa 40 Minuten brauchen und Anschliisse vom InterRegio

(IR) Kassel - Treysa (an Minute 15) und zum Integralen Taktknoten in Alsfeld

(Minute 00) bieten. Die Anschlisse von Gief3en und Marburg wéren aber nicht

so gut, zudem missten standig zwei Triebwagen fahren, die sich in Loshau-
sen begegnen.

7.37 | 8.37 | 9.37 Kassel-Wilhelm.  [10.23]|11.23|12.23
8.28 | 9.28 [10.28 Stadtallendorf 608 |9.32 |10.32[11.32| o o pob e
8.01 | 9.01 |10.01 GielRen 9.59 [10.59]11.59 bindung von Alsfeld
8.18 | 9.18 |10.18 Marburg (Lahn) 9.42 |110.42|11.42
8.31 | 9.31 {1031 Stadtallendorf 608 | 9.29 [10.29|11.29| Nach Stadtallendorf
=6 | rB | RE Zug =6 | RB | RB ist attraktiver, weil
sich die IR nach
8.35| 9.35 |10.35| km Stadtallendorf 8.25 | 9.25 (10.25
8.42 | 9.42 |10.42| 10,9 Kirtorf 817 | 917 |1017| Kassel und Frank-
8.45 | 9.45 |10.45| 13,7 x Heimertshausen | 8.14 | 9.14 |10.14| furt dort zur Minute
8.49 | 9.49 [10.49] 165 Angenrod 8.10 | 9.10 [10.10| 30 begegnen.
8.52 | 9.52 |10.52| 19,0 x Alsfeld-Leusel 8.07 | 9.07 |10.07
857 | 957 | 1057 8.03 | 9.03 |10.03| 4,5 km &stlich von
23,0 Alsfeld (Oberhess) .
9.03 [10.03|11.03 857 | 9.57 |1057| Stadtallendorf biegt
9.09 {10.09/11.09| 29,7 x Renzendorf 8.50 | 9.50 |10.50| das neue Gleis von
9.14 |10.14|11.14| 34,9 Wallenrod 8.45| 945 [1045| der KBS 608 ab.
9.21 (10.21(11.21( 41,9 Lauterbach(Hess) | 8.38 | 9.38 |[10.38 . -
Der eingleisige Neu-
9.25 |10.25|11.25| 45,3 x Angersbach 8.34 | 934 |1034| pay ist 15 km lang
29/31|29/31|29/31| 48,7 Bad Salzschlirf 29/31(29/31|29/31 .
9.38 [10.38[11.38| 55,2 GroRenluder 821 | 921 |1021| Und braucht keine
9.41 |10.41|11.41| 57,5 Oberbimbach 8.18 | 9.18 [10.18| Tunnels und grof3e
9.50 | 10.50|11.50| 66,1 Fulda 8.10 | 9.10 |10.10| Bricken. Beim Als-
9.56 |10.56 |11.56 Fulda 610 8.04 | 9.04 |10.04| felder Statteil Leusel
10.30(11.30|12.30 Frankfurt (M) Std 7.30 | 8.30 | 9.30 erreicht er das vor-
10.01(11.01|12.01 Fulda 610 759 | 8.59 [ 9.59 handene Gleis aus
10.42|11.42 [12.42 Wiirzburg Hbf 718 | 8.18 | 9.18 | Giepen.
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614 (Frankfurt/Main -) Wachtersbach - Bad Orb

Die 6,2 km lange normalspurige Orber Kleinbahn wurde 1901 erdffnet. Preuf3en
und die Provinz Hessen-Nassau waren zu je einem Drittel und der Landkreis
Gelnhausen sowie die Stadt Orb zu je einem Sechstel des Kapitals beteiligt.
Hauptzielgruppe waren zunachst die Kurgaste, fir deren Anschlisse D-Zlge in
Waéchtersbach hielten. Schiler-, Berufs- und touristischer Verkehr kamen hinzu.

Guterverkehr gab es vor allem zum Truppenibungsplatz Lettgenbrunn. Dazu
wurde die Bahn um 2 km bis zum &stlichen Orber Stadtrand verlangert. Ab dort
transportierte eine Standseilbahn die Giter auf die hoher gelegene Wegscheide.
An die Bergstation schloss sich ein umfangreiches militarisches Feldbahnnetz an.
Nach dem Ende des Truppenlbungsplatzes wurde dort ein Ferienlager fir Frank-
furter Schulkinder eingerichtet. Fur deren An- und Abreise (mit den Eltern) fuhren
an Wochenenden durchgehende Ziige von Frankfurt bis Bad Orb.

Trotz wiederholter Rickschlage entwickelte sich der Personenverkehr bis in die
funfziger Jahre hinein stetig aufwérts und erreichte tiber 500.000 Fahrgaste pro
Jahr. Bis zu 20 Zugpaare taglich pendelten in den besten Jahren auf der 6,2 km
langen Strecke. Der Main-Kinzig-Kreis, in dem der Landkreis Gelnhausen 1974
aufging, wollte das wachsende Defizit der Kleinbahn aber schon bald nicht mehr
tragen. Die Stadt Bad Orb konnte zunéchst als Kunde von Stromlieferungen
durch die Kreiswerke die Stilllegung abwenden. Wegen Bauarbeiten ruhte in den
Jahren 1981/82 und 1991/93 der Bahnbetrieb aber schon monatelang.

Nach einem tragischen Unfall an dem Bahniibergang der B 276 gab ein Gerichts-
urteil der Bahn die alleinige Schuld, obwohl alle Sicherheitsvorkehrungen
getroffen worden waren. Die Kreiswerke lehnten die weitere Verantwortung ab
und stellten den Zugbetrieb am 4. Marz 1995 ein. Einige Versuche der Reakti-
vierung schlugen fehl, bis mit der ,Dampfkleinbahn Bad Orb Rolf Jirowetz &
Siegfried Theimer GbR® ein Betreiber gefunden wurde, der allerdings nur
touristische Schmalspurziige einsetzen wollte.

Dazu wurde die Strecke im Jahr 2000 in Uberwiegend ehrenamtlicher Arbeit von
Normal- (1435 mm) auf Schmalspur (600 mm) umgeristet. Auf dieser Basis wird
seit 2001 von Bad Orb bis zum Haltepunkt Aumuhle, seit 2002 bis zum Haltepunkt
Aufenauer Berg und seit 29.10.2006 wieder bis Wachtersbach gefahren. Der
Saisonbetrieb findet sonn- und feiertags von Ostern bis Ende Oktober statt. Als
Zuglok dient die Dampflok "Emma”.
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Der Bad Orber Busbahnhof liegt direkt neben dem Kleinbahnhof am Rand des
Stadtzentrums. In der Realitat steigt man dort vom grof3en Bus aus Wachtersbach in
den kleineren Stadtbus um, der die vielen Ziele in Bad Orb ansteuert. Beim VD-T
kommt statt dem Bus ein Triebwagen aus Wéachtersbach an, der dort vom RE abge-
hangt wurde. Man musste daher bei Reisen in die Mainmetropole weniger umsteigen.

7241824 9.24 Frankfurt (M) Std | 9.36 | 10.36] 11.36
7341834 9.34 Hanau Hbf 9.26 | 10.26 | 11.26
7591859 | 9.59 Wachtersb. 610 9.01|10.01|11.01
7321832932 Fulda 9.28 10.28 [11.28
7.59 | 8.59 | 9.59 Wachtersb. 610 9.01 |10.01 [11.01
RB | RB | RB Zug RB | RB RB

8.03 | 9.03 [ 10.03| km Wachtersbach 8.57 | 9.57 | 10.57
8.08 | 9.08 [ 10.08| 4,8 B.Orb-Aumiihle 8.52 | 9.52 | 10.52
8.09 [ 9.09 | 10.09| 5,5 B.Orb-Ludwigstr. 8.50 | 9.50 | 10.50
8.11 ] 9.11 | 10.11| 6,2 Bad Orb Bf 8.49 | 9.49 | 10.49

Der VD-T setzt voraus, dass die allgemeine Stimmung gegeniiber der Bahn ab
1985 besser gewesen ware. Man hatte den Main-Kinzig-Kreis daher weder beim
Betrieb noch beim 1995er Gerichtsverfahren so allein gelassen wie das in der
Realitat der Fall war. Das Fahrplangeriist bote mit einem integralen Taktknoten
zur Minute 00 in Wéachtersbach optimale Voraussetzungen fiur die Orber Klein-
bahn: Da die Nachfrage mit der Entfernung zu Frankfurt stetig abnimmt bote es
sich sogar an, den letzten Triebwagen des RE in Wéchtersbach abzuhé&ngen und
nach Bad Orb zu schicken. Direkte Verbindungen nach Frankfurt, Offenbach und
Hanau waren natirlich eine sehr groRe Attraktivitdt fur die Orber Kurgéste,
sowohl bei der An- und Abreise als auch bei Tagesausfliigen.

Der Virtuelle Deutschland-Takt (VD-T), Strecken 600 - 634 = NORDHESSEN - Seite 48



615 Giel3en - Hungen - Glauburg-Stockheim - Gelnhausen

Die 1870 ertffnete Lahn-Kinzig-Bahn ist eine fast 70 km lange eingleisige und
nicht elektrifizierte Hauptbahn. Sie verlauft am 6stlichen Rand der Wetterau an
der Grenze zum Vogelsberg. GrolRe Bedeutung im Uberregionalen Zugverkehr
konnte sie nie erreichen, auch weil sie von Westen her in Gelnhausen einmindet
und nicht zur Entlastung der Relation Hanau - Giel3en dienen kann.

Lich (13.000 Einwohner), Hungen (12.500 Ew.), Nidda (17.000 Ew.) und Bidingen
(21.000 Ew.) sind aber wichtige Landstadte, die fir Aufkommen in den Personen-
zugen sorgen. (Fruher natdrlich auch in den Giterziigen, bis die Deutsche Bahn
sich ab 1998 massiv aus der Flache zurtickzog.)

Bis zum Jahr 2000 wurden unterschiedliche Garnituren mit Loks der Baureihen
212,215 oder 216 mit ,Silberlingen” oder Triebwagen der Baureihe 628/928 ein-
gesetzt. Seither sieht man fast nur noch GTW 2/6-Triebwagen der Butzbach-
Licher Eisenbahn, die von Giel3en nach Gelnhausen 94 Minuten brauchen. In der
Normalverkehrszeit fahren sie stiindlich und begegnen sich in Lich, Nidda und
Budingen. Morgens und abends wird der Abschnitt Nidda - Gelnhausen
zusatzlich von der Buslinie 374 bedient.

Der VD-T -Fahrplan wére dank optimaler Anschlisse in Gie3en und Gelnhausen
attraktiver: Es waren nur zwei Zugkreuzungen in Hungen und Stockheim
erforderlich, wodurch die Reisezeit GieRen - Gelnhausen auf 84 Minuten
schrumpft. An beiden Enden sind ,Fliigelungen® méglich, wodurch attraktive
Direktverbindungen entstehen und die Kapazitaten der Zige auf den KBS 605
und 610 im Nahbereich von Frankfurt (Main) nachfragegerecht erhéht werden.
(Es ergabe sich dabei ein ,Kreisverkehr® Frankfurt - GieRen - Gelnhausen -
Frankfurt mit 160 km/h schnellen Triebwagen, die fur die nicht elektrifizierte Lahn-
Kinzig-Bahn den Strom in einem Akkumulator mitbringen.)

» Beim VD-T kommt man von Frankfurt Uber die KBS 615 am schnellsten nach
Lich, Glauburg-Stockheim und Bidingen. Der Fahrgastzuspruch ware daher
wabhrscheinlich so grof3, dass sich wie auf den anderen RB-Linien im Wetterau-
kreis Montag bis Freitag nhachmittags eine Angebotsverdichtung rentiert. Dafir
braucht man sudlich von Garbenteich und sidlich vom neuen Haltepunkt
Budingen-Thiergarten zwei jeweils 2 km lange Begegnungsabschnitte. Nur
indem sich die Zige dort wahrend der Fahrt ohne Wartezeiten ausweichen
kdnnen sie einen exakten 30-Minuten-Takt einhalten.
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12.16112.46 |1 13.16 | 13.46 | 14.16 Frankfurt (M) Std 15.44116.14 |116.44 |17.14 | 17.44

12.43113.15]13.43|14.15|14.43 Friedberg (Hess) 15.17115.45]16.17 |16.45 | 17.17
12.59113.31]13.59 |14.31 | 14.59 GieRBen Hbf 620 15.01]15.29]16.01|16.29 |17.01
11.39 12.39 13.39 Kassel-Wilhelmsh. 16.21 17.21 18.21
12.44113.01 (13.44 [14.01 | 14.44 Marburg (Lahn) 15.16 115.59 [ 16.16 [16.59 | 17.16
12.59113.27 |1 13.59 | 14.27 | 14.59 GieRRen Hbf 620 15.01]15.32116.01|16.32 |17.01
RB RB RB RB RB Zug RB RB RB RB RB
13.04( 13.34| 14.04] 14.34]1 15.04| km Giel3en 14,571 15.27| 15.57| 16.27 | 16.57

13.07| 13.37| 14.07| 14.37| 15.07| 1,9 GieR.Erdkauter Weg |14.53| 15.23]15.53 16.23| 16.53
13.11]13.41|14.11| 14.41| 15.11| 6,2 Watzenb.-Steinberg 14.49(15.19]15.49] 16.19| 16.49

13.14] 13.44(14.14| 14.44] 15.14| 7,8 Garbenteich 14.46] 15.16| 15.46| 16.16| 16.46

13.21]13.51] 14.21] 14.51] 15.21] 15,2 Lich (Oberhess) 14.39] 15.09( 15.39| 16.09| 16.39

13.25]| 13.55| 14.25] 14.55] 15.25] 18,6 Langsdorf (Ob.hess) | 14.35|15.05| 15.35| 16.05| 16.35

13.29]13.59(14.29| 14.59] 15.29 14.321 15.02] 15.32| 16.02| 16.32
21,8 Hungen

13.31]14.01] 14.31] 15.01] 15.31 14.29] 14,59 15.29| 15.59| 16.29

13.35| 14.05] 14.35] 15.05] 15.35] 25,2 Trais-Horloff 14.25]| 14,55 15.25| 15.55| 16.25

13.39( 14.09( 14.39] 15.09] 15.39| 28,2 Ober Widdersheim 14.21114.51115.21|1551|16.21
13.43(14.13| 14.43] 15.13] 15.43| 31,5 Borsdorf (Hessen) 14.17(14.47|15.17| 15.47| 16.17

13.47|14.17(14.47| 15.17] 15.47] 35,0 Nidda 14.13] 14.43] 15.13| 15.43| 16.13
13.53| 14.23] 14.53] 15.23| 15.53| 41,7 Ranstadt 14.07| 14.37 | 15.07] 15.37 | 16.07
13.57|14.27( 14.57| 15.27] 15.57 | 44,5 Effolderbach 14.03] 14.33] 15.03| 15.33| 16.03
13.59|14.29(14.59| 15.29] 15.59 14.01] 14.31] 15.01{ 15.31| 16.01
45,8 Glauburg-Stockheim
14.01(14.31| 15.01] 15.31| 16.01 13.59| 14.29| 14.59] 15.29 15.59
14.05| 14.35| 15.05] 15.35] 16.05] 49,2 Bleichenbach 13.55] 14.25] 14.55| 15.25| 15.55
14.08| 14.38| 15.08| 15.38| 16.08 | 52,0 Buches-Dudelsheim |13.51| 14.21]14.51|15.21]15.51
14.12| 14.42] 15.12] 15.42] 16.12| 54,8 Bidingen Bf 13.48]14.18| 14.48( 15.18| 15.48
14.14| 14.44] 17.14] 16.14] 17.14] 56,3 Buding.-Thiergarten 13.46] 14.16| 14.46| 15.16 | 15.46
14.19|14.49] 15.19| 15.49] 16.19| 62,2 Mittel Griindau 13.41]114.11(14.41)15.11( 15.41
14.23| 14.53| 15.23| 15.53] 16.23| 66,0 Lieblos 13.37| 14.07 | 14.37] 15.07 | 15.37
14.27]14.57(15.27| 15.57] 16.27| 69,7 Gelnhausen 13.33] 14.03| 14.33] 15.03 15.33
14.31(16.07 | 15.31|17.07 | 16.31 Gelnhausen 610 13.29]13.53 | 14.29]14.53 | 15.29
14.51]16.21|15.51|17.21] 16.51 Hanau Hbf 13.09]13.39 | 14.09(14.39 | 15.09
15.06(16.36 | 16.06|17.36 | 17.06 Frankfurt (M) Sud 12.54113.24 | 13.54114.24 | 14.54
14.31 15.31 16.31 Gelnhausen 610 13.29 14.29 15.29
15.13 16.13 17.13 Fulda 12.47 13.47 14.47

Die blauen RB fahren nur bei starkerer Nachfrage (Montag bis Freitag etwa 12 bis 19 Uhr)
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616 Glaub.-Stockheim - Gedern - Grebenhain - Lauterbach

Im Grof3herzogtum Hessen hatte die Oberhessische Eisenbahn-Gesellschaft 1870
die Bahnstrecken GieRRen - Fulda und Giel3en - Gelnhausen fertiggestellt. Zum
besseren Anschluss von Wetterau und Vogelsberg erlie3 die Regierung in Darm-
stadt 1884 ein Gesetz zum Bau einer diagonalen Querverbindung dazwischen.
Zunéchst wurden nur die stdlichen 18,5 km von Stockheim nach Gedern gebaut
und schon 1888 eingeweiht. 13 Jahre spéter folgten die nérdlichen 21,7 km von
Lauterbach nach Grebenhain. Die 24,8 km dazwischen mit der aufwéndigen
Querung der Rhein-Weser-Wasserscheide ging schlie3lich 1906 in Betrieb.

Die Oberwaldbahn wurde (wie viele andere Nebenbahnen) in den 1960er Jahren
durch den zunehmenden Individualverkehr und parallel fahrende Bahnbusse zu-
nehmend unrentabel. 1975 stellte die Deutsche Bundesbahn den Personen-
verkehr auf den gesamten 65 km ein. Zwischen Ober-Seemen und Oberwald en-
dete auch der Guterverkehr und der Abschnitt wurde bald darauf abgebaut.

1982 wurde Gedern - Ober-Seemen und 1984 Stockheim - Gedern stillgelegt und
alsbald zurtickgebaut. Der Nordteil Lauterbach - Oberwald hielt sich noch ein
Jahrzehnt langer. Erst nach der Verlagerung der Transporte einer Firma im ehe-
maligen ,Muna-Gleisanschluss® wurde das Gleis sudlich von Grebenhain
gesperrt. 1994 folgte Grebenhain - Lauterbach Sid und das letzte Reststiick in
Lauterbach 2001. Bis 2005 verschwanden die Gleise auch dort, und heute verlauft
auf dem grof3ten Teil der ehemaligen Bahntrasse der Vulkanradweg.

7.54 | 854 | 9.54 Frankfurt (M) Std | 9.25 |10.25 [ 11.25 Bei dem geringen Fahr-
8.33 | 9.33 |10.33 Gelnhausen 9.56 |10.56 | 11.56
8.59 | 9.59 |10.59 Glaub.-Stockheim | 9.21 |10.21|11.21

Bus

gastpotenzial wére die
Oberwaldbahn  auch

beim VD-T eingestellt
9.04 [10.04[11.04| km Gl.-Stocheim Bf | 9.56 | 10.56|11.56| \vorden. Um die Bevél-

9.12 [10.12|11.12| 5 Ortenberg 9.47 [ 10.47| 11.47 :

9.24 | 10.24]11.24| 13 Hirzenhain 035 | 10.35|1135| KErung nicht ganz von
9.35 [ 10.35]| 11.35| 20 Gedern 9.24 | 1024|1124 Offentlichen Verkehrs-
9.47 | 10.47| 11.47| 28 Hartmannshain | 9.12 [ 10.12|11.12| mitteln zu ,entwGhnen®
9.55 | 10.55|11.55| 33 Grebenhain 9.04 | 10.04| 11.04| Ware sie aber von einer
10.07|11.07| 12.07| 41 Altenschlirf 852 | 952 [1052| Regiobuslinie ersetzt
10.16]11.16| 12.16 | 46 Herbstein 8.43 ] 9.43 [10.43| worden. In der Normal-

10.28]11.28( 12.28| 54 Abzw.Frischborn | 8.31 | 9.31 | 10.31| verkehrszeit sind Busse
10.35(11.35( 12.35| 58 Lauterbach Bf 8.25| 9.25 |10.25| jm Stundentakt eine an-

10.40 | 11.40 | 12.40 Lauterbach 8.20 | 9.20 [10.20| gemessene Daseins-
1057 |11.57 | 12.57 Alsfeld 604 803 | 9.03 [1003] yorsorge fiir die Region.
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617 Nidderau - Altenstadt (Hess) - Glauburg-Stockheim

Die eingleisige Niddertalbahn wurde 1905 von Stockheim bis Heldenbergen-
Windecken (heute Nidderau) er6ffnet und 1907 bis Vilbel Nord (heute Bad Vilbel)
verlangert. Betreiber war die PreuRisch-Hessische Eisenbahngemeinschaft.

Bis Anfang der 1990er Jahre wurden jedes Jahr im Herbst die Zuckerriiben der
Region mit mehreren Guterziigen taglich in die Zuckerfabrik Friedberg (und nach
deren SchlieBung 1981 nach Grof3-Gerau) transportiert. Seit der Einstellung der
.Rubenzige“ werden die Feldfriichte auf der StraRe per LKW transportiert.

Um das Jahr 1980 drohte (wie auf vielen anderen Zweigstrecken) die Stilllegung.
Dann wurde die Niddertalbahn aber als eine von drei ,Nicht-S-Bahn- Linien® in
den Frankfurter Verkehrsverbund (FVV) integriert und das Fahrplanangebot
verdichtet. Von 1985 bis 2010 stiegen die Fahrgastzahlen danach um 330 % von
1.800 auf 6.000 pro Tag. Das beweist, welches Potenzial in vielen Strecken
steckt und wie man es aktivieren kann.

Blick nach Norden auf den Bahnhof Stockheim mit einem RE nach Frankfurt auf
Gleis 1. Auf die Zuge nach Gelnhausen und Gief3en muss man leider lange warten.
Beim VD-T gabe es hingegen einen Integralen Taktknoten in Stockheim, bei dem
sich drei Ziige begegnen und Anschlisse in vier Minuten bieten.

Seit der Jahrtausendwende flossen Millionenbetrage in die Modernisierung der
Strecke, der komplette Oberbau wurde erneuert und alle Bahnsteige an die Aus-
stiegshdhe der Doppelstockwagen (76 cm) angepasst. 2007 ging in Altenstadt
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ein elektronisches Stellwerk mit ausgelagerten Modulen in Niederdorfelden und
Nidderau in Betrieb. 2008 wurde die Hochstgeschwindigkeit von 60 auf 80 km/h
erhoht und der Takt werktags verdichtet. Heute setzt die Deutsche Bahn AG im
Auftrag des FVV-Nachfolgers Rhein-Main-Verkehrsverbund (RMV) die
Regionalbahnen im Stunden- und teilweise sogar Halbstundentakt ein. Die
meisten fahren von und zum Frankfurter Hauptbahnhof durch.

Beim VD-T ware der Abschnitt Bad Vilbel - Nidderau noch starker aufgewertet
und Teil der S-Bahn-Linie 7 geworden. Damit k&me man ohne Umsteigen aus
der Frankfurter Innenstadt nach Nidderau (— KBS 696).

Der Abschnitt Nidderau - Stockheim wére daftir beim VD-T weniger wichtig, weil
man von Frankfurt mit der KBS 609 schneller nach Stockheim kdme und weniger
umsteigen musste. Die KBS 606 dient daher vorwiegend der ErschlieBung der
Zwischenstationen, was durch die ,integralen Taktknoten“ an beiden End-
stationen mit attraktiven Bahn- und Busanschlissen unterstutzt wird.

14.18|14.48 (15.18 | 15.48 | 16.18 Friedberg (Hess) 14.42115.1215.4216.12 | 16.42
14.3115.01 (15.31|16.01 | 16.31 Nidderau 619 14.29114.59 [15.29 | 15.59 | 16.29
14.4315.13 (15.43|16.13 | 16.43 Frankfurt (M) Hbf 15.16 | 15.46 | 16.16 | 16.46 | 17.16
13.50114.20 | 14.50 { 15.20 | 15.50 Frankfurt (M) West | 15.09 | 15.39 |16.09 | 16.39 | 17.09
14.25114.55]15.2515.55|16.25 Nidderau 696 14.3515.0515.3516.05 | 16.35

RB RB RB RB RB Zug RB RB RB RB RB
14.34(15.04 | 15.34| 16.04| 16.34| km Nidderau 14.26| 14.56 | 15.26 | 15.56 | 16.26

14.38( 15.08 | 15.38| 16.08| 16.38| 4,2 Nidderau-Eichen 14.21]| 14.51]15.21| 15.51 16.21
14.40( 15.10( 15.40( 16.10| 16.40| 6,0 Altenstadt-Hochst 14.19] 14.49] 15.19| 15.49( 16.19
14.44115.14] 15.44] 16.14 | 16.44 14.16| 14.46] 15.16 | 15.46 | 16.16

8,5 Altenstadt (Hess)
14.46(15.16 [ 15.46 | 16.16 | 16.46 14.14(14.44] 15.14| 15.44( 16.14

14.50]15.20| 15.50( 16.20] 16.50| 11,2 Altenst.-Lindheim 14.10( 14.40| 15.10 15.40( 16.10
14.54]15.24| 15.54| 16.24] 16.54| 14,1 Glauburg-Glauberg |14.06| 14.36| 15.06| 15.36| 16.06
1457 15.27(15.57( 16.27| 16.57 | 16,2 Glaub.-Stockheim | 14.03| 14.33| 15.03| 15.33 16.03

15.01115.31]16.01(16.31|17.01 Glaub.-Stockheim 13.59114.29 [14.59 (15.29 | 15.59
15.27115.57 | 16.27 | 16.57 | 17.27 Gelnhausen 615 13.33114.03 [14.33 [ 15.03 | 15.33
15.01]15.31]16.01(16.31|17.01 Glaub.-Stockheim 13.59114.29 [14.59 (15.29 | 15.59
15.56 | 16.26 [ 16.56 | 17.26 | 17.56 GieRRen 615 13.04|13.34|14.04 | 14.34 | 15.04

Die blauen RB fahren nur bei starkerer Nachfrage (Montag bis Freitag etwa 12 bis 19 Uhr)

> Die Tabelle enthéalt nur die Anschliisse von Frankfurt Gber Friedberg nach
Nidderau. Die S7 ist zwar nach Frankfurt-Westbahnhof drei Minuten schneller
(— KBS 696) — da sie aber erst 6 Minuten spater in Nidderau abféhrt kame
man spéater dort an. Da RE und RB aber in Frankfurt Hbf und Hauptwache nicht
halten, wére die S7 dorthin sicher die erste Wahl.
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618 Friedberg - Beienheim - Hungen / Glauburg-Stockheim

Die eingleisige Bahnlinie Friedberg - Hungen ging mit dem Abzweig von Beienheim
nach Nidda 1897 in Betrieb. Bis 1903 entstand die Verbindung Hungen - Laubach
- Micke durch den Vogelsberg. Schon 1959 wurde der Personenverkehr dstlich
von Hungen aber wieder eingestellt, weil die kurvenreiche Bahntrasse zu den
grofRzligig ausgebauten StralRen nicht mehr konkurrenzféahig war.

Der Guterverkehr war dank der Landwirtschaft der Wetterau friher umfangreich.
Bis zum Herbst 1982 sorgten die Zuckerribentransporte zur Raffinerie in Fried-
berg fir regen Verkehr. Auch das Kraftwerk Woélfersheim und die Salzgewinnung
in Bad Salzhausen brachten viele Giter auf die Bahn. Seit 1990 ging das Auf-
kommen aber stetig zurtick. Nach Wegfall der Abfallverladung des Wetterau-
kreises in Grund-Schwalheim sowie dem Niedergang der holzverarbeitenden
Industrie in Nidda fahren nur noch vereinzelt kurze Giiterzige.

Als Resultat jahrelanger Vernachlassigung der Infrastruktur und eines unattrakti-
ven Fahrplans fuhr am 4.4.2003 der letzte Personenzug von Wdlfersheim-Sddel
nach Hungen. Giterverkehr gab es dort schon seit dem 31.12.1997 nicht mehr.
Im Frihjahr 2004 wurde das Stillegungsverfahren durch einen ,Infrastruktursiche-
rungsvertrag“ unterbrochen, und im Marz 2011 kauften die Anliegergemeinden
die noch liickenlos vorhandene Trasse mitsamt der Gleise. Sie streben eine
Reaktivierung im Dezember 2014 an und haben vorlaufig ein Subunternehmen
mit den Verkehrswegsicherungspflichten beauftragt.

Die verbliebenen Abschnitte Friedberg - Hungen und Beienheim - Wdlfersheim-
Sddel liegen heute im Rhein-Main-Verkehrsverbund (RMV) und werden von der
HLB Hessenbahn GmbH vom Standort Standort Butzbach aus bedient. In der
Hauptverkehrszeit fahren Ziige von und nach Frankfurt Hbf durch.

Beim VD-T waren 2003 keine Strecken mehr stillgelegt, sondern schon friher ein
neues Gesamtkonzept entstanden: Die 17,2 km von Beienheim nach Hungen
passen gut in einen Integralen Taktfahrplan (ITF), weil die Zlge sie in 25 Minuten
schaffen und dadurch gute Anschlisse in Friedberg und Hungen erreichen.

Die kurvenreichen 18,2 km Beienheim - Nidda sind hingegen nicht ITF-kompatibel,
weil die Zuge 28 Minuten brauchen. Erschwerend kommt hinzu, dass die letzten
6,2 km ab Ober-Widdersheim dicht neben der KBS 611 liegen und dadurch kaum
ErschlieBungsfunktion haben. Wesentliche Verbesserungen bringt der 8,2 km lange
Neubauabschnitt Reichelsheim - Ranstadt: Auf ihm erreichen die Ziige Glauburg-
Stockheim in 25 Minuten und dort den Integralen Taktknoten zur Minute 00. Von
Friedberg nach Nidda dauert die Reise nur 5 Minuten langer, die man dafir
halbstlindlich abwechselnd Gber Hungen oder Stockheim antreten kann.
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8.01 | 8.29 | 9.01 | 9.29 [10.01 GielRen 8.31 1859 [9.31 | 959 110.31
8.17 | 8.45 | 9.17 | 9.45 [10.17 Friedberg 620 8.1518.43 | 9.15 | 9.43 110.15
7.46 | 8.16 | 8.46 | 9.16 | 9.46 Frankfurt (M) Sud 8.44 | 9.14 | 9.44 |10.14 [10.44
8.13 | 8.42 | 9.13 | 9.42 [10.13 Friedberg 620 8.18 | 8.47 | 9.18 | 9.47 [10.18
RB | RB | RB RB RB Zug RB | RB | RB RB RB
8.20 1 8.49 | 9.20 | 9.49 [ 10.20| km Friedberg 8.11 | 8.40 | 9.11 | 9.40 |10.11
| 8.55 | 9.55 | 3,8 Dorheim 8.05 | 9.05 | 10.05
29/31|59/01129/31| 59/01 29/31| 6,2 Beienheim 59/01|29/31(59/01| 29/31 | 59/01
> 9.05 > 110.05( > 9,1 Melbach 754 > | 854 > 9.54
< 9.08 < |10.08 < 11,2 Wolfersheim-Sodel | 7.51 < | 851 < 9.51
> 914 > |10.14| > 15,7 Berstadt-Wohnbach | 7.45 > | 8.45 > 9.45
< 9.18 < |10.18| < 18,5 Obbornh.-Bellersh. 7.41 < |841 < 9.41
> 9.22 > 10.22 > 21,1 Inheiden 7.37 > 8.37 > 9.37
< 9.26 < |10.26| < 23,4 Hungen 734 < |8.34 < 9.34
> 9.32 > 11032 > Hungen 615 728 > 8.28 > 9.28
< 9.57 < |1057| < GieRen 7.03 | < 8.03 < 9.03
8.34 9.34 10.34| 8,0 Weckesheim 8.26 9.26
8.38 | Gie- | 9.38 | Gie- [10.38| 10,2 Reichelsheim Gie- | 8.22 | Gie- | 9.22 | Gie-
8.44 | Ren | 9.44 | Ren [10.44| 16,6 Dauernheim Ben | 8.16 | BRen | 9.16 | Ren
8.48 | 8.53 | 9.48 | 9.53 [ 10.48| 19,3 Ranstadt 8.07 | 8.12 | 9.07 | 9.12 | 10.07
8.53 | 8.59 | 9.53 | 9.59 [10.53| 23,4 Glaub.-Stockheim 8.01 | 8.07 | 9.01 | 9.07 |10.01
9.27 10.27 Gelnhausen 615 7.33 8.33 9.33
Hungen

a®
¢unt®
LY wguu®?® *
-“‘ qu¥a * *

as
“

Nidda

Wolfersh.-
Sodel 11,2

sssEmmmas?®

Beien- km11,0

heim 6,2

Ranstadt

Dauern km19,3

Reichels-
heim 10,2 Tunnel

14,1-14,7 ';c
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619 Friedberg - Nidderau - Bruchkébel - Hanau

Der erste Abschnitt von Hanau nach Heldenbergen-Windecken (heute Nidderau)
wurde 1879 und die Verlangerung nach Friedberg 1881 ertffnet. Im Personen-
verkehr erreichte die Strecke keine grof3e Bedeutung, da sie tangential zum Bal-
lungsraum Rhein-Main verlauft. Genau das verleiht ihr aber groRe Bedeutung im
Guterverkehr, weil Ziige vom Ruhrgebiet nach Stiddeutschland Uber Nidderau den
hochbelasteten Knoten Frankfurt (Main) umfahren kénnen. Die KBS 619 wurde
daher auch schon friihzeitig zweigleisig ausgebaut und elektrifiziert.

In der Realitat wird die Strecke in der Normalverkehrszeit von Regionalbahnen
im Stundentakt bedient, montags bis freitags nachmittags halbstindlich. Von
1998 bis 2012 setzte die Hessische Landesbahn von ihrem Standort Butzbach
aus trotz der Oberleitung Dieseltriebwagen GTW 2/6 ein. Seither ist wieder DB
Regio mit elektrischen Wendeziigen unterwegs.

14.01114.29|115.01 115.29 | 16.01 GielRen 14.59115.31|15.59116.31 |16.59
14.17 |114.45|15.17 | 15.45 | 16.17 Friedberg 620 14.43115.15(15.43116.15|16.43
13.46 |14.16 | 14.46 | 15.16 | 15.46 Frankfurt (M) Sud 15.14115.44 116.14 116.44 |17.14
13.5314.2314.53115.23|15.53 Frankfurt (M) West |15.07 | 15.37 | 16.07 [ 16.37 | 17.07
14.13115.42115.13|16.42|16.13 Friedberg 620 14.47]115.18 |15.47 | 16.18 | 16.47
RB RB RB RB RB Zug RB RB RB RB RB
14.20( 14.49( 15.20| 15.49] 16.20| km Friedberg 14,401 15.11| 15.40| 16.11| 16.40
14.24 | 14.53| 15.24] 15.53| 16.24| 4,9 Assenheim 14.35]115.06| 15.35| 16.06 | 16.35
14.31115.00] 15.31 16.00| 16.31 ) 14.28114.59| 15.28 15.59| 16.28
15,5 Nidderau
14.32115.02] 15.32 16.02| 16.32 14.27114.57| 15.27| 15.57 | 16.27
14.35] 15.05| 15.35] 16.05] 16.35| 17,7 Ostheim (Kr.Hanau) | 14.24| 14.54| 15.24| 15.54| 16.24
14.39(15.09] 15.39] 16.09| 16.39 | 21,7 Bruchkébel 14.20114.50| 15.20| 15.50| 16.20
14.43(15.13| 15.43] 16.13| 16.43 | 26,8 Hanau Nord 14,161 14.46| 15.16| 15.46| 16.16
14.49115.19] 15.49] 16.19] 16.49| 32,2 Hanau Hbf 14.11114.41]15.11|15.41|16.11
14.55|15.31] 15.55]16.31 | 16.55 Hanau Hbf 800 14.05]14.29 | 15.05] 15.29 | 16.05
15.22115.54 | 16.22116.54 | 17.22 Aschaffenburg Hbf | 13.38|14.06 | 14.38 | 15.06 | 15.38
14,53 115.2315.53116.23 |16.53 Hanau Hbf 691 14.07 1 14.37 | 15.07 | 15.37 | 16.07
15.00 [ 15.37 | 16.00 1 16.37 | 17.00 Offenbach Hbf 13.59114.29 |14.59 |115.29 | 15.59
15.13115.43]16.13116.43|17.13 Frankfurt (M) Sid 13.47114.17 |14.47 |1 15.17 | 15.47

Die blauen RB fahren nur bei starkerer Nachfrage (Montag bis Freitag etwa 12 bis 19 Uhr)

Beim VD-T ware die Situation &hnlich. Nur gébe es genug 50 Meter lange elektri-
sche Triebwagen fur einen effektiven Fahrzeugeinsatz. Sie fahren nach Aschaffen-
burg weiter (— KBS 800) und bieten dadurch mehr umsteigefreie Verbindungen.
AuRerdem ergeben sich in Hanau attraktive Anschlisse am Bahnsteig gegen-
Uber vom und zum RE Fulda - Frankfurt (— KBS 610).
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620 Frankfurt (Main) - Friedberg (Hessen) - Giel3en - Marburg

Die ab 1838 geplante Verbindung von Kassel in den Rhein-Main-Raum sollte
zunéchst nur Uber kurhessisches Staatsgebiet fiihren. Das scheiterte mit den da-
mals zur Verfiigung stehenden technischen Mitteln am Distelrasen, der Wasser-
scheide zwischen Fulda und Kinzig, der erst 1868 mit der Frankfurt-Bebraer
Eisenbahn und einer Spitzkehre in ElIm Uberwunden wurde (— KBS 610).

Nach mehrfacher Unterbrechung schlossen die Freie Stadt Frankfurt, das Grol3-
herzogtum Hessen-Darmstadt und das Kurfurstentum Hessen-Kassel am 6.2.45
einen Staatsvertrag fur die Trasse Uber Marburg, GieRRen und Friedberg. Der Bau
verzogerte sich durch die burgerliche Revolution 1848 und eine Finanzkrise des
Grol3herzogtums Hessen.

Das erste Teilstiick von Kassel nach Wabern wurde am 29.12.1849 erdffnet. Es
folgten mehrere weitere Abschnitte, bis am 15.5.1852 der erste Zug von Frankfurt
nach Kassel durchfahren konnte. Die grof3e Bedeutung der knapp 200 km langen
Main-Weser-Bahn zeigt sich darin, dass sie schon 1865 zweigleisig ausgebaut
wurde. Nach Fertigstellung der Frankfurt-Bebraer Bahn wurden zwar viele
Schnellziige von Frankfurt nach Berlin dorthin verlegt. Bis zur Einfihrung des IC-
Stundentakts 1981 fuhren aber immer einige D-Zige Uber Kassel, um Nord-
hessen zu erschliel3en.

In den 1960er Jahren erhielt zun&chst der Abschnitt Frankfurt - Giel3en eine Ober-
leitung, ab 1967 war die Strecke durchgehend elektrisch. Seit 1981 fahren alle
IC und ICE Uber Fulda, dafur werden viele Durchgangsguterziige Uber Gielden
geleitet. Nur dank der Umbenennung der zweistiindlichen InterRegio-Linie 26
Hamburg - Kassel - Frankfurt - Karlsruhe gibt es seit 2006 wieder IC auf der Main-
Weser-Bahn. Die Fahrgaste haben davon vor allem den Nachteil, dass Nahver-
kehrstickets seither in den Ziigen nicht mehr gelten.

Zwischen Frankfurt West und Friedberg teilen sich S-Bahn, Regionalverkehr,
Fernverkehr und Guterverkehr die zwei Gleise der Main-Weser-Bahn. Um den
Betrieb zu entzerren, soll dieser Abschnitt schon seit der Jahrtausendwende auf
vier Gleise erweitert und fur 140 km/h ausgebaut werden.

Beim VD-T hétte die S-Bahn schon bis 2010 zwei eigene Gleise von Frankfurt

West bis Bad Vilbel (12,8 km) bekommen. Weiter nach Friedberg (17,7 km) reicht
ein Gleis, da jede zweite S-Bahn nach Nidderau abbiegt (— KBS 696).

Der Virtuelle Deutschland-Takt (VD-T), www.vd-t.de, © J6rg Schafer, Nov. 2017 - Seite 57



8 km nordlich von Friedberg gibt es beim VD-T einen 7,5 km langen Neubau-
abschnitt neben der Autobahn A5 fir Fern- und Guterzige. Sie verkirzt die
Strecke um 1,7 km und ermdéglicht durchgangig 160 km/h. Die RB benutzen
hingegen bis zum Bahnhof Butzbach die zweigleisige vorhandene Trasse. Dort
wechseln sie fur 2,5 km auf die eingleisige Trasse der Butzbach-Licher Eisen-
bahn mit den bebauungsnahen neuen Stationen Butzbach Nord und Pohl Géns.
Uber einen ebenfalls 2,5 km langen und eingleisigen Neubauabschnitt wird
wieder die Bestandsstrecke beim Bahnhof Kirch Gons erreicht.

» Beim VD-T gibt es ,richtige* InterRegios (IR) als Bindeglied von Fern- und
Nahverkehr im Stundentakt (— vd-t.de/index). Von Kassel nach Frankfurt sind
sie keine Konkurrenz zu den wesentlich schnelleren InterCities Uber Fulda
(und sollen es auch nicht sein). Aber fir alle Zwischenstationen bieten sie att-
A Langgons raktive .Verbinclj.ungen zZu
km 57,0 neu A= Buabach- den beiden gréfiten hes-

Kirch G6.2,5 km | sischen Stadten.
Ausbau + 2,5 km

eingleis.Neubau . .
Kirch Gons *) B = nérdl. Butzb. » Von Frankfurt bis Gie3en

entfallen 2 km | €rganzen ebenfalls stiindli-
zweigl-Strecke | che RE die IR zum Halb-
stundentakt. Dadurch ent-
stehen in Frankfurt West,
Friedberg und Giel3en att-
raktive Anschliisse zu den

Pohl Gons

51,8 Ende des
Neubauabschnitts

Butzbach . .
Nt‘,rfj 515 im 30- oder 60-Min.-Takt
abzweigenden Bahnlinien.
Bg}zé)oagh Bis Marburg hélt der RE
Zﬁergr}‘ haufiger, um mehr Stadte
Neubau zu erschliel3en.
neben
der A5

Ab Frankfurt sind IR und
44,3 Beginn des RE in der Normalverkehrs-
leubauabschnitts zeit 150 Meter und bei star-
kerer Nachfrage 200 Meter
lang. Sie bestehen aus
mehreren Triebwagen, die
man unterwegs teilt, um
der abnehmenden Nach-
frage gerecht zu werden
und mehr Direktverbindun-
gen anzubieten:

Ostheim 47,5

Nieder-Morlen
neuer Hp km 43,4

Bad Nauheim (J
km 40,2 ab Ffm Sud

*) Kirch Gons neu 54,3 = alt 56,0 = 55,5 tiber Pohl Gons
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Tw 1 (vorne) Tw 2 (mitte) ab GieBen | Tw 3 (hinten) ab Friedb. Tw 4 ab Marburg (b)

nach Limburg (KBS 622) | als RB nach GielRen (c)
als RB nach GielRen als RB — Stadtallend. (c)

Zug | Ffm Sud

IR | abMin.16 | nach Kassel (a)
RE | ab Min.46 | nach Erndtebriick | nach Siegen (KBS 625)

(a) Der Triebwagen (Tw) von Frankfurt nach Kassel ist 100 Meter lang und hat ein Bistro, alle anderen Tw sind 50 Meter lang;
(b) Nur der RE hat zeitweise einen vierten Tw, der ganz vorne steht; (c) Fahrt nur Montag bis Freitag bei starkerer Nachfrage.

In GieRen ist am Bahnhof immer was los. Nur die
Anschlusse sind manchmal nicht so gut. Beim VD-T
wirden sich dort halbstiindlich 6 Ziige bei Integralen
Taktknoten treffen und kurze Umsteiaezeiten bieten.



Zug IR RB S6 RE RB S6 IR RB S6 RE | RB
km Frankfurt (M) Std |13.16 13.14|13.46 13.44]14.16 14.14114.46
> Frankfurt (M) Hbf > 13.25( > 13.55( > 1425 >
5,7 Frankfurt (M) West | 22/23 13.32|52/53 14.02| 22/23 14.32(52/53
18,5 Bad Vilbel( ) | \‘ 13.47114.02 \ 14.17 | \ 14.47115.02 \
_ 13.42 | Fliigel| 14.06 | 14.13 | Fliigel| 14.36 | 14.42 | Flugel| 15.06 | 15.13 | Fligel
36,2 Friedberg (Hess)
13.43113.47| an |14.15|14.17| an |14.43|14.47 an [15.15]|15.17
40,2 Bad Nauheim | 13.51 | 14.21 | 1451 | 15.21
43,4 Nieder-Mdrlen | 13.55 | 14.25 | 14.55 | 15.25
> QOstheim (b.Butzb.) > 13.59 > 14.29 > 14.59 > 15.29
< Butzbach Bf < 14.02 < 14.32 < 15.02 < 15.32
> Butzbach Nord > |14.05 > 114.35 > [15.05 > |15.35
< Pohl Gons < |14.08 < ]14.38 < |15.08 < |15.38
54,3 Kirch Gons | 14.11| RB*) | 14.41 | 15.11| RB?*) | 15.41
57,0 Lang Gons | 14.14| Wetz | 14.44 | 15.14 | Wetz | 15.44
60,7 Grof3en Linden | 14.18| -lar | 14.48 | 15.18| -lar | 15.48
63,8 GielRen-Bergwald | 14.21 > | 14.51 | 15.21 > | 15.51
) 13.59]14.25]| 14.071 14.31) 14.55 14.59]15.25]15.07]15.31] 15.55
66,4 Giellen Hbf
14.01114.04]114.19|14.33| an 15.01]115.04]15.19(15.33] an
67,5 Gi-Oswaldsgarten | 114.06|14.22( | | 115.06(15.21| |
68,8 GielRen-Wieseck | 14.08|14.23 | | 15.08]15.23 |
73,3 Lollar Sud | | 14.27 | RB | | 15.27 |
74,5 Lollar Bf | 14121 14.29] 14.39 Her- | 15.12(15.29( 15.39
77,6 Friedelhausen | 14.15]1 > | born | 15.151 > |
81,5 Fronhausen (Lahn) | |14.19| Rab.-| 14.45 < | 115.19| Rab.-| 15.45
85,0 Niederwalgern | 14.23| Kess. | 14.49 15.00 | 15.23 | Kess. [ 15.49
88,5 Niederweimar | 14.27 | 15.04 | 15.27 |
93,0 Marburg (L) Sud | 14.31 14.55 \ 15.08 | 15.31 15.55 \
94,6 Marb.-Universitat | 14.33 | 15.10 | 15.33 |
96,2 Marburg (L) Hbf 14.16]14.36 14.59|Fligel| 15.13( 15.16| 15.36 15.59 | Flugel
Marburg (L) 608 14.18114.38 15.01115.03 15.18]15.38 16.01116.03
Stadtallendorf 14.301 14.59 15.24 |Erndte| 15.30( 15.59 16.24 |Erndte
Kassel-Wilhelmsh. | 15.21| 16.03 an |-briick 11.23(17.03 an |-brick

Die blauen RB fahren nur Montag bis Freitag nachmittags und haben

in GieRen Hbf nur Anschluss zum nachsten RE;
InterRegios (IR) sind zur besseren Ubersicht rot hervorgehoben;
RB*) Die RB fahren vormittags 5 Minuten spater, sieche KBS 624.
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Kassel-Wilhelmsh. | 12.39 Erndte|] ab 12.57(13.39 Erndte] ab
Stadtallendorf 13.30 -briick| 13.36 14.00] 14.30 -briick| 14.36
Marburg (L) 605 13.42 13.57]13.59 14.22|14.42 14.57|14.59
Zug IR RB | RB | RE |RB*)| RB IR RB RB | RE |RB?¥)
Marburg (L) Hbf 13.44]13.47 | Flugel| 14.01 14.24|14.44| 14.47 | Fligel| 15.01
Marb.-Universitat | 13.49 \‘ | 14.26| | 14.49 \‘ |
Marburg (L) Sud | 1351 14.04 14.28| | 14,51 15.04
Niederweimar | 13.55 | 14.32 | 14.55 |
Niederwalgern | ]14.00 14.10| Rab.-|14.36( | |15.00 15.10| Rab.-
Fronhausen (Lahn) | > 14.14| Kess.| 14.40 | > 15.14| Kess.
Friedelhausen | Her- | > |14.44 | Her- | >
Lollar Bf | born 14.20| 14.25| 14.47 | born 15.20] 15.25
Lollar Sud | | 14.27(14.51| | | 15.27
Gielen-Wieseck | | 14.31114.51 | | 15.31
Gi-Oswaldsgarten | | 114.33|14.53] | | 115.33
) 13.59 ab |14.27]114.36]|14.56| 14.59 ab |15.27]15.36
GielRen Hbf
km 14.01 14.05(14.29|14.53]14.35] 15.01 15.05]15.29] 15.53
2,6 Gielzen-Bergwald | 14.08] | > 114.38| | 15.08| | >
5,7 GroB3en Linden | 14.11 | Wetz | 14.41 | 15.11 | Wetz
9,4 Langgons | 14.15] | slar |14.45( | 15.15| | -lar
12,1 Kirch Goéns | 14.18( | 14.48( | 15.18| |
13,7 Pohl Gons > 14.21] > 1451 > 1521 >
16,1 Butzbach Nord < 14.24] < 1454 < 15.24| <
17,4 Butzbach Bf > 14.27] > 1457 > 15.27| >
20,1 Ostheim (b.Butzb.) < 14.30] < 15.00] < 15.30| <
24,2 Nieder-Morlen > 14341 > 15.041 > 15.34( >
27,4 Bad Nauheim | 14.38( | 15.08| | 15.38| |
_ 14.17| S6 |14.43|14.45| S6 |15.13]|15.17| S6 |15.43|15.45| S6
31,4 Friedberg (Hess)
14.18| 14.24 | Fllgel| 14.47] 14.54 | Flugel| 15.18 | 15.24 | Fliigel| 15.47| 15.54
49,1 Bad Vilbel | 14.42 \ 14.58]15.12 \ | 15.42 \ 15.58]16.12
61,9 Frankfurt (M) West | 37/38| 14.57 07/08]15.27 37/38]15.57 07/08] 16.27
> Frankfurt (M) Hbf > 115.04 > |15.34 > |16.04 > 116.34
67,6 Frankfurt (M) Sid [14.44]15.15 15.14]15.45 15.44116.15 16.14]16.45

Die 7 neuen Stationen beim VD-T sind griin hervorgehoben;
RB*) Die RB fahren vormittags 5 Minuten spéter, siehe KBS 624.
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621 GielR3en - Brandoberndorf - B.Homburg - Frankfurt (Main)

1895 wurde die Usinger Bahn Homburg - Friedrichsdorf - Usingen erdffnet und bis
1912 Uber Weilburg nach Wetzlar zur Lahntalbahn (— KBS 635) verlangert. Kurz
darauf wurde die Bahnlinie Homburg - Friedrichsdorf - Friedberg zweigleisig
ausgebaut (— KBS 621) und der Ausgangspunkt der nunmehr Taunusbahn ge-
nannten KBS 622 nach Friedrichsdorf zuriick genommen.

Ab den 1960er Jahren ging die Nachfrage wie auf vielen anderen Nebenbahnen
stetig zurtick, worauf die Deutsche Bundesbahn (DB) 1985 mit der Einstellung des
Personenverkehrs nérdlich von Gravenwiesbach reagierte. Als wenige Jahre spater
auch die Einstellung des Reststiicks drohte, bernahm der Hochtaunuskreis den
auf seinem Gebiet liegenden Anteil und modernisierte ihn. Den Betrieb fihrt seit
1993 die Frankfurt-Konigsteiner Eisenbahn AG (FKE) und die meisten Zlge fahren
seither bis in die Kreisstadt Bad Homburg, im Berufsverkehr sogar teilweise bis und
ab Frankfurt Hbf.

Wegen des grofRen Erfolgs kaufte der benachbarte Lahn-Dill-Kreis 1996 den 8 km
langen Abschnitt bis Brandoberndorf auf seinem Gebiet und renovierte ihn eben-
falls. Seit 1999 fahrt etwa jeder zweite Zug dieses Ziel an. Der Erfolg zeigt sich
auch darin, dass bei der Taunusbahn als einziger Linie im Rhein-Main-Verkehrsver-
bund keine Zlige gestrichen wurden, als zum Fahrplanwechsel Ende 2006 nach
Kirzungen der OPNV- Mittel flichendeckend der Rotstift angesetzt wurde.

Im Herbst 2006 wurden die Bahnsteige von Képpern bis Usingen verlangert, damit
vier VT 2E-Triebwagen oder drei LINT 41 dort halten kénnen. Im Folgejahr beka-
men alle Stationen neue Zugzielanzeiger.

Der VD-T héatte die 30 km von Wetzlar bis Gravenwiesbach naturlich nicht einge-
stellt, sondern konsequent weiter entwickelt: Neben der Modernisierung aller
Stationen waére der 11,1 km lange, sehr kurvenreiche Abschnitt Gravenwiesbach
Usingen durch drei zusammen 5,1 km lange Neubauabschnitte verkiirzt und be-
gradigt worden. Tunnels braucht man dazu nicht, nur die Gefalle wachsen auf bis
zu 20%o an. Das stellt aber fir moderne Triebwagen kein Problem dar und die RB
kommen dadurch finf Minuten schneller voran.

Die RB weichen sich im vorhandenen Bahnhof Brandoberndorf und zwischen
Wehrheim und Saalburg aus, wofir der VD-T etwa 2,5 km zweigleisig ausbauen
wirde. Zudem braucht man bei km 37 eine neue Ausweichstelle (ohne Bahn-
steige), damit die RB bei starkerer Nachfrage im Halbstundentakt nach Graven-
wiesbach fahren kénnen.
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12.20 13.20 14.20 Limburg (Lahn) 15.40 16.40 17.40
12.46 13.46 14.46 Weilburg (Lahn) 15.13 16.13 17.13
13.03 14.03 15.03 Albshausen 622 14.56 15.56 16.56
RB RB RB RB RB Zug RB RB RB RB RB
12.53 13.53 14.53| km GieRRen Hbf 15.07 16.07 17.07
13.03 14.03 15.03| 12,6 Wetzlar 14.56 15.56 16.56
13.05 14.05 15.05] 13,7 Wetzlar-Neustadt 14.54 15.54 16.54
13.09 14.09 15.09| 18,1 Albshausen 14.50 15.50 16.50
13.12 14.12 15.12| 20,8 Solms-Obernforf 14.47 15.47 16.47
13.17 14.17 15.17] 12,7 Bonbaden 14.42 15.42 16.42
13.20 14.20 15.20] 15,4 Neukirchen 14.39 15.39 16.39
13.24 14.24 15.24] 18,4 Kraftsolms 14.35 15.35 16.35
13.28 14.28 15.28 14.31 15.31 16.31
21,9 Brandoberndorf
13.31 14.31 15.31 14.28 15.28 16.28
13.35] ab |[14.35| ab |15.35] 25,4 Hasselborn 14241 an [15.24| an |16.24
13.40| 14.03| 14.40] 15.03| 15.40] 30,0 Gravenwiesbach 14.19( 14.57] 15.19| 15.57( 16.19
13.44| 14.07| 14.44] 15.07| 15.44 | 34,7 Wilhelmsdorf 14.15( 14.52] 15.15| 15.52( 16.15
| 10/15| [47] | 10/15 | 37,0 Ausweichstelle (A) | 44/49 | [12] | 44/49 |
13.49]14.18] 14.49 15.18| 15.49| 39,5 Usingen 14.10( 14.41] 15.10| 15.41 16.10
(H) |14.21 | 15.21| (H) | 42,8 Hausen (Taunus) (H) |14.38 | 15.38| (H)
13.53| 14.23| 14.53] 15.23| 15.53| 43,8 Neu-Anspach 14.06 | 14.36 | 15.06 | 15.36 | 16.06
13.58| 14.28| 14.58] 15.28| 15.58| 48,0 Wehrheim (Taunus) 14.01(14.31]15.01| 15.31 16.01
14.01 | 15.01 | 16.01 50,2 Saalburg (Taunus) 13.58 | 14.58 | 15.58
14.05| 14.34] 15.05] 15.34| 16.05| 55,1 Koppern 13.54(14.25]| 14.54| 15.25| 15.54
14.08| 14.37| 15.08| 15.37| 16.08| 57,2 Friedrichsdorf (Ts) 13.51(14.22]14.51| 15.22| 15.51
14.10| (S) | 15.10 | 16.10( 58,4 Seulburg 13.49| (S) [14.49 | 15.49
14.14| 14.42| 15.14| 15.42| 16.14 13.46(14.18| 14.46| 15.18| 15.46
62,1 Bad Homburg
14.16| 14.46| 15.16| 15.46| 16.16 13.44(14.14] 14.44| 15.14| 15.44
14.19| 14.49] 15.19] 15.49| 16.19| 65,8 Oberursel 13.40( 14.10| 14.40| 15.10{ 15.40
14.22]114.52| 15.22| 15.52| 16.22| 68,7 Weikirch.-Steinbach | 13.37| 14.07 | 14.37| 15.07 | 15.37
14.27]114.57| 15.27( 15.57| 16.27| 74,5 Ffm-Rodelheim 13.32114.02| 14.32| 15.02 | 15.32
14.30| 15.00( 15.30| 16.00| 16.30| 77,8 Frankfurt (M) West |[13.29| 13.59|14.29( 14.59] 15.29
14.33115.03 15.3316.03 | 16.33 Frankfurt (M) West 13.26 [13.56 | 14.26 | 14.56 | 15.26
14.45115.15(15.45]16.15|16.45 Ffm Hauptwache 690 | 13.14 | 13.44 (14.14 | 14.44 [ 15.14
14.31|15.01( 15.31] 16.01| 16.31| 77,8 Frankfurt (M) West |13.28| 13.58| 14.28 | 14.58| 15.28
37/39] 07/09 | 37/39] 07/09 | 37/39| 84,0 Frankfurt (M) Siid 20/22 | 50/52 | 20/22 | 50/52 | 20/22
14.42|15.12| 15.42| 16.12| 16.42| 86,4 Frankfurt (M) Ost 13.17(13.47| 14.17| 14.47| 15.17
14.45| 15.15] 15.45| 16.15| 16.45| 88,0 Ffm-Fechenheim 13.15(13.45] 14.15| 14.45( 15.15

Gesamtverkehre: GieRen - Albshausen — KBS 622, Friedrichsdorf - Frankfurt —
KBS 695; Die blauen RB fahren nur Montag bis Freitag an Werktagen nachmittags.

(A) Die Ausweichstelle wirde im Fahrplan nicht veréffentlicht, da man nicht einsteigen kann;

(H) Die schwarzen RB halten nur Montag bis Freitag vormittag und an Wochenenden in
Hausen; (S) Zustieg in Seulburg im Zugteil nach Friedberg moglich (— KBS 621)
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Wetzlar Grav.= Bahnhof Grav.- | Die Lucke in der Ober-
wiesbach in km 30,0; leitung von Albshausen
A = Ausweiche km 37,0; bis Friedrichsdorf ist Gber
B =25 m hohe Bricke | 20 KM lang. Dem VD-T
tiber d. Steinkertzbach; | ware es (bis zum hier
5.1 Neubau-km betrachteten Jahr 2010)
ersetzen 6,7 vorhandene | zu teuer, diese fiir Zige im
Stundentakt zu elektrifiz-
ieren. Stattdessen wirde
er  Speichertriebwagen
einsetzen, die die Licke
mit Strom aus Akkumu-
359 . neu39,5| latoren an Bord zurlickle-
Usingen = ait 41,1 :
gen. Bei der Fahrt unter
der Oberleitung an beiden
Linienenden wuirden sie
B.Homburg| Wieder aufgeladen.

Grav.

311

Wilhelmsdorf
neu 34,7 = alt 36,1 3

622 GielRen - Wetzlar - Weilburg (Lahn) - Limburg (- Koblenz)

Die Geschichte der landschaftlich sehr reizvollen Lahntalbahn wird bei der KBS
635 Limburg - Koblenz beschrieben. Im Deutschen Kaiserreich wurde sie Teil der
militarstrategischen Kanonenbahn von Berlin nach Metz. Zwischen 1875 und 1880
bekam sie deshalb auf ganzer Lange ein zweites Gleis. Sie wurde bis 2010 nicht
elektrifiziert, da es wegen vieler Tunnels und Briicken teuer ist.

Die in den 1970er Jahren geplante Schnellfahrstrecke Kdln - GroR-Gerau sollte in
der rechtsrheinischen Trassenvariante zwischen Limburg und Diez an einem
Turmbahnhof mit der Lahntalbahn verknupft werden. Auch fur die schlief3lich reali-
sierte ICE-Strecke Koln - Frankfurt (— KBS 630) gab es Uberlegungen, zwischen
Limburg und Eschhofen einen Turmbahnhof im Lahntal zu bauen. Aus Kosten-
grunden entschied man sich aber fir den neuen Bahnhof Limburg Sud ,auf der
grinen Wiese* ohne Anschluss zum vorhandenen Schienennetz.

Vor den Hessentagen erneuerte die Deutsche Bahn AG (DB) 2005 in Weilburg und
2012 in Wetzlar die Bahnsteige. Seit Ende 2011 betreibt die Hessische Landes-
bahn die Regionalziige GieRen - Limburg mit LINT-Dieseltriebwagen. Montag bis
Freitag fahren sie meist im Stundentakt, am Wochenende aber nur zweistiindlich.
Hinzu kommen taglich RE Giel3en - Koblenz im Zwei-Stunden-Takt. Von 2009 bis
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2014 setzte die DB Neigetechnik-Triebwagen der Baureihe 612 ein, die zwischen
Giel3en und Limburg zehn Minuten schneller waren. Leider musste man die Neige-
technik wegen technischer Probleme immer wieder abschalten, was haufig zu Ver-
spatungen und Anschlussverlusten fiihrte.

Marburg (L) Hbf [11.44 12.01 R.-Kess.| 12.44 13.01

Lollar K 12.20 12.25| K 13.20

GieRBen Hbf 620 [11.59 12.27 A/ 12.36]12.59 13.27

Zug RE RB RE RB RB RB RE RE RB RE RB
km GieRRen Hbf 12.04112.07] 12.34]12.37|12.45]|12.53| 13.04 13.07|13.34( 13.37
5,4 Dutenhofen | 12.11 | 12.41 | | | 13.11 | 13.41
8,6 Dorlar | 12.14 | 12.44| | | | 13.14 | 13.44

12.13(12.18(12.43|12.48]12.54|13.02| 13.13 13.18|13.43( 13.48
12,6 Wetzlar
12.14112.19] 12.44]112.49]12.55]13.03| 13.14 13.19(13.44( 13.49

13,8 Wetzl.-Neustadt | > > 1251 > [13.05 | > > 113.51
16,0 Wetzl.- Steindorf | < < |1254| < | | Sie- < < 1354
18,1 Albshausen | > > 1256 > [13.09 | gen > > 113.56
20,1 Solms | < < |1259| < > | > < < ]13.59
> Herborn > 1243|1259 > |[13.16|Bran-| > |13.03]|13.43|13.59| >
> Holzhausen > Sie- | Sie- > Sie- | dobe.| > |13.13]| Sie- | Sie- >
< Bissenberg < gen | gen < gen < [13.19] gen | gen <
23,3 Leun (Lahn) | 13.02 | > 14.02
26,9 Stockhausen (L) | 13.06 | < 14.06
32,8 Lohnberg | 13.11 | | 14.11
35,6 Weilburg (Lahn) | 29/31 13.14 29/31|13.27 14.14
39,4 Graveneck | 13.18 | Fligel 14.18
41,9 Farfurt | 13.21 | / 14.21
45,7 Aumenau | 13.24 | 14.24
48,8 Arfurt (Lahn) | RB 13.27 | RB 14.27
52,4 Villmar 12.45 | Frank 13.31 13.45 Frank 14.31
55,3 Runkel | -furt 13.34 | -furt 14.34
57,3 Kerkerbach | > 13.37 | > 14.37
59,6 Eschhofen | 13.06 13.40 | 14.06 14.40
62,9 Limburg (Lahn) |12.55]13.10 13.44 13.55 14.10 14.44

Limburg (Lahn) 13.01113.14]13.33113.47 14.01|14.03 | 14.14(14.33 | 14.47

Bad Ems 13.28 113.49| > > 14.28 > |14.49| > >

Koblenz Hbf 635 |13.44 |14.08| < Bad 1444 < [15.08] < Bad

Montabaur 13.44 | Schw 14.14 14.44 | Schw

Koln Hbf 630 14.21 | -alb. 14.51 15.21 | -alb.

Die Tabelle enthalt alle Ziige zwischen GielRen, Wetzlar und Albshausen sowie Eschhofen
und Limburg; die neuen Station Dorlar und Wetzlar-Neustadt sind griin hervorgehoben.
K =IR nach Kassel-Wilhelmshdhe; M =in Montabaur in den ICE umsteigen.

Die blau dargestellten RB fahren nur Montag - Freitag an Werktagen

Der Virtuelle Deutschland-Takt (VD-T), www.vd-t.de, © Jorg Schafer, Feb. 2023 - Seite 65




Der VD-T hétte die Lahntalbahn nicht ,links liegen® lassen, sondern kontinuierlich
ausgebaut und elektrifiziert. Zudem bekéame sie durch die Verbindungskurven der
ICE-Strecke KéIn - Frankfurt zum Bahnhof Limburg (— KBS 630) wesentlich attrak-
tivere Anschlisse zum Fernverkehr.

In der Realitat haben die kurvenreichen 23,6 km von Weilburg nach Kerkerbach
sieben Tunnels und sind gréR3tenteils nur mit 70 bis 80 km/h befahrbar. Der VD-T
hatte bis zur Jahrtausendwende die grof3e Lahnschleife bei Kirschhofen (zwischen

KoéIn Hbf 630 11.09 Bad |14.21 12.09
Montabaur 11.46 Schw| 13.44 12.46
Koblenz Hbf 635 > |11.16 -alb. > 11.52 > 112.16
Bad Ems < 1131 > < 12.10| < 1231
Limburg (Lahn) 11.57 (11.59 12.13113.33|12.46|12.57 | 12.59
Zug RE RE RB RB RB RE RB RE RE RB RB

km Limburg (Lahn) 12.05 12.16 12.50 13.05

3,3 Eschhofen I 12.19 12.53 |

5,6 Kerkerbach | 12.22 > |

7,6 Runkel | 12.25 Frank |

10,5 Villmar 12.14 12.28 -furt 13.14

14,1 Arfurt (Lahn) [ 12.32 I

17,2 Aumenau | 12.35 |

21,0 Farfurt / [ 12.38 / I

23,5 Graveneck Fligel] 1 12.41 Flugel| 1

27,3 Weilburg (Lahn) [12.33]29/31 12.45 RB | 13.33( 29/31

30,1 Léhnberg | | 12.48 | |

>  Stockhausen (L) < | 12.53 < |

< Leun (Lahn) > | 12.57 > |

35,4 Bissenberg 12.40( < Sie- < Sie- | Sie- 113.40| < Sie-

40,5 Holzhausen 12.46| > |[Bran-| gen > gen | gen | 13.46| > |[Bran-| gen

52,9 Herborn 1257| > |dobe.|12.43| > |13.01|13.16|13.57| > [dobe.|13.43
Solms > I > > [13.00] > > > | > >
Albshausen Sie- | 1250 < [13.03 < < Sie- | 13.50] <
Wetzl.- Steindorf | gen I I > [13.05] > > gen | I >
Wetzl.- Neustadt | [1254 > ]13.08] > > I 11354 >
Wetzl 12.45]|12.56]13.04| 13.10( 13.15( 13.40 13.45(13.56|14.04

etzlar
12.46|12.57(13.05| 13.11| 13.16 | 13.41 13.46(13.57|14.05

Dorlar | | | 13.15 | 13.45 | | |
Dutenhofen | | | 13.18 | 13.48 | | |
GieRRen Hbf 12,56 | 13.07( 13.15] 13.23| 13.26 | 13.53 13.56 | 14.07| 14.15
Giel3en Hbf 620 13.01(13.19 / 12.27 14.01|14.19 /
Lollar K 113.29 12.20 K [14.29
Marburg (L) Hbf 13.16 |R.-Kess. 12.01 14.16 |R.-Kess.
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Weilburg und Graveneck) ,abgeschnitten® und die drei alten Tunnels dort nicht
mehr elektrifiziert. Fir die weitere Beschleunigung hétte der VD-T eine Abkirzung
zwischen Arfurt und Runkel im Landesverkehrswegeplan vormerken lassen. Arfurt
und Villmar bekdmen dabei einem gemeinsamen neuen Bahnhof:

Lange Neubau/Bestand | Tunnel Neub./Bestand
Bis 2000: Weilb.- Graveneck 2,0 km 3,9 km 1=16km | 3=1,2km
Bis 2020: Arfurt - Runkel 2,5 km 6,0 km 2=1,7km | 1=0,2km
VD-T = 5,4 km kirzer 4,5 km 9,9 km 3=3,3km | 4=1,4km

Dank der groBeren Kurvenradien schaffen moderne Triebwagen mit wartungs-
armer passiver Neigetechnik die 62,9 km von Giel3en nach Limburg beim VD-T in
50 Minuten. Im realen Fahrplan von 2015 waren es hingegen (ohne Halt in Villmar)
52 Minuten. Zahlreiche gute Anschlisse sorgen fir weiteren Nachfragezuwachs, so
dass beim VD-T auf der Lahntalbahn neben der RB auch die RE ganztéagig min-
destens im Stundentakt fahren.

» Die RB von Frankfurt ber Bad
Homburg und Brandoberndorf hat in
Wetzlar keine guten Anschlusse.
Daher verlangert der VD-T sie (Uber
den eigentlichen Bedarf hinaus)
nach Giel3en, damit die Reisenden
ein weiteres wichtiges Ziel schnell
erreichen (— KBS 621).

» In GieRRen gibt es Integrale Takt-
knoten zu den Minuten 00 und 30.
Kurz danach starten jeweils ein RE
und eine RB Richtung Wetzlar und
fahren wechselweise nach Siegen
und Limburg weiter. In Wetzlar bie-
ten nur die RB Anschlisse ,Ubers
Eck®, z.B. Weilburg 12:47 - Wetzlar
13:10 bis 13:19 - Herborn 13:43.

» Viel schneller ginge es beim VD-T

mit dem Flagelzug Limburg 12:05 -
Weilburg 12:29/33 - Herborn 13:57/01
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- Siegen 13:29/34 - Erndtebriick 13:59 - Bad Berleburg 14:25. Er fahrt von Léhnberg
bis Edingen uber eine 13,3 km lange neue eingleisige Verbindung zwischen den
KBS 622 und 625: 5,6 km wurden bis 1988 von der Ulmtalbahn Stockhausen -
Holzhausen - Beilstein befahren und 7,7 km sind neu. Das Gleis bekommt gleich
eine Oberleitung, damit man Steigungen bis 40 %o trassieren kann und nur west-
lich von Greifenthal einen 400 Meter langen Scheiteltunnel braucht.

» Da der Flugelzug in Limburg Anschluss vom IRE aus Wiesbaden hat, werden
viele Verbindungen in die hessische Landeshauptstadt schneller und attraktiver.

623 GielRen - Grunberg - Alsfeld (- Bad Hersfeld)

Schon ab 1863 gab es Projekte, die Main-Weser-Bahn (— KBS 620) und die
Bebraer Bahn (— KBS 610) zu verbinden. Das Grofherzogtum Hessen-Darmstadt
und das Konigreich Preuf3en erteilten der Oberhessischen Eisenbahn-Gesellschaft
am 4.4.1868 die Konzession. Der Bau erfolgte in den beiden folgenden Jahren
zusammen mit der KBS 619 Giel3en — Gelnhausen.

Die kurven- und steigungsreiche 106 km lange Querverbindung von Giel3en nach
Fulda wurde 1869 bis 1871 abschnittsweise erdffnet. Das relativ diinn besiedelte
Gebiet dazwischen und ausbleibender Giterfernverkehr begrenzten die Bedeutung
der Vogelsbergbahn auf den Regionalverkehr. So blieb die mit bis zu 90 km/h be-
fahrbare Hauptstrecke eingleisig, obwohl bei verschiedenen Kunstbauten ein
zweites Gleis vorbereitet worden war.

Von 1970 bis 1985 wurden die vielen Nebenbahnen stillgelegt, die von der Vogels-
bergbahn abzweigten (— Grafik vor KBS 611). Um 1990 war auch ihr Bestand
gefahrdet, da Reisezeiten Uber zwei Stunden von GielRen nach Fulda kaum noch
konkurrenzféahig waren. Die Deutsche Bundesbahn setzte zu diesem Zeitpunkt
628/928 - Dieseltriebziige und Loks der Baureihe 218 mit ,Silberlingen® ein.

Die Region wehrte sich erfolgreich gegen die Stilllegung und erreichte, dass
DB Netz die Vogelsbergbahn 2010 und 2011 fir 25 Millionen Euro sanierte und
die Geschwindigkeit auf bis zu 120 km/h erhdhte. Seither fahrt die Hessische
Landesbahn (HLB) mit LINT 41 - Dieseltriebwagen im Stundentakt, die fir die
Gesamtstrecke rund 100 Minuten brauchen. Dabei begegnen sich die Zige in
Reiskirchen und Ehringshausen.
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Beim VD-T ware das dichte Schienennetz rund um den Vogelsberg nicht so extrem
ausgedunnt worden und die zwei Achsen Giel3en - Alsfeld - Bad Hersfeld und
Stadtallendorf - Alsfeld - Fulda entstanden (— KBS 612).

Zwischen Giel3en und Griinberg entsprechen die VD-T - MaRnahmen weitgehend
der Realitdt, um beide Integrale Taktknoten in 25 Minuten zu verbinden. Auf den
37 km von Griinberg nach Alsfeld kénnte man aber flr die systemgerechte Fahrzeit
von 28 Min. nur noch in Gemunden und Mucke halten. Der VD-T baut daher 4 km
zwischen Ehringshausen und Zell-Romrod neu: Das verkirzt die Strecke um 2,5 km
und erlaubt die Bedienung drei weiterer Bedarfshalte.

12.16112.46 |13.16 [ 13.46 | 14.16 Frankfurt (M) Sud 14.44115.14|15.44 | 16.14 | 16.44
12.4313.15(13.43|14.15|14.43 Friedberg (Hess) 14.17 | 14.4515.17 | 15.45 | 16.17
12.59113.31 (13.59 | 14.31 | 14.59 GieRBen Hbf 620 14.0114.29[15.01 | 15.29 | 16.01
11.39 12.39 13.39 Kassel-Wilhelmsh. [ 15.21 16.21 17.21
12.44113.01 (13.44 | 14.01 | 14.44 Marburg (Lahn) 14.16 114.59 | 15.16 [ 15.59 | 16.16
12.59113.27 |13.59 | 14.27 | 14.59 GielRen Hbf 620 14.01114.32|15.01 (15.32 | 16.01
RB RB | RB | RB RB Zug RB RB | RB | RB RB
13.04( 13.35( 14.04| 14.35| 15.04| km GieRen Hbf 13.56 | 14.25| 14.56 | 15.25 | 15.56
13.07 13.38| 14.07| 14.38| 15.07| 2,7 GielRRen Licher Str. 13.52( 14.21| 14.52| 15.21 | 15.52
13/14 | 44/45 | 13/14 | 44/45| 13/14] 9,8 Grol3en Buseck 45/46 | 14/15] 13/14 | 14/15| 45/46
13.18( 13.49( 14.18 14.49| 15.18 | 13,7 Reiskirchen 13.41(14.10| 14.41| 15.10( 15.41
13.22( | 14.22 I 15.22| 17,4 Saasen 13.37 I 14.37 I 15.37
13.25( | 14.25 I 15.25] 20,3 x Gobelnrod 13.34( | 14341 | 15.34
13.28( 13.57 | 14.28 | 14.57 | 15.28 13.31( 14.02| 14.31| 15.02 15.31
23,2 Grinberg (Oberh)
13.31| an |14.31| an |[15.31 13.28| ab |14.28| ab |15.28
13.35( B*) [14.35| B*) |15.35|28,9 Micke (Hessen) 13.24( B*) | 14.24| B*) |[15.24
13.39 14.39 15.39| 32,3 x Nieder Ohmen 13.20 14.20 15.20
13.43 14.43 15.43] 38,0 Gemiinden (Felda) [ 13.16 14.16 15.16
13.47 14.47 15.47| 42,5 x Ehringshausen 13.12 14.12 15.12
13.53 14.53 15.53] 50,1 x Zell-Romrod 13.06 14.06 15.06
13.59 14.59 15.59| 57,7 Alsfeld 13.01 14.01 15.01
14.01 15.01 16.01 Alsfeld (Oberhess) 12.59 13.59 14.59
14.27 15.27 16.27 Niederaula 12.32 13.32 14.32
14.41 15.41 16.41 Bad Hersfeld 611 12.19 13.19 14.19
14.03 15.03 16.03 Alsfeld (Oberhess) |[12.57 13.57 14.57
14.50 15.50 16.50 Fulda 612 12.10 13.10 14.10

Die blauen RB fahren zur Angebotsverdichtung Montag bis Freitag von etwa 12 bis 19 Uhr
B = Anschluss zu/von der Buslinie Griinberg - Miicke (an Min.10, ab Min.50) - Ulrichstein
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624 Giel3en - Lollar - Staufenberg - Rabenau-Kesselbach

Das Grof3herzogliche Kreisamt in Giel3en beschéftigte sich seit 1881 mit dem Bau
einer Bahn im Lumdatal. Die Buderusschen Eisenwerke in Lollar und der Freiherr
von Nordeck zur Rabenau stifteten jeweils 5.000 Mark. 1894 begannen die
Arbeiten an den zwei Jahre spater erdffneten 13 km von Grinberg nach Londorf,
am 1.6.1902 folgte die Verlangerung um 14 km nach Lollar.

Londorf war der betriebliche Mittelpunkt mit Werkstatten fir Dampfloks, einem
Wasserturm und einem zweistandigen Lokschuppen. Fir den Bau der Autobahn,
die das Tal nicht weit entfernt auf einem Damm kreuzt, wurde der Bahnhof in den
1930er Jahren erheblich erweitert. Viele Giter- und Abstellgleise sind heute noch
vorhanden. In Lumda wurde vor allem Eisenerz abtransportiert und die Basaltstein-
bruche in Lollar und Kesselbach verluden Steine.

Beim Bahnbau hatte man grofRe Bauxit-Vorkommen entdeckt. Daher siedelte sich
1907 die Feuerfestfabrik Scheidhauer & Giel3ing in Mainzlar an. 1932 wurde sie in
Didier-Werke umbenannt und der Gleisanschluss ununterbrochen bis 2016 be-
dient. Bis 1972 verschob man die Guterwagen im Werk mit einer Seilzuganlage,
danach wurde eine zweiachsige Rangierlok angeschafft und fir sie ein kleiner
Lokschuppen gebaut.

Der letzte Personenzug von Griinberg nach Londorf fuhr schon am 29.5.63, im Jahr
darauf folgte dort der letzte Gulterzug und 1965 der Abbau der Gleisanlagen. Seit
2010 liegt auf Teilen der Trasse der Lumda-Wieseck-Radrundweg.

Auf den verbliebenen 14 km pendelten Akkutriebwagen der Baureihen 150 und
176, wegen der grol3en Nachfrage im Berufs- und Schilerverkehr wurden bis zu
sechs Trieb- und Steuerwagen zusammen gekuppelt. Im letzten Fahrplanjahr
mussten sich die Fahrgéste mit Schienenbussen (VT 798) begnigen. Am 30.5.81
stellte die Deutsche Bundesbahn (DB) den regelméafligen Personenverkehr ganz
ein. Guterzuge (vor allem mit Holz und landwirtschaftlichen Produkten beladen)
und Sonderziige fuhren noch bis 30.9.90 nach Lollar.

Zum 1.4.91 erfolgte nach damaligem Recht die férmliche Stilllegung 6stlich vom
Anschluss der Didier-Werke bei Mainzlar. Dennoch fuhren am 31.10.93 und
21.7.96 noch Sonderziige mit behdrdlicher Genehmigung nach Allendorf.

2002 kindigte die Deutsche Bahn AG (DB) den Vertrag mit den Didier-Werken in
Mainzlar. Um die Transporte fur die Schiene zu retten, pachtete die Hessische
Landesbahn (HLB) die 4,4 km nach Lollar als offentliche Eisenbahninfrastruktur.
Die Ziige wurden fortan von der Schweizer Bundesbahn (SBB) beférdert.
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1995 griindete sich die Lumdatalbahn AG mit dem Ziel, fur die Reaktivierung zu
werben - und diese gegebenenfalls in Eigenregie zu Gibernehmen. Der Strecken-
kauf scheiterte aber vor allem an den zu hohen Preisvorstellungen der DB.

Mehrere unabhéngige Gutachten bestéatigten ein grof3es Potenzial, da die Wohn-
bebauung rund um die Stationen in den letzten Jahren verdichtet wurde und der
Bahnhof Lollar giinstig zum gro3ten Arbeitgeber im Lumdatal liegt. Je nach Be-
triebskonzept wurden 1.600 bis 4.000 Fahrgaste pro Werktag prognostiziert.
(Die Buslinie 520 Londorf - Giel3en benutzten 2010 knapp 3.000 Fahrgéste. Im Fall
der Reaktivierung sollen nicht alle zum Umsteigen gezwungen werden.)

2014 wurden weitere Details untersucht: Lollar - Allendorf erfordert dank der guten
Pflege durch die Lumdatalbahn AG nur Investitionen von 7,1 Millionen Euro. Die
folgenden 3,5 km bis Londorf kosten hingegen voraussichtlich 6,6 Millionen Euro.
Daher soll man sich zunachst auf den Abschnitt bis Allendorf beschranken und
kosten. Um die Wirtschaftlichkeit zu wahren, soll daher vorerst auf Allendorf und
sich die Verlangerung als Option sichern.

Einen groR3en Rickschlag erlitt die Lumdatalbahn AG 2016: Nachdem erneut ein
Verfahren zur Ubernahme der Infrastruktur gescheitert war, wurde die Strecke zum
Jahresende ,bis auf weiteres” stillgelegt. Der letzte Guterzug fuhr im August und

8.01 | 9.01 14.01|15.01 Marburg (Lahn) 8.59 | 9.59 14.59 | 15.59
8.20 | 9.20 14.20|15.20 Lollar Bf 620 8.39 | 9.39 14.39 | 15.39
7.57 | 857 13.05|14.05 Wetzlar 635 9.02 | 10.02 14.54 | 15.54
8.07 | 9.07 13.15|14.15 GielRen Hbf 8.53 | 9.53 14.45|15.45
vormittags nachmittags Zug vormittags nachmittags
8.24 | 9.24 13.19]14.19| km GieRen Hbf 8.41 ] 941 14.36 | 15.36
8.28 | 9.28 13.23|14.23| 2,4 GieRBen-Wieseck 8.36 | 9.36 14.31]15.31
8.34 |1 9.34 13.29(14.29| 8,1 Lollar Bf 8.30 | 9.30 14.25] 15.25
8.36 | 9.36 13.31(14.31| 9,5 Lollar Texasbriicke 8.28 |1 9.28 14.23] 15.23
8.38 | 9.38 13.33]14.33| 11,1 St.-Daubringen 8.26 | 9.26 14.21(15.21
8.40 | 9.40 13.35] 14.35[ 11,8 Staufenb.-Mainzlar | 8.24 | 9.24 14.19( 15.19
8.44 | 9.44 13.39]14.39| 15,4 St.-Treis Weiherstr. | 8.20 | 9.20 14.15( 15.15
8.46 | 9.46 13.41]14.41| 16,1 Staufenb.-Treis Bf 8.18 | 9.18 14.13| 15.13
8.50 | 9.50 13.45] 14.45] 18,8 Allendorf (Lumda) 8.14 | 9.14 14.09( 15.09
8.55 [ 9.55 13.50] 14.50| 22,2 Rabenau-Londorf 8.09 | 9.09 14.04| 15.04
8.58 | 9.58 13.53] 14.53| 23,6 Rab.-Kesselbach 8.07 | 9.07 14.02| 15.02
9.04 [10.04 14.00 | 15.00 Kesselbach Bus 8.00 | 9.00 13.56 | 14.56
9.17 [10.17 14.13]15.13 Lumda 7.47 | 8.47 13.43|14.43
9.26 [10.26 14.20|15.20 Grinberg Bf 7.38 | 8.38 13.34|14.34

Gesamtverkehr Giel3en - Lollar —» KBS 624
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der letzte Sonderzug mit einem gecharterten VT 628 der Kurhessenbahn am
16.12.16. Die Bemihungen um die Reaktivierung laufen seither auf Hochtouren.

Der VD-T unterstellt eine schienenfreundlichere Verkehrspolitik seit 1985. Dank
des grofRen Fahrgastpotenzials im Lumdatal und den umfangreichen Bemiihungen
in der Region ware sie bis 1995 reaktiviert worden. Entweder mit einem Trieb-
wagen, der im Stundentakt zwischen Lollar und Allendorf pendelt. Oder mit zwei
Triebwagen, die nach Gief3en durchfahren und dadurch wesentlich attraktiver sind.
Als dstlicher Endpunkt bietet sich dann Kesselbach an, wo sich die Stral3en nach
Gemiinden (Felda) und Griinberg trennen.

» Auch mit der Verlangerung nach Osten ergibt sich ein hoher Standzeit-Anteil
von 42 %: 2 x 35 Minuten Fahrt + 40 Minuten in Giel3en + 10 Minuten in Kesselbach.
Ein gunstigerer Personal- und Fahrzeugeinsatz entsteht durch die Verknipfung
mit der KBS 621, deren Triebwagen ansonsten in GieBen 50 Minuten herum-

standen. Dadurch

L. 8.56 |km Ffm-Fechenh. | 15.04 | 31 km mit Strom aus Fahrdraht
entsteht ein sieben-

o 9.51 |31 Friedrichsdorf | 14.08 | 39 km aus Akkumulatoren
stindiger Umlauf- 10.50 | 70 Albshausen 13.09 | 18 km mit Strom aus Fahrdraht

plan, bei dem sich 777757 . 12.53 | 17 bzw 9 Min. Stand unter

der Einsatz von | 1124 |88 GieBenHbf 1555 | Fahrdraht -> Akku schnell laden
Speichertriebwa- 11.34 | 99 Lollar 12.30 | 11 km mit Strom aus Fahrdraht
gen aufdrangt: 11.58 | 11 Kesselbach 12.07 | 15,5 km aus Akkumulatoren

» Die stuindlichen Zugkreuzungen der KBS 623 in Griinberg zur halben Stunde und die
22 Minuten Fahrzeit der Busse nach Kesselberg geben vor, dass die RB der KBS 624
zur vollen Stunde in Kesselbach wenden.

» Fur moglichst kurze Umsteigezeiten in Lollar in der Richtung der starkeren Nachfrage
werden die Fahrzeiten gegen 11 Uhr um 5 Minuten verschoben. Das betrifft auch die
Anschlusse von Gielzen-Oswaldsgarten und -Wieseck zum RE nach Marburg.

» Beim VD-T gibt es wie in der Realitat in Lollar keine Gleisbriicken. Daher miissen
die RB von Kesselbach bei der Einfahrt das Gleis nach Marburg kreuzen. Da sie kurz
nach der Abfahrt in Lollar der RB nach Kesselbach begegnen, geht dennoch kaum
Kapazitat verloren: Ein vorausfahrender Giiterzug nach Marburg misste nachmittags
spatestens zur Min.13 in Giel3en abfahren und wirde zur Min.20 durch Lollar fahren,
also 4 Minuten vor der Ankunft der RB aus Kesselbach. Und der nachstfolgende
Guterzug aus GielRen kann erst im ,Blockabstand“ zur Min.28 Lollar erreichen.

Zur KBS 625:

Gesamtverkehr GielRen - Wetzlar — KBS 622;
Die blau dargestellten RB fahren nur Montag - Freitag an Werktagen;
(H) In Herborn wird der Fliigelzug Limburg - Siegen - B. Berleburg an- bzw. abgekuppelt.
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625 (Hagen -) Siegen - Dillenburg - Herborn - GielR3en

Der Abschnitt Haiger - Dillenburg - Gief3en wurde bereits 1862 als Teil der Deutz-
Giel3ener Eisenbahn (DGE) eréffnet (— KBS 480). Fir den stetig zunehmenden
Verkehr wurde die DGE bis 1870 komplett zweigleisig ausgebaut. Erst 1915 folgte
der bautechnisch schwierige Abschnitt Siegen - Haiger mit dem 2,7 km langen Ru-
dersdorfer Tunnel und zwei grof3en Viadukten bei Rudersdorf und Niederdielfen.
Er verkirzte den Weg von Hagen nach Gief3en und ins Rhein-Main-Gebiet um rund
30 km und war vor allem fir die zahlreichen schweren Kohlenziige wichtig.

11.44112.01 12.44113.01 Marburg (L) Hbf 13.59 | 14.16 14.59115.16
11.59]12.27 12.59113.27 GielRen Hbf 620 13.33]14.01 14.33115.01
11.16 | 11.46 12.16 | 12.46 Frankfurt (M) Sid | 14.14 | 14.44 15.14|15.44
11.43112.15 12.43113.15 Friedberg (Hess) |13.45(14.17 14.45|15.17
11.59]12.31 12.59]13.31 Giel3en Hbf 620 13.29]14.01 14.29115.01
RB RE RB RB RE Zug RE RB RB RE RB
12.07(12.34] 12.45] 13.07| 13.34| km GielRen Hbf 13.26 13.53| 14.15| 14.26| 14.53
12.19|12.44112.55(13.19( 13.44| 12,6 Wetzlar 13.15|13.40| 14.04 | 14.15| 14.40
12.23 | 12.59]13.23 | 16,6 ARlar | 13.36| 14.00 | 14.36
12.26 | | 13.26 | 20,0 Werdorf | 13.33 | | 14.33
12.29 | 13.04] 13.29 | 22,5 Ehringshausen | 13.30] 13.55 | 14.30
12.33 | 13.08| 13.33 | 26,6 Katzenfurt | 13.26| 13.51 | 14.26
12.36 | | 13.36 | 28,9 Edingen (Sinn) | 13.23 | | 14.23
12.39| (H) |13.12]/13.39]| (H) | 31,0 Sinn (H) |13.20]13.47| (H) | 14.20
12.43|12.59(13.16| 13.43| 13.59 13.0113.16|13.43| 14.01| 14.16
35,2 Herborn
12.44113.01|13.17| 13.44| 14.01 12,59 13.15|13.42| 13.59| 14.15
12.47 | 13.20| 13.47 | 37,0 Burg (Dillkr) | 13.12]13.39 | 14.12
12.49 | | 13.49 | 38,9 Niederscheld | 13.10 | | 14.10
12.52|13.06| 13.24| 13.52| 14.06 | 41,0 Dillenburg 12.53] 13.07] 13.35] 13.53] 14.07
12.56 | 13.28| 13.56 | 44,6 Sechshelden | 13.03|13.31 | 14.03
59/00| 13.12] 13.31( 59/00| 14.12| 47,2 Haiger 12.47159/00| 13.28 | 13.47 | 59/00
13.04 | | 14.04 | 51,4 Rodenbach (Dillkr) | 12.55 | | 13.55
13.07 | 13.37| 14.07 | 54,6 Dillbrecht | 12.52] 13.22 | 13.52
13.12 | 13.42| 14.12 | 60,5 Rudersdorf | 12.47] 13.17 | 13.47
13.16 | 13.46 | 14.16 | 64,9 Niederdielfen | 12.43(13.13 | 13.43
13.20 | 13.50| 14.20 | 69,4 Kaan-Marienborn | 12.39( 13.09 | 13.39
13.25|13.29] 13.55] 14.25| 14.29| 72,9 Siegen 12.31(12.35{13.05] 13.31| 13.35
13.33113.32(14.01 | 14.33| 14.32 Siegen 490 12.28112.27|12.59 | 13.28| 13.27
> 13.40114.10 > 14.40 Kreuztal 12.20] > ]12.49]13.20 >
< ]14.25| Olpe < |15.25 Hagen Hbf 11.19| < | Olpe |12.19| <
13.46 14.16 | 14.46 Betzdorf 480 12.13|12.43 13.13
14.44 15.14 | 15.44 Kéln Hbf 11.1611.46 12.16
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Bis 1965 wurde die Dillstrecke elektrifiziert und mehrere D-Zilige steuerten weit
entfernte Ziele wie Oberstdorf an. Ab 1991 verkehrte die zweistiindliche D-Zug-
Linie Frankfurt (Main) - Siegen, die 1993 zum InterRegio (IR) wurde, in Siegen-
Weidenau statt Siegen Hbf hielt und nach Miinster weiter fuhr. Die Nachfrage auf
der IR-Linie 22 entwickelte sich allerdings nicht wie erhofft und die Deutsche Bahn
AG (DB) reduzierte das Angebot 2001 auf ein Zugpaar. Ein Jahr spéater verlegte
sie dieses auf die Linke Rheinstrecke und der Fernverkehr auf der KBS 625 endete.
Wiederbelebungsversuche mit einzelnen InterConnex und EuroCity-Ziigen blieben
erfolglos und wurden schon nach kurzer Zeit wieder eingestellit.

1998 fuhrte die DB einen ganztagiger Taktfahrplan ein, bei dem alle RB und RE
den Siegener Hbf ansteuerten. Nur noch die IR-Linie 22 fuhr bis 2001 ohne Fahrt-
richtungswechsel Uber Siegen-Weidenau. 2010 standen tagsuber je Stunde und
Richtung ein RE und eine RB im Kursbuch. Hinzu kamen zahlreiche Guterzige,
denn die Dillstrecke gehort zu den wichtigsten Strecken Westdeutschlands fir den
nationalen und internationalen Nord-Sud-Guterverkehr.

Olpe‘ Finnentr. Hileh. Winterberg 20 Korbach
11§23 40r04 Wi i
4937)20}56] Kreuztal B.Berleburg Biedenkopf jog  Allendorf 0 lféﬂré
Olpe 00
01§11)32}50 Erndte- Wallau
5914928110 bruck 40 36 Friedensd. Wett
26120 20f2a \3o)__23 etteryss
46 5120]55
03 _1/ 6fNetphen B-baasPhe 145N S50 4s12
3357 27 10 12 48| Kassel
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29125 Siegen
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122 38 50 burg
00| Ni _ Holz-
Betz Nieder  Have 36[59]13[16
-dorf 49 ' 24014744
Haiger
a7
) Gladenbach |57 24150459
Dillenburg Bad Endbach 03 40
20] 10 01]20 J/
40 50
Eisemroth 3610 Nieder-
= |R = InterRegio GielRen walgern
RE = Regic- Herborn 40 08 56 47 /
;aB"E’;‘”ess 45|20 3552 2604 20013 7 Rons
= e-
gionalbahn 15 25 % 59 34 40 RE von/nach
— — Busse Driedorf Wetzlar 01 Lollar  Frankfurt (M)

Der Virtuelle Deutschland-Takt (VD-T), Strecken 600 - 634 = NORDHESSEN - Seite 74



Beim VD-T wére das Angebot dhnlich wie in der Realitat. Es gabe jedoch Integrale
Taktknoten in Haiger und Herborn fir optimale Anschlisse der dort abzweigen-
den Bahnlinien. Von Herborn wiirde eine neue Schienenverbindung nach Weilburg
im Lahntal (— KBS 622) fuhren und die reaktivierten Stationen Kaan-Marienborn
und Niederdielfen das Siegener Stadtgebiet besser erschliel3en.

In Dillenburg begann die 1908 erdffnete Scheldetalbahn ber Hirzenhain nach
Wallau (an der KBS 498). Nach dem Zweiten Weltkrieg wurden die Eisenerzgruben
im Schelderwald nacheinander geschlossen und die Nachfrage ging deutlich zurtick.
Der letzte Personenzug fuhr am 30.5.87 und der letzte Giiterzug zwischen Wallau
und Breidenbach am 5.10.04. Auch der VD-T hétte die Scheldetalbahn nicht reakti-
viert, da die Siedlungsschwerschwerpunkte abseits der Schiene liegen. Die Region
fahrt mit einem vertakteten Regiobus-Netz besser, das in Wallau, Friedensdorf,
Dillenburg und Eisemroth stindlich attraktive Zuganschliisse erreicht.

626 (Marburg -) Niederwalgern - Bad Endbach - Herborn

Das erste Teilstlick der Aar-Salzbéde-Bahn von Niederwalgern bis Weidenhausen
ging 1894 in Betrieb und 1901 folgte die Verlangerung bis Hartenrod. Im Jahr
danach wurde mit dem 700 Meter langen Tunnel 6stlich von Eisemroth und dem
Viadukt Uber das Schlierbacher Tal die Liicke nach Herborn geschlossen.

Anlass fur den teils aufwandigen Streckenbau war die Montanindustrie im Lahn-Dill-
Gebiet, insbesondere im Salzbddetal. Erze, Roheisen, Koks und Kohle konnten
kostengunstiger angeliefert und umgekehrt die Produkte der GielRereien versandt
werden. Gur Gladenbach brachte die Bahn auch neue Perspektiven im Fremden-
verkehr, denn Erholungssuchende aus Marburg und Giel3en wahlten die Stadt und
ihre Umgebung immer haufiger als Ziel fir Sonntagsausfliige. Die Zuge starteten
morgens in Gladenbach und endeten abends dort. Im und vor dem Lokschuppen
gab es umfangreiche Unterhalts- und Versorgungsanlagen.

Mitte der 50er Jahre setzte der langsame Niedergang der Strecke ein, denn PKW und
LKW wurden zur immer starkeren Konkurrenz. Und mit dem Niedergang der Montan-
industrie verschwanden wichtige Frachtkunden: 1982 wurde das Anschlussgleis des
Steinbruchs in Hartenrod abgerissen und 1988 der Tarifpunkt Hartenrod aufgelost.

In den letzten Jahren benutzten hauptsachlich Schiiler die Personenziige. Ab 1981

herrschte samstags ab 13.26 Uhr und sonntags Betriebsruhe, montags bis freitags
fuhren 10 bis 11 Zugpaare. 1995 endete der Personenverkehr dstlich von Hartenrod,
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Das ,,Schienenbus-Trio”“ 796 702, 996 701 und 796 784 rollte
am 20.5.1995 ber den Viadukt in Hartenrod. © Uwe Busch

dafiir pendelten auf der Westhélfte montags bis freitags Dieseltriebzlige der Baureihe
628/928 im Stundentakt. Ein abgestimmtes Bahn/Bus-Angebot gab es aber nicht
und viele Zige blieben schwach besetzt.

Am 31.12.91 endete der Guterverkehr Hartenrod - Niederwalgern, am 31.12.95 Burg
- Hartenrod und am 31.12.96 Herborn - Burg. Der letzte planm&Rige Personenzug
fuhr am 27.5.95 von Niederwalgern nach Hartenrod und am 9.6.01 von Herborn nach
Hartenrod. Die Gleise waren dringend sanierungsbedurftig und die geringe Nach-
frage schien die Kosten nicht zu rechtfertigen. Zudem wollte die Stadt Herborn einen
Teil der Trasse fur die neue Ortsumgehung von Burg nach Seelbach nutzen.

2001 wurde eine Draisinenbahn zwischen Gladenbach und Bischoffen und 2003 die
Reaktivierung des Personenverkehrs von Niederwalgern nach Hartenrod diskutiert.
Beides verlief im Sand und ab 2006 wurden die Gleise abgebaut.

Eine 2019 veréffentlichte Studie prognostizierte den knapp 20 km von Niederwal-
gern bis Hartenrod bis zu 2.200 Fahrgaste taglich. Da die alte Trasse entwidmet
und zum Teil Gberbaut wurde, ist ein Neubauabschnitt erforderlich. Der soll nach den
einfacheren Standards der StraRenbahn-Bau- und Betriebsordnung (BOStrab) ent-
stehen, um Kosten zu sparen. Konkrete Beschliisse gab es jedoch bis 2023 nicht.
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7.32 824832924932 GieRBen Hbf 620 9.28 | 9.56 [10.28|10.5611.28
749 | 8.36 | 8.49 | 9.36 | 9.49 Niederwalgern 9.10 | 9.36 [10.10|10.3611.10
7.47 |1 8.04 | 8.34|9.04 | 9.34 Marburg (L) 620 9.13 | 9.36 | 10.06|10.36 | 11.06
8.00 | 8.24 | 854 | 9.24 | 9.54 Niederwalgern 9.00 | 9.24 | 9.54 |10.24]| 10.54
RB RB RB Zug RB RB RB
8.01  8.40 | 9.01 | 9.40 [ 10.01| km Niederwalgern 8.59 | 9.20 | 9.59 | 10.20( 10.59
| 8.50 | 9.50 | 6,8 Lohra | 9.09 I 10.09 I
| 8.54 | 9.54 | 9,8 Mornshausen | 9.05 | 10.05 |
8.10 | 857 | 9.10 | 9.57 | 10.10{ 10,8 Gladenbach 8.49 | 9.02 | 9.49 |10.02] 10.49
8.13 > 9.13 > 110.13| 13,3 Weidenhausen 8.46 > 9.46 > 110.46
8.17 | Holz | 9.17 | Holz | 10.17| 16,2 Wommelshausen 8.42 | Holz | 9.42 | Holz | 10.42
8.19 | -hsn. | 9.19 | -hsn. | 10.19( 17,8 Bad Endbach 8.40 | -hsn. | 9.40 | -hsn. | 10.40
8.22 9.22 10.22| 19,3 Hartenrod 8.37 9.37 10.37
28/31 28/31 28/31| 24,7 Eisemroth 28/31 28/31 28/31
8.35 9.35 10.35( 27,6 Ubernthal 8.24 9.24 10.24
8.40 9.40 10.40| 30,8 Bischoffen 8.19 9.19 10.19
8.43 9.43 10.43| 33,1 Mitten.-Offenbach 8.16 9.16 10.16
8.46 9.46 10.46| 35,1 Mittenaar-Bicken 8.13 9.13 10.13
8.51 9.51 10.51| 39,0 Herbornseelbach 8.08 9.08 10.08
8.56 9.56 10.56 | 43,0 Herborn (Dillkr) 8.04 9.04 10.04
9.01 | 9.01 |10.01|10.01]11.01 Herborn (Dillkr) 7.59 | 859 | 859 | 9.59 | 9.59
9.29 > |10.29| > |11.29 Siegen 495 7.31 > 8.31 > 9.31
9.28 | 9.28 |10.2810.28|11.28 GieRen Hbf 495 7.32 |1 8321832932932

Der VD-T hétte das grof3e Potenzial der KBS 626 schon 1995 erkannt — Gladenbach
hatte rund 12.000, Bad Endbach 8.200 und die Gemeinde Mittenaar 5.000 Einwoh-
ner. Sie ware eine attraktive Nahverkehrsachse mit durchgéngigen Ziigen von
Marburg nach Herborn geworden und an beiden Endstationen gébe es attraktive
Anschlisse. Um die 43 km in systemgerechten 55 Minuten zu schaffen, hatte man
das Tempo auf 80 km/h erhdht und einige kleine Halte punkte geschlossen.

Die Zugkreuzungen finden beim VD-T in Eisemrod statt und Busanschlisse Richtung
Hirzenhain - Wallau werten sie auf (— Grafik bei KBS 625). Von Niederwalgern bis
Gladenbach verkehren zuséatzlich Busse, die auch die Orte dazwischen bedienen und
gute Anschlisse ,Ubers Eck® von Herborn nach Holzhausen bieten.
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628 Korbach - Frankenberg (Eder) - Marburg (Lahn)

Die Burgwaldbahn von Frankenberg nach Sarnau (an der bereits ,unter Dampf*
stehenden KBS 622 Marburg - Erndtebriick) wurde 1890 und die Untere Edertal-
bahn von Korbach nach Frankenberg 1900 eréffnet. Sie waren viele Jahrzehnte fiir
den heutigen Landkreises Waldeck-Frankenberg die wichtigste Verbindung ,in
die weite Welt“. Sogar ,Heckeneilzlige“ von Frankfurt nach Hamburg-Altona und
Bremerhaven fuhren hier und sorgten fir Gberregionale Bedeutung.

Frankenberg (heute knapp 18.000 Einwohner) war immer der wichtigste Bahnhof an
der Strecke, verlor aber ab 1960 immer mehr an Bedeutung. Das Aufkommen ging
so weit zurlick, dass die Deutsche Bundesbahn 1987 den Personenverkehr nérdlich
davon im Zuge von RationalisierungsmalBnahmen einstellte. Zehn Jahre spater
befuhren Sonderziige anlasslich des Hessentages in Korbach letztmals die
komplette Untere Edertalbahn. In der Folgezeit wurde deren Reaktivierung immer
wieder diskutiert. Die Deutsche Bahn nahm aber nur 1999 das 1,1 km lange
Teilstlick in Korbach zwischen Haupt- und Stidbahnhof wieder in Betrieb.

2006 und 2007 gab es saisonalen Wochenendverkehr zwischen Frankenberg und
Herzhausen, der erst 2011 nach widersprichlichen Entwicklungen mit funf
Zugpaaren sonn- und feiertags wieder aufgenommen wurde. Im Folgejahr einigten
sich die Verantwortlichen endlich darauf, auch den Abschnitt Herzhausen - Korbach
Sud zu sanieren und taglich Zige im Zwei-Stunden-Takt zu bestellen. Bis zum
10.9.15 wurden zwischen Frankenberg und Korbach knapp 32 Millionen Euro
investiert, von denen das Land Hessen 72 % tbernahm.

Nach der Stilllegung der Unteren Edertalbahn nahm das Aufkommen sidlich von
Frankenberg deutlich ab. Immer wieder kursierten Gerlichte, dass auch die Burg-
waldbahn stillgelegt wiirde. Erst 2002, als die DB-Tochter Kurhessenbahn sie in ihr
Netz integrierte und Triebwagen der Baureihe 628 einsetzte, wurde der Riickgang
gestoppt. Fir umfassende Sanierungsarbeiten wurde die Strecke vom 2.7. bis 4.10.10
komplett gesperrt und die Signaltechnik an ein ESTW angeschlossen. Dadurch ist
die Burgwaldbahn fiir die nachsten 20 Jahre ,technisch fit".

Der VD-T hétte diese wichtige nordhessische Bahnachse natirlich nicht unterbro-
chen, sondern gezielt weiter entwickelt: Ab Korbach kdme man in 70 Minuten nach
Marburg, in 90 min nach Giefen und in 130 min nach Frankfurt — das schafft man
mit dem PKW nur, wenn man nicht in einen der haufigen Staus geréat.

Die ehemals zwei eingleisigen Strecken in Korbach zwischen Suid- und Hauptbahn-
hof hatte der VD-T mit Weichen verbunden, um Zugkreuzungen ohne Zeitverlust zu
ermoglichen. Von Niederwetter bis Sarnau hétte er ein zweites Gleis neu gebaut.
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7.26 | 8.26 | 9.26 Kassel-Wilhelmsh. |10.34|11.34|12.34
8.01 | 9.01 |10.01 Volkmarsen 9.59 [10.59(11.59
8.28 | 9.28 [ 10.28 Korbach 606 9.32 110.32(11.32
RB RB RB Zug RB RB RB
8.29 | 9.29 |10.29( km Korbach 9.31 (10.31|11.31
8.31 9.31 |10.31| 1,1 Korbach Sud 9.28 (10.28|11.28
8.36 | 9.36 |10.36( 7,8 Thalitter [neu] 9.23 (10.23|11.23
8.42 | 9.42 [10.42]| 11,6 Herzhausen [neu] | 9.17 |10.17(11.17
8.48 | 9.48 [10.48]| 19,9 Ederbringhausen | 9.11 |10.11{11.11
8.52 | 9.52 |10.52( 24,8 Vierminden 9.07 [10.07|11.07
8.59 | 9.59 |10.59 312 Frankenberg 9.01 (10.01|11.01
9.01 |10.01|11.01| ~ (Eden 8.59 | 9.59 [10.59
9.06 [10.06]11.06| 36,1 Birkenbringhsn. 8.53 | 9.53 |10.53
9.09 |110.09(11.09| 38,0 Wiesenfeld 8.50 | 9.50 [10.50
9.13 [10.13|11.13( 42,4 Ernsthausen 8.46 | 9.46 |10.46
9.16 [10.16|11.16 44,4 Minchhausen 8.43 | 9.43 |110.43
9.20 [10.20|11.20( 47,6 Simtshausen 8.39 | 9.39 |10.39
9.25 [10.25]11.25| 52,5 Wetter (Hessen) 8.34 | 9.34 |110.34
9.28 [10.28]11.28| 54,7 xNiederwetter 8.31 | 9.31 |10.31
9.31 [10.31|11.31| 57,2 Sarnau 8.28 [ 9.28 |110.28
9.35 [10.35|11.35( 60,9 Colbe [neu] 8.24 | 9.24 |110.24
9.39 [10.39]|11.39( 64,6 Marburg (L) Hbf 8.21 | 9.21 |10.21
9.44 110.44 (11.44 Marburg Hbf 620 | 8.16 | 9.16 [10.16
9.59 |10.59(11.59 GieRen Hbf 8.01 | 9.01 |10.01
10.39(11.39(12.39 Frankfurt (M) Sud 7.21 1821 |9.21

Sven Steinke fotogra-
fierte am 13.9.15 einen
VT 646 der Kurhessen-
bahn in Korbach.

Friher gab es noch
weitere Stationen zwi-
schen Korbach und
Frankenberg. Diese
kann man aber nur
bedienen, wenn man
einen engen Ederbo-
gen durch einen Neu-
bau ,abkirzt* und
einen Abschnitt fur
100 km/h erttichtigt.
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629 Brilon-Wald - Korbach - Bad Wildungen - Fritzlar - Wabern

Schon 1884 wurde der erste Abschnitt der Ederseebahn Wabern - Wildungen
eréffnet, von 1909 bis 1917 wuchs die sehr lange Nebenbahn ber Korbach bis
Brilon-Wald auf 86,7 km. Zu der grof3en Bedeutung fur den lokalen Personen- und
Guterverkehr kam nach der Wahrungsreform ab 1923 der Tourismus, ins-
besondere fur den Wintersport bei Willingen. 1938 fuhren die ersten Eilziige von
Amsterdam nach Bad Wildungen und von Frankfurt nach Bremen Uber Korbach
und brachten dem Upland noch mehr Fremdenverkehr.

Im Zweiten Weltkrieg wurden immer wieder Militér- und Guterzuge uUber Korbach
umgeleitet. Daher wurde die Bahnlinie in den letzten Kriegsmonaten wiederholt das
Ziel feindlicher Fliegerangriffe, wobei es mehrfach Tote und Verletzte gab. Als ,sch-
warzer Tag fur Willingen® ging der 20.3.45 in die Geschichte ein, weil ein beladener
Munitionszug mit 28 Wagen nach einem Angriff explodierte. Alle Hauser im ndheren
Umkreis wurden beschadigt und zum Teil unbewohnbar und 19 Familien obdachlos.
In den 1950er Jahren erlebte die Ederseebahn wie viele andere Strecken ihre letzte
grofRe Blite. Bis 1991 fuhr ein D-Zug-Paar von Bad Wildungen nach Amsterdam.
Der Deutschen Bundesbahn (DB) fehlte das Geld fur nachhaltige Investitionen, und
so nagte der Zahn der Zeit vor allem an den grof3en Briicken.

1992 endete der Guterverkehr Korbach - Bad Wildungen und 1995 stellte die DB
auch den Personenverkehr ,aus technischen Griinden“ ein. Danach fuhren nur
noch saisonal Ausflugsziige von Bad Wildungen nach Hemfurth am Edersee,
die ab Bergheim-Giflitz das zum Pumspeicherkraftwerk Waldeck fihrende Gleis
der E.ON-Anschlussbahn benutzten. Auch dieser Verkehr endete aber wegen
technischer Méngel 2001.

Die Reaktivierung zwischen Korbach und Bad Wildungen war zwar immer wieder
im Gesprach, wurde aber nicht verwirklicht. Stattdessen lieBen die Kommunal-
politiker von 2008 bis 2012 mit groRem Aufwand den Ederseebahn-Radweg
zwischen Korbach und Waldeck anlegen, der die Bahntrasse mitsamt ihrer Tunnel
und Briuicken tbernahm.

Ende 1999 sperrte die DB auch den Abschnitt Brilon-Wald - Korbach. Erst nach der
Sanierung der vier Viadukte in Rhena, Bomighausen, Usseln und Willingen konnte
die Kurhessenbahn den Betrieb (mit einer auf 100 km/h angehobenen Hochstge-
schwindigkeit) wieder aufnehmen. Seither pendeln Dieseltriebwagen der Baureihe
(BR) 646 taglich im 2-Stunden-Takt. Auf Grund der grof3en touristischen Bedeutung
Willingens fahren am Wochenende zuséatzliche Ziige von Brilon Wald dorthin, wobei
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einzelne Durchlaufe nach Hagen an die ,alten Eilzugzeiten® erinnern. Seit Ende 2009
wird die Strecke von einem Zugleiter im Kasseler Hauptbahnhof ferngesteuert.

Nur auf dem zuerst erdffneten Teilstiick Wabern - Bad Wildungen gab es ununter-
brochen Personenverkehr, obwohl auch dort in den 1980er Jahren die Stilllegung
drohte. Seit Ende 2008 wird die Strecke von der Kurhessenbahn ganztagig mit
einem Triebwagen der BR 646 im 2-Stunden-Takt betrieben. Montags bis freitags
kommen drei Zugpaare fur den Berufs- und Schuilerverkehr dazu, von denen
allerdings eines nur bis Fritzlar fahrt.

6.57 7.57 8.57 Hagen Hbf 11.03 12.03 13.03
7.40 8.40 9.40 Arnsberg (Westf) 10.20 11.20 12.20
8.13 9.13 10.13 Brilon-Wald 415 9.47 10.47 11.47
7.13 | 7.27 | 8.13 | 8.27 | 9.13 Kassel-Wilhelmsh. (10.47]10.33]|11.47 | 11.33|12.47
7.41 > 8.41 > 9.41 Warburg (Westf) 10.19] > |11.19| > [12.19
8.13 | < 9.13 < [10.13 Brilon-Wald 415 947 | < 1047 < [1147
RB [ RE | RB RE RB Zug RB | RE | RB RE RB
8.18 | > 9.18 > 110.18( km Brilon-Wald 942 > 1042 > [11.42
824 | < 9.24 < 110.24| 7,1 Willingen 9.36| < 1036 < [11.36
29/31| > |29/31| > [29/31| 12,4 Usseln 29/31] > [29/31] > |29/31
835| < 9.35 < ]10.35] 16,1 x Eimelrod 9.25] < [10.25| < [11.25
8.47 | 9.28 | 9.47 | 10.28 10.47 9.13 9.32 110.13| 10.32| 11.13
29,9 Korbach
8.48 [ 9.29 | 9.48 | 10.29 10.48 9.12| 9.31110.12| 10.31 | 11.12
8.50 [ 9.32 | 9.50 | 10.32]10.50| 31,0 Korbach Sud 9.10 | 9.28 1 10.10| 10.28( 11.10
8.55 | Mar- | 9.55 | Mar- | 10.55| 36,1 Meineringhausen 9.05 | Mar- | 10.05| Mar- [ 11.05
59/01| burg | 59/01| burg | 59/01| 39,8 Hd&ringhausen 59/01| burg | 59/01| burg | 59/01
9.06 10.06 11.06| 45,2 Sachsenhausen 8.53 9.53 10.53
9.11 10.11 11.11| 50,3 Netze 8.48 9.48 10.48
9.16 10.16 11.16| 55,0 Waldeck 8.43 9.43 10.43
9.22 10.22 11.22| 62,3 Bergheim-Giflitz 8.37 9.37 10.37
9.29 10.29 11.29 8.31 9.31 10.31
69,5 Bad Wildungen
9.32 10.32 11.32 8.28 9.28 10.28
9.36 | Var.1]10.36| Var.2| 11.36| 72,5 Wega 8.23 | Var.1| 9.23 | Var.2 | 10.23
9.39 10.39( RT 2 | 11.39| 74,7 Mandern 8.20 9.20 | RT2 | 10.20
941 ab [10.41| ab [11.41] 75,6 Ungedanken 8.18 | an | 9.18 | an [10.18
9.47 110.00| 10.47| 11.03| 10.47| 80,5 Fritzlar 8.12 1 9.00 | 9.12 | 9.57 | 10.12
9.51 |10.04]10.51| 11.07| 10.51| 83,5 Zennern 8.08 | 855] 9.08 | 9.53 [ 10.08
I ]10.07( | 11.10( | 85,6 Wabern Nord I 8.52 I 9.50 I
9.56 [10.10| 10.56| 11.12| 10.56 | 86,7 Wabern Bf 8.04 | 850 | 9.04 | 9.48 [ 10.04
10.02(10.13|11.02 | 11.13|12.02 Wabern 608 7.58 | 8.47 | 8.58 | 9.47 | 9.58
10.22(10.46|11.22 | 11.46|12.22 Kassel-Wilhelmsh. | 7.38 | 8.14 | 8.38 | 9.14 | 9.38
9.58 |110.17|10.58 |111.17 | 11.58 Wabern 608 8.02 | 8.43 | 9.02 | 9.43 [10.02
10.42(11.22|11.42 | 12.22 | 12.42 Marburg (Lahn) 7.18 | 7.38 1818 | 8.38 | 9.18
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Der VD-T setzt eine schienenfreundlichere Politik seit 1985 voraus, bei der natir-
lich auch die Ederseebahn regelmaRig in dem Umfang unterhalten worden ware,
den ein sicherer Bahnbetrieb erfordert. Es hatte daher 1995 keine Einstellung des
Betriebs ,aus technischen Grinden“gegeben. Stattdessen wéren die Gleise schritt-
weise so modernisiert worden, dass sie einen Integralen Taktfahrplan mit Zug-
kreuzungen (und Busanschlissen) in Usseln, Héringhausen und Bad Wildungen
ermoglichen. Die taglich im Stundentakt pendelnden Regionalbahnen waren
dadurch das ,Ruckgrat” fur den 6ffentlichen Nahverkehr in der Region.

In Brilon-Wald ist die Verkntipfung mit der Oberen Ruhrtalbahn (— KBS 495) opti-
mal: In 5 Minuten hat man Anschluss zu RE nach Hagen und Kassel, und die RB
fahrt nach 7 Minuten weiter nach Brilon Stadt.

In Korbach ergibt sich leider kein direkter Anschluss zu den RE Kassel - Volkmar-
sen - Korbach - Frankenhausen - Marburg, die sich dort zur Minute 30 begegnen
(— KBS 602 und 628). Das ist akzeptabel, da in vielen Relationen andere Ver-
kehrswege ohnehin schneller sind, z.B. von Bad Wildungen Uber Wabern nach
Kassel und von Willingen tber Brilon-Wald nach Kassel.

Fur den Bahnbetrieb hat es den Vorteil, dass kein Zug lange in Korbach warten muss
und dadurch schnelle Durchmesserlinien entstehen. Und fir den umfangreichen
Korbacher Stadtbusverkehr gibt es pro Stunde 3 Zige, auf die man Anschlisse
ausrichten kann.

Zwischen Wabern und Fritzlar (14.400 Einwohner) gibt es beim VD-T auf jeden Fall
eine weitere stindliche Verbindung. Entweder durch eine Buslinie (Variante 1), die
nach Naumburg weiterfahrt. Oder durch die Verlangerung der S-Bahn-Linie 5 von
Kassel (Variante 2): Der Personal- und Fahrzeugaufwand ist gering, weil man die
ansonsten anfallenden 30 Minuten Wendezeit in Wabern nutzen kann. Allerdings
misste man etwa 6 km bis Fritzlar elektrifizieren und zwischen Zennern und Wabern
Nord einen 2 km langen zweigleisigen Begegnungsabschnitt anlegen.
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630 Frankfurt (Main) - Limburg - Montabaur - Troisdorf - Koln

Der VD-T hétte die wichtigste deutsche Fernverkehrsachse Kéin - Frankfurt friher
und konsequenter als in der Realitat ausgebaut. Die Uberregionalen Aspekte werden
ausfihrlich in der Tabelle A des Fernverkehrskonzepts als Unterpunkt e) betrachtet:
Es gabe vier stiindliche ICE-Linien ab Kéln, von denen zwei nonstop nach Frankfurt
Flughafen und zwei nonstop nach Frankfurt Std fahren.

In der Realitat gibt es keinen Regionalverkehr auf der Schnellfahrstrecke (SFS), nur
einige ICE halten unregelmé&Rig und abwechselnd in Siegburg, Montabaur und
Limburg Sud. Beim VD-T gibt es zwei stiindliche InterRegio-Express- Linien (IRE),
die sich zu den Minuten 15 und 45 in Montabaur und Niedernhausen sowie zu den
Minuten 00 und 30 im vorhandenen Bahnhof Limburg treffen.

In Siegburg und Neustadt (Wied) halten die IRE stundlich abwechselnd. Um die
300 km/h schnellen nonstop-ICE nicht auszubremsen, muss man bis zu 230 km/h
fahren — wahrscheinlich wirde man mit dem ICE-3 verwandte Garnituren besch-
affen, die z.B. mit 100 Meter nur halb so lang sind und weniger Motoren haben.

Benennung, Inneneinrichtung und Preisgestaltung der IRE richtet sich nach dem poli-
tischen Willen: In der Realitat erzwang die hessische Landeshauptstadt Wiesbaden
einen suindhaft teuren neuen Abzweig zur SFS, der nur selten befahren wird. Die
an den Regionalverkehr angepassten ICE-3-Garnituren wiirden nur einen Bruchteil
davon kosten und die von der SFS durchzogene Region erheblich aufwerten.

Der IRE Kdln - Offenbach bietet Siegburg, Montabaur, Limburg und Niedernhausen
(und den dort anschlieRenden Bussen und Bahnen) schnelle Verbindungen in die
Ballungsraume Koln und Frankfurt. Er fahrt nach Offenbach weiter, damit in Frank-
furt weniger Ziige wenden und Fahrgaste umsteigen missen. Zumal es beim VD-T
wie in der Realitét keine direkte Zige von Frankfurt Sid nach Offenbach Ost gibt
und die Reise mit Umsteigen an der Konstablerwache 24 Minuten dauert.

Der IRE Kéln - Montabaur - Limburg - Wiesbaden - Mainz - Worms - Mannheim ent-
lastet den Ballungsraum Frankfurt als schnelle Westtangente und versorgt die
Hauptstadt Hessens regelmafig mit einem ,hochwertigen Angebot®.

In den IRE-Linien gabe es beim VD-T gunstigere Tarife als im ICE und die meisten
Nahverkehrstickets wiirden mit Aufpreis gelten. Dadurch wéren sie auch fir Fahr-
gaste Uber weitere Strecken interessant.

An der SFS KéIn - Frankfurt gabe es beim VD-T finf Stationen und eine weitere
ware vorbereitet:
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» Siegburg hétte keinen ICE-Bahnhof neben den Gleisen der Siegstrecke (— KBS 480),
an dessen 400 Meter langen Bahnsteigen nur selten Ziige halten. Beim VD-T lagen die
Schnellfahrgleise in der Mitte. Nordlich und suidlich davon gébe es je einen 200 Meter
langen Inselbahnsteig, an denen IRE, RE und S-Bahnen der gleichen Richtung halten.

» Neustadt (Wied) (6.200 Einwohner) sieht in der Realitét die ICE nur vorbeirasen. Der
VD-T béte hingegen einen viergleisigen Regionalbahnhof mit 200 Meter langen AulRen-
bahnsteigen. Die Ziige beider Richtungen wirden fast gleichzeitig halten und sehr gute
Voraussetzungen fur Busanschlisse in die Umgebung bieten.

» Bei Deesen (knapp 2.000 Einw. im nédheren Umkreis) liegt die SFS nur 2 km von der
KBS 481 entfernt. Bis 2010 wéren die Zige fur eine Verbindung zu teuer. Man wirde aber
wenigstens die Flachen fir einen Abzweigbahnhof und ein Verbindungsgleis freihalten.

00 01 05 0%0 lg 0 2330 §160 39 5046 Ogs 56
Koln Hbf RN .\
km 0,0 \ s‘\LRE \
Siegburg g @ NS () RE (b)
km 25,5 05 R 53
\
Ne_ustadt ICE 15 )\ ICE 12 . \
(Wied) 52,9 RE N L
230 Hm/h N300 km| ‘\ ICE 1
\
Deesen 78,2 |\ AN
\ N \\
Montabaur | (os) 08 Ne&) N2 N
km 89,8 | ~ 00.
N&A/16 \ \ \A4/46 \
Abzw. 105,4 A N, S

N .
)
Limburg \ \\L|mburg 27/33 \ \(33/36) \\\ALimbu b 57/59 \

Abzw. 111,2 ~
\ \ \\\
ICE 15 ICE 12 N ICE-Bed.1
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Niedernhau- \ M (22) \(34) IRE \\
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(a) Der RE ab KoIn Min.56 fahrt ab Porz a.d. Regionalgleis und ab Troisdorf nach Koblenz.

(b) Die RE ab Koln Min.16 und 46 fahren ab Troisdorf auf den Regionalgleisen. Sie
erreichen Troisdorf zur Min.59 bzw. 29 und die nachfolgenden ICE Min.03 bzw. 33.

(c) Unterbrochene Linie = Bedarfstrasse fur zuséatzlichen ICE bei starker Nachfrage.
Er kann ab dem Abzw.Raunheim nach Frankfurt Stid oder Flughafen fahren.

Der Virtuelle Deutschland-Takt (VD-T), Strecken 600 - 634 = NORDHESSEN - Seite 84



Die genaue Lage der Bahnhofe Neustadt (W) und Deesen misste man in Detailgut-
achten klaren: Die Gleise durfen (im Gegensatz zur Realitat) nur geringe Gefalle <5 %o
haben und die Bahnsteige missen fir Busse, PKW u. Fahrrader gut erreichbar sein.

» Montabaur hatte wie in der Realitat die vier Bahnsteiggleise 1, 4, 5 West und 5 Ost.
Sie waren mit 200 Meter beim VD-T nur halb so lang, da ICE nur in Tagesrandlagen
halten und dann ,Halbzlige“ geniigen.

» Limburg muss sich in der Realitat mit unregelméaRigen ICE-Halten ,auf der griinen
Wiese“ im neuen Bahnhof Limburg Siid begniigen. Anschliisse zu anderen Zlgen gibt
es dort nicht. Beim VD-T verlassen die halbstindlichen IRE hingegen die SFS auf einer
7 km langen Schleife und halten im vorhandenen Bahnhof. Dort kann man in zahlreiche
andere Zige umsteigen. Von dem neuen ,Limburger Stadttunnel® profitieren auch die
RB nach Montabaur und Westerburg, weil sie ohne den groR3en Gleisbogen tber Diez-
Ost funf Minuten schneller nach Staffel kommen.

nach
Koln

A
104,7=0,0

nach Frankfurt

A = Abzweig Limb.-West, anschlieRend Absenkung der Regionalgleise; B = vorhandener
Bahnhof Staffel, der IRE halt dort nicht; C = ,Limburger Stadttunnel” unter einem Hugel; D =
Vorhandener Bahnhof Limburg, der Halteplatz muss um 100 Meter nach Osten verschoben
werden, km 3,7 = neue Bahnsteigmitte; E = Abzweig von der Lahntalbahn in km 5,2, dann
zwei eingleisige Tunnel von km 5,4 bis 5,9; F = an der Stelle des realen Bahnhofs Limburg
Sid lage beim VD-T ,nur” der gleichnamige Abzweig.
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Duisburg Hbf Oberh. 7.46 | 7.59 Paris | 8.10 |Oberh. 8.46 | 8.59
Disseldorf Hbf 7.38 759 | 8.12 > 8.24 | 8.38 8.59 | 9.12
Aachen Hbf < < < 8.13 < < < <
KéIn Hbf 7.58 8.20 | 8.33 8.50 | 8.45 | 8.58 9.20 | 9.33
Zug ICE12| IRE |ICE5]ICE1| IRE |ICE15] IRE |ICE12| IRE |ICE5|ICE1
km Koln Hbf 8.01]8.09 | 823]| 836|839 853 9.01]9.09]9.23]9.36
26,0 Siegburg | I | I | 853 1| | I | |
52,9 Neustadt (Wied) I 8.30 I I | I I 9.30 I I
I 8.44 I | 9.14 I I 9.44 I I
89,8 Montabaur
I 846|521 1+ [9a6| 221 | wv.li.| 1+ [946] [52]| 1|
> Limburg (Lahn) > |57/59| > > 9.27 > 9.33 > |57/59| > >
144,7 Niedernhausen I 9.13 I [16] [34] | 9.47 | [42] |10.13 I [17]
< Wiesbaden Hbf < |27/32] < < |EC24] < < < < I I
> Mainz Hbf > 9.42 > > > > > 110.42 I I
8.51 < < 9.26 | ab < < 9.51 < > 110.26
171,2 Ffm Flughafen
8.53 | Ub.W > 9.28 | 9.31 > > 9.53 | Ub.W < 10.28
Frankfurt (M) Sud < |-orms| 9.18 < < 9.48 [10.06| < |-orms|10.18] <
Frankfurt (M) Std > > 9.25 > > | 9.55[10.09] > > 110.25| >
Offenbach Ost < < |Ub.Da] < < < |10.20] < < |Ub.Da] <
Mannheim Hbf 9.21 [10.15|-rmst.| 9.56 | 9.59 |10.26| an |10.21]11.15|-rmst.|10.56
Stuttgart Hbf 9.57 | an |10.27|Basel|Paris |Basel 10.57| an |11.27|Basel
Stuttgart Hbf 7.03 Basel | Paris | Basel| 7.33 | ab | 8.03 Basel
Mannheim Hbf 739 ab | 7.34 | 8.01 | 8.04 |ub.Da| 7.45] 839 | ab | 8.34
Offenbach Ost > 7.40 < > > |-rmst.] > > 8.40 <
Frankfurt (M) Siid < 7.51 | 8.05 < < 8.35 < < 8.51 | 9.05
Zug ICE12| IRE |ICEL5/EC 24| ICEL1|ICES]| IRE |ICE12| IRE |ICE15] IRE
km Frankfurt (M) Stid < 7.54 | 8.12 < < 8.42 | Ub.W < 8.54 | 9.12
8.07 < < 8.29 | 8.32 -orms | 9.07 < <
> Ffm Flughafen
8.09 > > an | 8.34 > > 9.09 > >
< Mainz Hbf > < > > < 8.18 > < >
> Wiesbaden Hbf < > < IRE < > 128/33| < > <
27,8 Niedernhausen I 8.13 | [25] | v.li. | [43] I 8.47 I 9.13 | [25] | v.li.
64,2 Limburg (Lahn) < 8.27 < 8.33 < < |01/03f < 9.27 < 9.33
I w.re. I 8.44 I I 9.14 I w.re. I 9.44
83,5 Montabaur
[29] | 8.46 I [07] | 9.16 | [29] I 8.46
120,4 Neustadt (Wied) | I | I I 9.29 I I |
147,3 Siegburg I I 9.06 I I | I I 10.06
173,3 KolIn Hbf 8.59 9.0719.21]9.24]9.37| 951|959 10.07]10.21
Kéln Hbf 9.02]19.15 ] 9.10 9.27 | 9.40 10.02|10.15]10.10
Aachen Hbf > > 9.47 > > > > |10.47
Disseldorf Hbf 9.22 | 9.36 < 9.48 | 10.01 10.22]10.36 <
Duisburg Hbf Oberh} 9.50 | Paris 10.01]10.14 Oberh] 10.50 | Paris
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631 Frankfurt (Main) - Niedernhausen - Limburg (Lahn)

Seit 1850 wurde Uber eine Bahnlinie vom Main zur Lahn durch den Taunus nach-
gedacht. Aber erst ein preul3isches Gesetz von 1872 sorgte fiir den Baubeginn. Die
Hessische Ludwigsbahn (HLB) begann in Eschhofen, und jedes fertige Teilstiick
diente zunéchst hauptséchlich dem Materialtransport, um den Bau weiter
voranzutreiben. Von Eschhofen nach Niederselters fuhr 1875 der erste Zug fur die
Offentlichkeit und die Gesamtstrecke Frankfurt - Limburg wurde 1877 fertig.

Von 1911 bis 1913 wurde die Main-Lahn-Bahn zweigleisig ausgebaut, 1971 von
Héchst bis Niedernhausen und 1986 von Niedernhausen bis Limburg elektrifiziert.
1972 fuhr die letzte Dampflokomotiven und 1978 ging die S-Bahn-Linie S2 von
Frankfurt Hbf nach Niedernhausen in Betrieb. Sie fahrt heute in der Hauptverkehrs-
zeit alle 15 Minuten und in der Normalverkehrszeit (NVZ) alle 30 Minuten mit
Elektrotriebwagen der Baureihen 420 und 423.

Hinzu kommen in der NVZ etwa stiindlich ein RE und ein RB je Richtung. Allerdings
fahren sie nicht minutengenau, da sich drei Linien Giberlagern und alle zwei Stunden
ein Dieseltriebwagen von Limburg Uber Niedernhausen nach Wiesbaden fahrt. Eine
Fahrplanliicke zwischen Niedernhausen und Frankfurt ist die Folge.

Die Schnellfahrstrecke Kéln - Frankfurt (— KBS 630) wurde von 1998 bis 2002 pa-
rallel zur Main-Lahn-Bahn neu gebaut, mehrfach liegt sie weniger als 500 Meter
entfernt. 2000 entstand zwar im Idsteiner Frauwald eine Gleisverbindung, damit
Guterziige Material zu den Baustellen transportieren konnen. Sie wurde aber schon
vor der Fertigstellung der Schnellfahrstrecke wieder abgebaut. Es ist daher (z.B.
bei Betriebsstérungen) nicht mdéglich,
dass Zuge auf die naheliegende Nach-
barstrecke ausweichen.

nach Limburg

Ndr.seelbach

Der VD-T betrachtet Fern- und Nahver- .
kehr als Gesamtangebot, das aus *e
.einer Hand“ geplant werden muss. Es

gabe daher mehrere Verbindungen von

der Schnellfahrstrecke ins Bestands-

netz fiir attraktive Anschliisse zwischen

Niedernhausen

Ndr.josbach

allen Zugen. Die Limburger Schleife wird M n
bei der KBS 630 beschrieben, eine wei- A .
tere Verkniipfung gébe es bei Niedern- - jooniing o B
hausen: IC und IR fahren dort in den  B=Verbindung bei
. Auringen; C=nach
vorhandenen Bahnhof, um Anschlisse  \yicspaden zwei- °,
zu RE, RB und S-Bahn herzustellen. gleisiger Ausbau. o] A
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Mannheim Hbf Offen 7.45 Offen 8.45

Wiesbaden Hbf -bach 8.33 -bach 9.33

Zug IRE RB RE IRE RB IRE RB RE IRE RB
km Frankfurt (M) Hbf < 8.06 < 8.29 < 9.06 < 9.29
> Frankfurt (M) Std | 7.54 > > > 8.54 > > >
9,3 Frankfurt-Hochst > 8.13 > 8.36 > 9.13 > 9.36
17,0 Hofheim (Taunus) < 8.19 < 8.42 < 9.19 < 9.42

) 8.12 8.29 | 8.46 | 851 | 9.12 9.29 | 9.46 | 9.51
31,9 Niedernhausen

8.13 8.31| 8.47 | 852 ] 9.13 9.31 | 9.47 | 9.52

34,9 Niederseelbach > | > 8.55 > | > 9.55
39,7 Idstein (Taunus) < 8.37 < 8.59 < 9.37 < 9.59
44,6 Worsdorf > | > 9.03 > | > [10.03
49,3 Bad Camburg < 8.44 < 9.07 < 9.44 < 110.07
54,1 Niederselters > | > 9.11 > | > [10.11
58,2 Oberbrechen < | < 9.15 < | < |[10.15
60,8 Niederbrechen > | GieR.| 8.52 > 9.18 > | GieR.| 9.52 > 110.18
63,4 Lindenholzhausen < > | < 9.21 < > | < [10.21
66,5 Eschhofen > 8.40 | > 9.24 > 9.40 | > 110.24
69,8 Limburg (Lahn) 8.27 | 8.44 | 859 | 8,57 | 9.28 | 9.27 | 9.44 | 9.59 | 9.57 | 10.28

Limburg (L) 630 | 8.33 | 8.47 | 9.01 | 9.03 9.33 | 9.47 |10.01]10.03

Montabaur 8.44 |B.Sch| > 9.14 9.44 |B.Sch| > ]10.14

KoIn Hbf 9.21 |-walb.| Kobl. | 9.51 10.21]-walb.| Kobl. | 10.51

KoIn Hbf 7.09 | Kobl. [B.Sch| 7.39 8.09 | Kobl. | B.Sch| 8.39

Montabaur 7.46 > |-walb.| 8.16 8.46 > |-walb.| 9.16

Limburg (L) 630 757|759 | 8.13| 8.27 8.57 | 859 | 9.13 | 9.27

Zug IRE | RB RB|IRE| RB|IRE| RE| RB | IRE| RB
km Limburg (Lahn) 8.03 (801816 | 833|832 9.03|9.01]9.16 | 9.33] 9.32
3,3 Eschhofen > | 8.19 > 8.35 > | 9.19 > 9.35
6,4 Lindenholzhausen < | > < 8.38 < | > < 9.38
9,0 Niederbrechen > 8.07 | GieB.| > 8.41 > 9.07 | GieB.| > 9.41
11,6 Oberbrechen < I < | 844 < I < | 944
15,7 Niederselters > | > 8.48 > | > 9.48
20,5 Bad Camburg < 8.15 < 8.52 < 9.15 < 9.52
25,2 Worsdorf > | > 8.56 > | > 9.56
30,1 Idstein (Taunus) < 8.22 < 9.00 < 9.22 < ]10.00
34,9 Niederseelbach > | > 9.04 > | > 110.04

) 8.13 | 8.29 8.47 | 9.07 | 9.13 | 9.29 9.47 | 10.07
42,0 Niedernhausen

8.14 | 8.31 8.48 1 9.08 ] 9.14 ] 9.31 9.48 110.08

< Hofheim (Taunus) < 8.40 < 9.17 < 9.40 < 110.17
> Frankfurt-Hochst > 8.46 > 9.23 > 9.46 > 110.23
69,8 Frankfurt (M) Stid > > 9.06 > > > 10.06| >

Frankfurt (M) Hbf < 8.54 < 9.31 < 9.54 < 110.31

Wiesbaden Hbf 8.27 Offen 9.27 Offen

Mannheim Hbf 9.15 -bach 10.15 -bach
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632 Bad Schwalbach - Wiesbaden - Mainz - Nieder Olm
a) Wiesbaden - Taunusstein

Ab 1997 gab es in Wiesbaden konkrete Planungen fir eine Stadtbahn, um den
innerstadtischen offentlichen Nahverkehr und die Verbindungen nach Norden
attraktiver zu machen. Eine volkswirtschaftliche Untersuchung ergab 1998 fiir die
Verbindung vom Hauptbahnhof durch die Stadtmitte nach Bad Schwalbach Kosten
von 224 Millionen DM und den guten Kosten-Nutzen-Quotienten von 1,27. 2001
spielte das Projekt eine Hauptrolle im Wahlkampf, insbesondere die FDP polemisierte
dagegen und erklarte die Kommunalwahl zur ,,Abstimmung Uber die Stadtbahn®.

Bei dieser Wahl verloren SPD und Griine ihre Mehrheit und CDU, FDP und Re-
publikaner stoppten die Stadtbahn, obwohl Zuschiisse von Bund und Land fest
zugesagt waren. Erst 2011 lebte die Idee wieder auf: Der neu gewahlte Stadtrat
beschloss, eine Verbindung von den Stadtteilen Kohlheck oder Klarenthal tiber die
Innenstadt und den Hauptbahnhof ins Gewerbegebiet Mainzer StraRe prifen zu
lassen. Das Gutachten ergab im Folgejahr einen Kosten-Nutzen-Quotienten von
1,3 bis 1,7 bei Baukosten zwischen 92 und 132 Millionen Euro.

Die FDP lehnte die Stadtbahn weiterhin ab, weil sie den Verkehr ,massiv behindert”.
Auch Teile der SPD wehrten sich dagegen, vor allem in den betroffenen Stadtteilen.
Vier Burgerinitiativen mit gegensatzlichen Forderungen zu Aartalbahn und Stadt-
bahn engagierten sich im Umfeld der Planungen. Auch die Unternehmen hatten
sehr unterschiedliche Meinungen. Im April 2013 teilte der Wiesbadener Oberbir-
germeister Uberraschend mit, dass die Stadtbahn ,unverhaltnismafig teuer ware
und nicht realisiert wirde. Seither ist nicht absehbar, ob und wann die Stadtbahn
in Wiesbaden zur Milderung der Verkehrsprobleme beitragen kann.

Der VD-T unterstellt eine wesentlich OPNV-freundlichere Politik, und da ware
nattrlich auch der Schienenverkehr in Wiesbaden nachhaltig geférdert worden.
Allerdings in der ersten Baustufe nicht nach dem Karlsruher, sondern nach dem
Zwickauer Modell, bei dem Regionaltriebwagen (mit entsprechender Zusatzaus-
ristung) nach Stralenbahnvorschrift am Stral3enverkehr teilnehmen.

Die Linien S 10 und S 11 wirden auf den vorhandenen Bahnstrecken von Mainz
und Niedernhausen nach Wiesbaden fahren und dort am Westrand des Haupt-
bahnhofs halten. Neben dem Empfangsgebaude wirde der Neubauabschnitt mit
einem 150-Meter-Radius nach Westen in den Kaiser-Friedrich-Ring abbiegen. In
der Mitte des 40 Meter breiten Stral3enzugs kann ein neues Gleispaar wesentlich
leichter untergebracht werden als in der offiziell geplanten Innenstadtdurchfahrt.
Der FuBweg von den Stationen Ringkirche und Sedanplatz ist zwar (wenn man
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A= Schnellfahrstrecke (SFS) Koln - Frankfurt, VD-T &hnlich zur Realitét.
B = Abzw.Naurod von der SFS nach Niedernhausen, nur beim VD-T.
C =Wird nur beim VD-T teilweise durch Neubauabschnitte ersetzt.
D =10 km Neubau zum Abzw.Breckenheim gibt es nur in der Realitét.
E = Neubau in Wiesbaden beim VD-T nach Straf3enbahnvorschrift.
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nicht in eine der vielen Stadtbuslinien umsteigt) 500 Meter langer, dafiir erreichen
die S-Bahnen aber den Stadtrand bei Adamstal finf Minuten schneller. Ab dort wére
die neue Trasse nur noch eingleisig und der Hauptkamm des Taunus wirde in einem
2,4 km langen Tunnel unterfahren. Sidlich davon betragt die maximale Steigung
40 %o und nérdlich davon 35 %o.. Etwa 1 km vor Taunusstein-Hahn wiirde schliel3-
lich die historische Trasse der Aartalbahn (— KBS 634) erreicht.

b) Wiesbaden - Mainz

Eine durchgehende Bahnlinie Wiesbaden - Mainz gibt es im DB-Streckenverzeichnis
nicht, die zahlreichen Zige zwischen den aneinander grenzenden Landes-
hauptstadten benutzen bahntechnisch betrachtet mehrere Teilstrecken und Ver-
bindungskurven. Wichtigstes Bauwerk dabei ist die Kaiserbriicke tiber den Rhein,
dessen Flussmitte die Landesgrenze zwischen Hessen und Rheinland-Pfalz ist.

Die erste Bricke wurde 1904 eroffnet und hatte drei Fachwerkbdgen aus 6.800
Tonnen Stahl. 1945 wurde sie kurz vor dem Ende des Zweiten Weltkriegs von der
abziehenden Wehrmacht gesprengt, um amerikanische Truppen aufzuhalten. Auf
den Pfeilern wurde 1955 eine neue Briicke als schlichte Gittertragerkonstruktion
errichtet. Fur die 3,4 m hohen Blechtrageriiberbauten mit obenliegender Fahrbahn
wurden nur noch 5.500 Tonnen Stahl (einer hochwertigeren Legierung) benétigt.

1983 brachte die S-Bahn-Linie 14 (Wiesbaden - Mainz - Russelsheim - Frankfurt) den
Nachbarstadten am Rhein endlich eine attraktive und vertaktete Verbindung. 1995
wurde sie Uber Hanau nach Offenbach verlangert, ganztagig zum Halbstundentakt
verdichtet und in S8 umbenannt. Daneben fahren allerdings nur noch ein bis zwei
mal pro Stunde RB oder RE ohne Zwischenstopp von Wiesbaden nach Mainz.

Beim VD-T wirde das Angebot verdichtet und besser differenziert: Ein IC und ein
RE verbinden die Landeshauptstadte stiindlich nonstop in 10 Minuten. Hinzu kom-
men vier S-Bahnen pro Stunde und Richtung, die zusatzlich zu den beiden realen
Zwischenstopps Wiesbaden Ost und Mainz Nord auch Wiesbaden Freizeitbad und
Mainz Goethestr. bedienen. Allerdings wirden dabei nicht die bis zu 240 Meter
langen Frankfurter S-Bahn-Garnituren eingesetzt, sondern nur halb so lange Zlge
des neuen Wiesbadener Netzes.

Die S8 aus Frankfurt wirde daflir schon in Mainz enden — Richtung Wiesbaden
missen nur wenige Fahrgaste umsteigen, da sie mit den Linien S1 und S9
schnellere Alternativen haben. Wichtiger fir die Region wéaren die vielen neuen
Direktverbindungen von Mainz Hbf und Goethestr. zu den funf S-Bahn-Stationen
am Rand der Wiesbadener Innenstadt. Die montags bis freitags ganztagig im
7¥%-Minuten-Takt fahrende Buslinie 6 zeigt, wie grol3 die Nachfrage ist.
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Reisezeitvergleich VD-T-Linie S 11 | Reale Buslinie 6 | Verkiirzung um
Nordfriedhof - Wiesbaden Hbf 12 Minuten 16 Minuten 25%
Nordfriedhof - Freizeitbad 16 Minuten 20 Minuten 20%
Nordfriedhof - Mainz Hbf 28 Minuten 44 Minuten 36%
Wiesbaden Hbf - Mainz Hbf 14 Minuten 28 Minuten 50%
Wi. Freizeitbad - Mainz Hbf 12 Minuten 24 Minuten 50%
Wiesbaden Sid - Mainz Hbf 9 Minuten 19 Minuten 53%

c) Mainz - Nieder Olm

Beim VD-T wirde der grof3e Bogen der Bahnstrecke nach Alzey durch einen 5 km
langen Neubauabschnitt abgekiirzt (— KBS 641). Der von den Bahnbauern im
19.Jahrhundert vermiedene Tunnel wirde doch noch gebaut, die Trasse um 5 km
verkirzt und alle Zige um etwa 10 Minuten beschleunigt. Im Mainzer Stadtgebiet
gabe es noch einen 1 km langen Abzweig nach Bretzenheim, um einen Anschluss
zur neuen Stadtbahn zum Lerchenberg herzustellen.

.
.
]
[ ]
[ ]
. .
. _.’ Mainz
LIPTS 2 Hbf 0,0
“ '. “ A
l ]
[ ]
.
.
. Pariser
. Tor 1,2
.
.
.
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S
* Bretzen
% -heim A.Zieqgelei 3,7
%
%,
et
.

Marienborn 5,4

=alt11,0

Klein Winternheim
neu 8,7=alt 13,7
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d) Der Fahrplan des Wiesbaden-Mainzer S-Bahn-Netzes

Auf den neuen und ausgebauten Gleisen wéaren beim VD-T zwei Durchmesser-
linien unterwegs: In der Normalverkehrszeit fahrt die S 10 halbsttndlich von Nie-
dernhausen nach Bad Schwalbach und die S 11 doppelt so oft vom Nordfriedhof
nach Mainz, wodurch in Wiesbaden zwischen dem Freizeitbad und der AarstraRe
ein 10-Minuten-Takt entsteht.

Zug S11| IC [S10|S11| RE | RE|S11|S10|S11]|S11] IC |[S10
Bad Schwalbach 8.05 L8.38 9.05
Bleidenstadt 8.10 8.40 9.10
Taunusstein-Hahn 12/15 8.45 12/15
X Herzogsweg 8.17 | 9.17
X Rentmauer ab | ab ab | 849]| ab ab |
km Wi.Nordfriedhof 8.12 > 18.32 842 > ]9.02]9.12 >
0,4 Unter den Eichen 8.13 < 18.33 8.43| < |19.03]9.13 <
> x Adamstal > 8.21| > > | 851 > > 9.21
0,9 Wiesbaden, Aarstr. | 8.14 8.24 | 8.34 8.441854|9.04|9.14 9.24
1,6 Wiesh., Durerplatz | 8.16 8.26 | 8.36 8.46 8.56 | 9.06 | 9.16 9.26
2,2 Wiesh., Sedanplatz | 8.18 [Nied-| 8.28 | 8.38 8.48 1 8.58 | 9.08 | 9.18 |Nied-| 9.28
2,9 Wiesb., Ringkirche | 8.20 |ernh.| 8.30| 8.40 8.5019.00] 9.10 | 9.20 |ernh.| 9.30
3,6 Wiesh., Scheffelstr. | 8.22 | > |8.32] 8.42 8.5219.02]19.12|9.22| > |9.32
) 8.2418.29(8.34]844]| ab 8.5419.04]9.14|9.2419.29| 9.34
4,4 Wiesbhaden Hbf
8.2518.32|8.35] 8.45( 8.52 8.55]9.0519.15| 9.25] 9.32 | 9.35
5,8 Wiesh., Freizeitbad | 8.27 | 8.37| 8.47 | 8.5719.07|9.17 | 9.27 | 9.37
7,8 Wiesbaden Sud 8.30 | > | 8.50 | 9.00] > ]9.20(9.30 | >
11,4 Mainz Nord 8.34 | [Nied-| 8.54 | 9.04 |Nied-| 9.24 | 9.34 I |Nied-
12,9 Mainz, Goethestr. 8.36 | Jernh.| 8.56 | 9.06 |ernh.| 9.26 | 9.36 I |ernh.
) 8.39 | 8.42 8.5919.02| ab | 9.09 9.2919.39|9.42
14,1 Mainz Hbf
8.41 | 8.44 9.01]19.04]9.08(9.11 9.31|9.41]9.44
1,2 Mz-Pariser Tor 8.43 > 9.03| > | 9.13 9.33]9.43 >
2,4 Mainz-Zahlbach 8.45 |Mann 9.05 [Mann| | 9.15 9.35] 9.45 |[Mann
3,7 Mz-Alte Ziegelei 8.47 |-heim 9.07 |-heim| | | 9.17 9.37 | 9.47 |-heim
> Mz-Bretzenheim > 9.09 > B*) 9.39| >
5,4 Mainz-Marienborn 8.50 an | 9.20 an | 9.50
8,7 Klein Winternheim 8.53 | 9.23 9.53
12,7 Nieder Olm 8.57 9.18 ] 9.27 9.57
Alzey 9.19 9.34] an 10.19
Monsheim 641 an 9.49 an

L =von bzw. nach Limburg; B*) Samstag und Sonntag nach bzw. von Mainz-Bretzenheim;
Die blau dargestellten Zlige der Linie S 11 fahren nur Montag bis Freitag.

*) Die Station heif3t in der Realitat Wiesbaden Ost, was angesichts der Lage am siidlichen

Stadtrand viele Fahrgaste verwirrt. Beim VD-T wird sie daher sinnvoll umbenannt.
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Monsheim 641 ab 8.11 ab
Alzey 7.41 8.26 ab 8.41
Zug S10| IC | S11|S11|S10| RE| RE|S11|S11|S10| IC |S11
Nieder Olm 8.03 8.42 8.33 9.03
Klein Winternheim 8.07 | 8.37 9.07
Mainz-Marienborn 8.10| ab | 8.40| ab 9.10
km Mz-Bretzenheim > [8.21 | B*) | 851 >
1,2 Mz-Alte Ziegelei Mann| 8.13 | 8.23 | |Mann| 8.43 | 8.53 9.13
2,5 Mainz-Zahlbach -heim| 8.15 | 8.25 | |-heim| 8.45 | 8.55 Mann| 9.15
3,7 Mz-Pariser Tor > |8.17| 8.27 | > |8.47| 857 -heim| 9.17
8.16| 8.19| 8.29 8.52| 8.56 | 8.49| 8.59 > 19.19
4,9 Mainz Hbf
8.18]8.21| 8.31 an | 8.58]8.51(9.01 9.18] 9.21
6,1 Mainz, Goethestr. Nied- | 8.23 | 8.33 [ Nied- | 8.53 | 9.03 [ Nied- | 9.23
7,6 Mainz Nord ernh. | 8.26 | 8.36 | ernh. | 8.56 | 9.06 | ernh. | 9.26
10,2 Wiesbaden Siid *) > | 8291839 > | 8.59(9.09] > | 9.29
18,4 Wiesb., Freizeitbad | 8.23 | 8.33 [ 8.43] 8.53 | 9.03[9.13] 9.23 | 9.33
8.2518.28| 8.35| 8.45] 8.55 9.08]9.05(9.15| 9.25 9.28 | 9.35
19,8 Wiesbaden Hbf
8.26 | 8.31| 8.36 | 8.46 | 8.56 an | 9.06]9.16] 9.26 | 9.31| 9.36
20,6 Wiesb., Scheffelstr. | 828 > | 8.38|8.48| 8.58 9.08(9.18]9.28| > |9.38
21,3 Wiesb., Ringkirche | 8.30 [Nied-| 8.40 | 8.50 | 9.00 9.10| 9.20 | 9.30 |Nied-| 9.40
21,9 Wiesb., Sedanplatz | 8.32 [ernh. | 8.42 | 8.52 | 9.02 9.12 | 9.22] 9.32 |ernh. | 9.42
22,6 Wiesb., Durerplatz 8.34 8.44 | 8.54 | 9.04 9.1419.24| 9.34 9.44
23,3 Wiesbaden, Aarstr. | 8.36 8.46 | 8.56 | 9.06 9.16 | 9.26 | 9.36 9.46
25,0 x Adamstal 8.38 > > | 9.08 > > |9.38 >
> Unter den Eichen < 8471857 < 9.1719.27| < 9.47
< Wi.Nordfriedhof > 8.48|858| > 9.18(9.28| > 9.48
26,5 x Rentmauer | an an | 9.10 an an | an
29,3 x Herzogsweg 8.42 | 9.42
31,1 Taunusstein-Hahn | 44/47 9.14 44/47
32,8 Bleidenstadt 8.49 9.16 9.49
38,0 Bad Schwalbach 8.55 L9.22 9.55

» An der Station Aarstral3e gibt es sehr gute Anschlisse ,ubers Eck“ von Bad Schwal-
bach zum Nordfriedhof und am Freizeitbad von Niedernhausen nach Mainz.

» Umlaufbedingt hatten die stiindlichen Triebwagen von Limburg (z.B. ab 7.47 Uhr) ei-
nen langen Laufweg Uber Bad Schwalbach (8.38) und Niedernhausen (9.26 bis 9.30)
nach Frankfurt Std (an 9.56 Uhr). Allenfalls als ,,speziellen Ausflugstipp® wiirden wohl
ab und zu Fahrgaste die ganze Tour mitmachen. Aber auf zahlreichen Teilstrecken
ergeben sich attraktive Direktverbindungen. Der VD-T geht davon aus, dass elektri-
schen Triebwagen die knapp 30 km der ,alten Aartalbahn“ von Freiendiez nach Bad
Schwalbach mit Strom aus Akkumulatoren an Bord fahren — alternativ kann man den
Abschnitt naturlich auch elektrifizieren und ,ganz normale“ E-Triebwagen einsetzen.
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633 (Museumsbahn) Wiesbaden-Dotzheim - Bad Schwalbach

Ende 1985 begann die Nassauische Touristik-Bahn (NTB), mit Dampf- und Die-
selloks von ihrem Heimatbahnhof Wiesbaden-Dotzheim Uber die Eiserne Hand
nach Hahn-Wehen zu fahren. 1991 fuhren sie bis Bad Schwalbach weiter und 1994
bis Hohenstein. 1987 erreichte die NTB, dass die Gebaude und technischen Anlagen
unter Denkmalschutz gestellt wurden, was den drohenden Abriss verhinderte.
Wegen beschéadigter Bricken und Weichen kann die NTB seit 2007 leider keine
Fahrten auf der Aartalbahn anbieten. Reparatur und Wiederinbetriebnahme sind zwar
geplant, waren aber bis Sommer 2013 noch nicht konkret absehbar.

Beim VD-T hatte die NTB von den Stadtbahnausbauten zwischen Bad Schwalbach
und Wiesbaden (— KBS 632) durch attraktive Zuganschliisse am noérdlichen End-
punkt ihrer ,Stammstrecke” in Taunusstadt-Hahn profitiert. Den touristisch beson-
ders interessanten Steilstreckenabschnitt mit den Bahnhofen Eiserne Hand und
Chausseehaus hatte die NTB fur sich und kdnnte ihn nach eigenem Ermessen
gestalten und betrei-

ben. Nebenan ist als
9.40 | 11.40( 13.40| km Wiesbad.-Dotzheim | 11.20| 13.20| 15.20 Beispiel dargestellt

NTB | NTB | NTB Dampf-Sonderziige NTB [ NTB | NTB

9.50 | 11.50(13.50| 3,9 Chausseehaus 11.10/1310|15.10| o 7" o
10.00| 12.00| 14.00| 8,0 Eiserne Hand 11.00|13.00[15.00| Wi€ die Museums-
10.05[ 12.05| 14.05| 10,5 Taunusstadt-Hahn |[10.55| 12.55| 14.55| bahn an Sonn- und
10.14 [12.14 [ 14.14 Taunusstadt-Hahn | 10.45 [12.45 | 14.45 | Feiertagen verkehren
10.22 [12.22 | 14.22 Bad Schwalbach 10.38 [12.38 | 14.38| konnte.

634 Limburg - Bad Schwalbach - Wiesbaden - Niedernhausen

a) Limburg - Bad Schwalbach - Wiesbaden

Der erste Abschnitt der Aartalbahn im relativ breiten und flachen Aartal von Limburg
nach Zollhaus ging 1870 in Betrieb. Er diente hauptsachlich dem Transport von
Bergbauprodukten wie Eisenerz, Kalkstein, Marmor und Porphyr. Der Abschnitt
wurde als Hauptbahn mit Kurvenradien Uber 300 m fiir 80 km/h ausgelegt, die
Ruckstufung zur Sekundérbahn erfolgte 1881.

1889 fuhr der erste Zug vom Wiesbadener Rheinbahnhof tber den Hauptkamm
des Taunus zum Kurbad Langenschwalbach. Der Bahnhof Eiserne Hand wurde
dabei der hochstgelegene Bahnhof des Mittelgebirges. Der Streckenabschnitt
zwischen dem Bahnhof Chausseehaus und dem Scheitelpunkt war bei seiner
Er6ffnung mit einer Steigung von 1:30 der steilste Gleisabschnitt im Deutschen
Reich, der ohne Zahnschiene auskam. Um aufwandige und teure Tunnel und

Der Virtuelle Deutschland-Takt (VD-T), www.vd-t.de, © Jorg Schafer, Feb. 2023 - Seite 95



Brucken zu vermeiden wurden enge Kurvenradien bis zu 180 m verwendet, was
héchstens 40 km/h erlaubte. Erst zwischen 1907 und 1911 wurden diese auf 200 m
aufgeweitet und die Maximalgeschwindigkeit auf 50 km/h erhoht.

1894 wurde schlieBlich die Licke zwischen Langenschwalbach und Zollhaus
geschlossen. Dabei wurden vier Tunnel gebaut, um das schluchtartig gewundene
Aartal abzukiirzen. Der minimale Radius von 250 m liel3 60 km/h zu.

Das Gleis fiihrte in Wiesbaden urspriinglich vom Rheinbahnhof in einem engen
Bogen Richtung Westen und dann parallel zur Dotzheimer Stral3e zum Bahnhof
Dotzheim. Fir den neuen Hauptbahnhof und den Guterbahnhof Wiesbaden West
wurde die Aartalbahn Uber die Bahnhdfe Landesdenkmal und WaldstraBe 1904
neu trassiert. Die fur Guterzlige wichtige Verbindung zum Bahnhof Curve (heute:
Wiesbaden Ost) wurde erst zwei Jahre spater fertig.

Der sidliche Abschnitt diente im wilhelminischen Zeitalter inshesondere dem
Baderverkehr zwischen der ,Weltkurstadt Wiesbaden und dem ,Frauenheilbad”
Langenschwalbach (heute: Bad Schwalbach). Dazwischen lag am Chausseehaus
eine Sommerfrische mit Hotel, Gaststéatte und mehreren Erholungsheimen.

Nach dem Zweiten Weltkrieg zerschnitt die Grenze zwischen amerikanischer und
franzosischer Besatzungszone die Aartalbahn zwischen Zollhaus und Kettenbach.
Die Fahrgaste brauchten spezielle Passierscheine. 1946 wurde dort die Landes-
grenze zwischen Hessen und Rheinland-Pfalz gezogen. Ab 1960 pragten Akku-
triebwagen der Baureihe 517 das Erscheinungsbild und bekamen den Spitznamen
Limburger Zigarre. Ab 1982 wurden sie vom Nachfolgemodell 515 sowie Dieselloks
der Baureihe 216 abgeldst, die ,Silberlinge® Gber den Taunuskamm zogen.

Wie auf vielen anderen Nebenbahnen schrénkte die Deutsche Bundesbahn den
Fahrplan ab 1970 immer weiter ein, und 1983 fuhr der letzte planmaRige Zug von
Wiesbaden nach Bad Schwalbach. Drei Jahre spater folgte der Personenverkehr
auf dem nordlichen Abschnitt nach Limburg, auf dem zuletzt noch Uerdinger
Schienenbusse (Baureihe 798) zum Einsatz gekommen waren. Von Diez nach Bad
Schwalbach fuhren noch bis Ende 1990 Guterzuge, nach Hohenstein bis zum
1.12.92 und nach Kettenbach bis zum 1.6.99.

Ab 1985 verhinderte die Nassauische Touristik-Bahn mit ihren Aktivitaten den
drohenden Abriss (— KBS 632). Wegen beschadigter Briicken und Weichen kann
sie aber seit 2007 nicht mehr auf der Aartalbahn fahren. Die Wiederinbetriebnahme
ist zwar geplant, war aber bis Sommer 2013 noch nicht konkret absehbar.
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b) Wiesbaden - Niedernhausen

In der Realitat profitieren die 270.000 Einwohner der hessischen Landeshauptstadt
Wiesbaden trotz umfangreicher Baumafl3nahmen nur wenig von der 2002 eréffne-
ten Schnellfahrstrecke Koln - Frankfurt (— KBS 630). Den Lowenanteil der Inves-
titionen von rund 300 Millionen Euro verschlang die 10 km lange Neubaustrecke
vom Abzweig Breckenheim nach Wiesbaden-Kinzenberg, auf der ICE mit 160 km/h
schnelle Verbindungen nach Norden bringen sollten. Der Bedarf ist aber so gering,
dass dort nur zwei Ziige pro Tag und Richtung verkehren! Die neuen Gleise zahlen
damit zu den am schlechtesten ausgelasteten in Deutschland, denn weder
Regional- noch Giterziige kbnnen sie benutzen.

Der VD-T integriert (im Gegensatz zur Realitat) die Schnellfahrstrecke Koln - Frankfurt
in das regionale Bahnnetz. Unter anderem bei Niedernhausen gabe es Aus- und
Einfahrten, damit IC und IR im vorhandenen Bahnhof halten kdnnen. Ab dort ist es
kein Problem, dass die Ziige auf der Landchesbahn nach Wiesbaden weiter fahren.
Diese 1879 erdffnete Bahnstrecke ist zwar nicht elektrifiziert und (auf3erhalb der
Bahnhofsbereiche) nur eingleisig. Sie konnte aber fir etwa 50 Millionen Euro
durchgehend Oberleitungen und ein zweites Gleis erhalten.

11 Minuten Fahrzeit von Niedernhausen nach Wiesbaden wéren erreichbar — auch
damit ist ein IR oder IC attraktiv und spricht mit guten Anschlisse an beiden
Stationen viele Fahrgéste an. Mit den bei der KBS 630 beschriebenen Tarifen
kdnnten die Fernzuge nicht nur zwei mal pro Tag, sondern im Stundentakt fahren!
Darliber hinaus wirden natirlich auch Regional- und Guterziige von der erwei-
terten Kapazitat der Landchesbahn profitieren.

c) Der Fahrplan Limburg - Wiesbaden - Niedernhausen

Beim VD-T wéren ab 1985 Bahnlinien nur noch in Ausnahmeféllen stillgelegt worden.
Die Aartalbahn hatte mit ihrem grof3en Fahrgastpotenzial sicher nicht dazu gehoért,
und zwischen Limburg, Diez und Bad Schwalbach wéren auch Gber 1986 hinaus
Personenzuge gefahren. Eine 400 Meter lange Verbindungskurve zwischen
Freiendiez und Diez Ost hatte den zeitraubenden Fahrtrichtungswechsel im Bahnhof
Diez erspart. Und durch eine verbesserte Trasse am Wiesbadener Stadtrand (—
KBS 632) waren viele wichtige Ziele schneller erreichbar.

Das Titelbid zeigt einen ICE im Bahnhof Kassel-Wilhelmshéhe
(© 2016 Oberhessische Presse)
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6.52 | 7.16 7.52 | 8.16 Koblenz Hbf 10.44[11.08 11.44|12.08

7.43 | Limb. 8.43 | Limb. Diez Ost 635 Limb. | 10.16 Limb.11.16
7.16 | 7.46 8.16 | 8.46 Montabaur 10.14(10.44 11.1411.44
7.27 | 71.57 8.27 | 8.57 Limburg 630 10.03(10.33 11.0311.33
S10 S10 | S10 Zug S10 | S10 S10
7.47 | 8.21 8471 9.21 | km Limburg Hbf 9.39 |10.13 10.39( 11.13
7.49 | 8.26 8.49 | 9.26 | 1,5 Diez Ost 9.33 110.10 10.33| 11.10
752 | 8.31 8.52 | 9.31 | 3,2 Freiendiez 9.28 (10.07 10.28] 11.07
7.55 | 8.35 7541 9.35 | 55 Holzheim 9.24 110.04 10.24( 11.04
| 8.37 | 9.37 | Flacht 9.22 | 10.22 |
59/01] 8.39 59/01] 9.39 | 7,8 Niederneisen 9.20 | 59/01 10.20( 59/01
> 8.42 > 9.42 [ > Oberneisen 9.17 > 10.17| >
< 8.45 < 9.45 | < Netzbach 9.14 < 10.14| <
8.05 | 8.50 9.05 | 9.50 | 11,1 Hahnstatten 9.10 | 9.54 10.10] 10.54
8.08 [ an 9.08 [ an | 13,4 Zollhaus (Nassau) ab | 951 ab |[10.51
8.12 9.12 16,6 Rickershausen 9.47 10.47
8.15 9.15 18,7 Kettenbach 9.44 10.44
8.18 9.18 20,7 Michelbach (Nass.) 9.41 10.41
8.24 9.24 24,7 Laufensfelden 9.35 10.35
8.26 | IRE 9.26 | IRE | 26,1 Hohenstein IRE | 9.33 | S10 | IRE |10.33
29/31 29/31 27,9 Breithardt 29/31 29/31
8.36 ab | 9.36 31,4 B.Schw.-Adolfseck 9.24 | an 10.24
8.38 9.05] 9.38 32,7 Bad Schwalbach 9.22 | 9.55 10.22

8.45 | von [12/15] 9.45 | von | 39,6 Taunusstein-Hahn nach | 9.14 | 44/47| nach | 10.14
8.54 | Mainz| 9.24 | 9.54 | Mainz | 47,4 Wiesbaden, Aarstr. | Mainz| 9.06 | 9.36 | Mainz| 10.06
8.59 > 9.29 | 9.59 > | 49,4 Wiesb., Ringkirche > 9.01]9.31 > 110.01

9.03 | 9.28 | 9.33 | 10.03| 10.28 8.32 |1 857 | 9.27 | 9.32 | 9.57
50,9 Wiesbaden Hbf
9.05| 9.33 | 9.35 ]10.05] 10.33 8.27 | 8551 9.25 | 9.27 | 9.55
9.07 | 9.37 110.07 | 52.3 Wiesb. Freizeitbad | 8.53 1 9.23 | 9.53
9.11 | 9.41 |10.11 I 56,4 Erbenstadt I 8.48 | 9.18 | 9.48
9.13 | 9.43 110.13 I 58,5 Nordenstadt I 8.46 | 9.16 | 9.46
9.15 | 9.45 110.15 I 60,1 Igstadt I 8.44 | 9.14 | 9.44
9.19 | 9.49 110.19 I 64,2 Medenbach I 8.40 | 9.10 | 9.40
9.21 | 9.51 [10.21 I 66,2 Auringen | 8.38 | 9.08 | 9.38
9.26 | 9.46 | 9.56 | 10.26| 10.46| 70,7 Niedernhausen 8.14 1 834 | 9.04 | 9.14 | 9.34
9.31 > [10.0810.31 > Niedernhausen 631 > 8.29 | 8.52 > 9.29
9.55 < 110.32]10.55]| < Frankfurt (M) Std < 8.05 | 8.28 < 9.05
9.31 | 9.47 [10.13]10.31|10.47 Niedernhausen 631 | 8.13 | 8.29 | 8.47 | 9.13 | 9.29
9.59 | 9.57 |10.27]10.59| 10.57 Limburg Hbf 8.0318.01 |833] 9.03|9.01
10.51(11.21 11.51 KoéIn Hbf 7.09 7.39 | 8.09

Gesamtverkehr Bad Schwalbach - Wiesbaden siehe KBS 632
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