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Schnellfahrstrecke Hannover - Goéttingen (- Kassel)
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Beim VD-T ware die Schnellfahrtstrecke
(SFS) von Hannover bis Kassel-Wilhelms-
hohe in den 1980er Jahren wie in der Re-
alitat gebaut worden. Die Zahl der stundli-
chen ICE-Linien ware dann in der Folgezeit
dank der besseren Rahmenbedingungen
und der grolReren Nachfrage noch starker
als in der Realitat gewachsen.

Fir die 120.000 Einwohner von Gottingen
sind mehr als zwei ICE-Stopps pro Stunde
und Richtung aber nicht erforderlich. Daher
baut der VD-T 20 km weiter nordlich den
Bahnhof Northeim (30.000 Einwohner) so
aus, dass die ,weifl3e Flotte" auch dort halten
kann. Der Fahrplan der ICE-Linie 4 ist so
gunstig, dass sich deren Zluge zur Minute
00 in Northeim begegnen und optimale
Anschlisse ins Umland bieten.

Auf den spater gebauten Neubaustrecken
Koln - Frankfurt und Stuttgart - Ulm sollen
beim VD-T 200 km/h schnelle IRE auch
kleinere Stadte bedienen. Das wirde auch
zwischen Hannover und Géttingen Begehr-
lichkeiten wecken, denn der /C braucht auf
der Altstrecke fur die 110 km 67 Minuten.
Ein IRE auf der SFS kame hingegen mit
drei Stopps in 50 Minuten nach Géttingen.

Der vorhandene viergleisige Betriebsbahn-
hof Almstedt braucht nur neue Auf’enbahn-
steige, damit Personenzige dort halten
kénnen. Mit einer 4 km kurzen neuen Ver-
bindung nach Osten kénnen auch RB nach
Bad Salzdetfurth Uber Almstedt fahren.

In Kreiensen sollen die IRE den vorhandenen Bahnhof ansteuern, wo es Anschluss
zu drei Bahnlinien gibt. Da Kreiensen knapp 2 km westlich der Schnellfahrstrecke
liegt, muss von Norden her eine Ausfadelung neu gebaut werden. Die folgenden 18
km bis Northeim legen die IRE auf der Altstrecke zuriick. Und den Bahnhof Northeim
richtet der VD-T ohnehin fur stiindliche ICE-Stopps her (siehe oben).
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350 Hannover - Kreiensen - Gottingen (- Kassel)

Fur den Bau einer Eisenbahn von Hannover in den Stiden des Kdnigreiches gab
es ab 1835 Plane. 1847 legte Rudolph Berg eine Untersuchung fur die ,Ver-
bindung Hannover-Kassel“ vor. Am 1.5.1853 wurde sie von Hannover bis Alfeld
und am 31.7.1854 bis Gottingen erodffnet. Die Trassierung war relativ einfach,
allerdings blieb die wichtige Brauereistadt Einbeck links liegen.

Durch die Grenzziehung nach dem Zweiten Weltkrieg verlagerten sich die Ver-
kehrsstrome in Nord-Sud-Richtung, was sich neben den Rheinstrecken Kéln -
Frankfurt auch auf der KBS 350 durch massive Zuwachse bemerkbar machte.
Sie wurde daher schon 1963 elektrifiziert und mit neuer Stellwerkstechnik und
zusatzlichen Uberholgleisen leistungsfahiger gemacht.

Dennoch war der Abschnitt Hannover - Géttingen nach Einfihrung des stiindlichen
IC-Verkehrs ab 1981 chronisch liberlastet: Nicht selten folgten mehrere Zlge ein-
ander im Blockabstand. Die weiter steigende Belastung fuhrte schlie3lich zum Bau
der zusatzlichen Schnellfahrstrecke Hannover - Wirzburg. Sie liegt bis Géttingen
oft parallel zur Altstrecke und es gibt mehrere Uberleitstellen.

1991 wurde die Schnellfahrstrecke eroffnet und alle IC und ICE auf diese gelegt.
InterRegios (IR) und D-Zige blieben zunachst auf der Altstrecke, wurden aber
immer weniger. Ende 2009 wurde als letzte die inzwischen zu ,Intercity” umbe-
zeichnete ehemalige IR-Linie Stralsund - Karlsruhe bis Géttingen auf die Schnell-
fahrstrecke verlegt. Damit entfielen (bis auf wenige Ausnahmen) alle Fern-
verkehrshalte in Northeim, Kreiensen und Alfeld.

Seit Dezember 2005 bedient der Metronom mit Doppelstockziigen von Bombardier
die Achse Hamburg - Uelzen - Hannover - Géttingen im angenaherten Stundentakt.
Zwischen Hannover und Barnten kommen die RE und S-Bahnen der Deutschen
Bahn AG nach Hildesheim dazu (— KBS 340).

Der VD-T wirde das Angebot fir den Nah- und Regionalverkehr zwischen
Hannover und Géttingen verdoppeln. Zusétzlich zur stiindlichen RB gébe es
einen stundlichen IRE, der 57 km mit bis zu 200 km/h auf der Schnellfahrstrecke
fahrt. Mit perfekten Anschliissen in Almstedt, Kreiensen und Northeim beschleu-
nigt er zahlreiche Verbindungen.

Die RB verlieren dadurch ihre tberregionale Funktion und kdnnen auch in Godes-
heim, Einbeck Mitte, Edesheim und Bovenden halten. Um dicht an das Zentrum
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des 15.000-Einwohner-Mittelzentrums Einbeck heran zu kommen, biegen die
RB von der Nord-Sud-Strecke ab: Von Salzderhelden fahren sie 4,4 km auf der
1984 fur Personenzige stillgelegten Nebenbahn nach Westen. Im vorhande-
nen Bahnhof Einbeck Mitte Kreiensen
wechseln sie die Fahrt-
richtung und kehren Gber ====*
eine 1 km lange neue Ver- i heck Mitte
bindungskurve auf die km 35,7
Nord-Sud-Strecke zurtick.

Damit elektrische Zige

durchfahren kdénnen, be-

"%
.

v

33,1=383 R393=330

Salzderh.
i 31,3 ab Gott.
kommen etwa 5 km Gleis [, 05 10 15
eine neue Oberleitung. Northeim

Glanzpunkte im VD-T-Fahrplan sind die Integralen Taktknoten in Kreiensen zur
Minute 30 und in Northeim zur Minute 00, bei denen sich jeweils sechs Zlge
begegnen und perfekte Anschlisse in alle Richtungen bieten.

Da beide Bahnhdofe sechs Bahnsteiggleise haben, sind gréf3ere Umbauten nicht
zwingend erforderlich. Allerdings muss man bei der vorhandenen Infrastruktur
oft den Bahnsteig wechseln und dabei lange FuRwege zurticklegen. Im Interesse
der Fahrgaste wirde der VD-T beide Bahnhofe daher so umbauen, dass sich
jeweils drei Ziige an einem langen Mittelbahnsteig begegnen:

In Kreiensen entstehen 6stlich vom historischen Empfangsgebaude (EG) zwei
250 Meter lange Mittelbahnsteige neu: Auf den inneren Gleisen 2 und 3 halten
die IRE Hannover - Erfurt und auf den auf3eren Gleisen 1 und 4 die RB nach
Hannover, Goslar, Gottingen und Altenbeken. Da die RB maximal 100 Meter lang
sind, kénnen jeweils zwei an einem Bahnsteig halten. Die RB nach Hannover
fahrt Gber eine neue Gleisverbindung an der EG-Nordseite vorbei. Stidwestlich
vom EG verbleibt nur noch ein Gleispaar fur Giiterziige, den 400 Meter langen
Bahnsteig dort braucht der VD-T nicht mehr.

In Northeim bleibt der westliche Bahnhofsteil mit den Gleisen 1 bis 3 und dem
400 Meter langen Inselbahnsteig zwischen Gleis 2 und 3 unverandert. Gleis 1 wird
aber zum bahnsteiglosen Durchfahrgleis nach Siiden und der breite Bahnsteig
daneben fir ein zuséatzliches Gleis um 3 Meter geschmalert. Auf der anderen
Seite des Bahnsteigs bleiben die Gleis 11 und Gleis 12 unveréndert, letzteres
dient aber nur noch fiir Durchfahrten Richtung Norden. Den Bahnsteig daneben
und das folgende Gleis 13 braucht der VD-T nicht mehr.
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Hamburg Hbf 7.48 8.10 10.36 8.48 9.48 | 9.10 11.36

Hannover Hbf 100 8.52 9.27 9.28 9.52 10.52110.27 10.28

Zug RB RB | ICE|IRE| RB | ICE| ICE| RB | ICE| RB RB | ICE|IRE| RB ICE | ICE| RB | ICE

km Hannover Hbf 8.37 | 8.40 | 8.55 | 9.04 9.30 9.2519.37 | 9.40 | 9.55 [ 10.04 9.30 10.25
18,4 Sarstedt 8.47 > > < > > 9.47 > > < > >
26,5 Nordstemmen 8.53 < < < < < 9.53 < < < < <
> Almstedt > 8.59 | 9.17 | I > 9.59 | 10.17 | |
32,9 Elze (Han) 859 | > > < > > | 959 > > < Gesamtverkehr N
39,0 Banteln 9.04 Boden| < > < < |10.04|Boden| < > Hannover - Nord- | <
45,8 Godenau 9.09 | -burg| > < > > |10.09(-burg| > < stem.-KBS363 |
49,8 Alfeld (Leine) 9.13 < > < < 110.13 < > < <
58,7 Freden (Leine) 9.19 > | > v.li. > 110.19 > | > v.li. >
68,8 Kreiensen 9.26 [ RB < 129/30 < [1933] < [10.26] RB < 30/31 < 110.33| <
> Einbeck Mitte w.re. > | > |40/43] > [ w.re. > | > |40/43] >
76,8 Einbeck-Salzderh. < I < 1947 < < | < 11047 <
82,4 Edesheim (Leine) > | > [952] > > | > 11052 >

. ab | 9.42 | 9.56 | 8.59 ab | 10.42 I 10.56] 9.59

86,6 Northeim

9.04 | 9.43 | 9.57 | 9.00 10.04 | 10.43 I 10.57]10.00
90,3 Sudheim-Hillerse 9.07 < | < | < 10.07] < | < | <
97,8 Norten-Hardenberg 912 | > | > | > 10.12 > | > | >
101,7 Bovenden 9.16 < | Berlin] < | < 10.16] < | Berlin] < | <
105,9 Gott.- Lutteranger 9.20 > | Leine| > > | > 10.20| > | Leine| > > | >
. 9.24 | 9.54 | -felde| 9.59 [10.04(10.10 I 10.24 | 10.54| -felde| 10.59 11.04]11.10 I

108,1 Gottingen

9.30 | [27] | 9.56 > 110.00(10.05(10.12 | 10.30 | 10561 > |11.00(11.05(|11.12 I
127,9 Eichenberg < < < 931 < < [10.27] < < < < 11031 < < |11.27] <
150,9 Hann Miinden x10.06] > |Erfurt] 9.53 > > > > x11.06| > | Erfurt{10.53] > > > >
164,5 Ihringhausen 9.48 | 10.01( | | |Bebra] | 10.48( | 11.01f | | |Bebral |

173,4 Kassel-Wilhemsh. 9.55 ] 9.45 10.10{10.19(10.24 8.31 10.55]10.45 11.10]11.19|11.24 9.31

Kassel-Wilhelmsh. 9.47 10.21110.26 8.29 10.47 11.47]11.26 9.29
Fulda 10.16 | 10.55 | 11.16 | 11.55 |

Frankfurt (M) Sid 10.51 11.22(11.30 Nurnb. 11.51 12.51]12.30 Nurnb.




Frankfurt (M) Sud 7.09 Nirnb. 7.30| 7.38 8.09 Nirnb. 8.30 | 9.09
Fulda 7.44 | 8.05 | 8.44 I 9.05 |
Kassel-Wilhelmsh. | 8.13 8.29 8.34 | 8.39 9.13 9.29 9.34 |10.13
Zug ICE| RE| RB|ICE| RB |ICE|ICE| RB |IRE|ICE| RE|[ RB|ICE| RB | ICE|ICE| RB |IRE
km Kassel-Wilhemsh. | 8.15 | 8.05 8.31 8.36 | 8.41 | 8.50 9.15] 9.05 9.31 9.36 | 9.41 ] 9.50
8,9 lhringhausen | 8.11 | |Bebra| | | 8.58 I 9.11 | |Bebra| | | 9.58
> Hann Miinden > |Xx7.55 > > > > | 9.06 | Erfurt] > [x8.55 > > > > [10.06] Erfurt
< Eichenberg < < < 8.33 < < 19.29 < < < < 9.33 < < 110.29| <
. [33] | 8.30 I 848 1855[19.00( > |9.04 I 9.30 I 9.48 | 9.55 |10.00] > |10.04
44,8 Gottingen
I 8.36 I 8.50 | 8.56 | 9.01 [Leine| 9.06 I 9.36 I 9.50 | 9.56 | 10.01] Leine| 10.06
> Gott.- Lutteranger > | 8.39 > | > > | -felde| | > | 9.39 > | > > |-felde| |
< Bovenden < 8.43 < | < |Berlin | < 9.43 < | < |Berlin |
> Norten-Hardenberg > | 8.47 > | > | > 9.47 > | > |
< Sudheim-Hillerse < 8.52 < | < | < 9.52 < | < |
) I 8.56 8.59 | 9.02 I 9.16 I 9.56 9.59 |10.02| | 10.16
63,4 Northeim
| an 9.00 | 9.03 I 9.17 I an 10.00]10.03| | 10.17
> 4,2 Edesheim (L) > > 9.07 > | > > 110.07| > |
< 10,0 Einb.-Salzderh.| < < 1912 < I < < [10.12] < I
> 14,4 Einbeck Mitte > v.li. > 116/19( > I > v.li. > |16/19] > |
< 24,1 Kreiensen < RB [834] < [9.27]| < 29/30| < RB | 934| < ]10.27| < 30/31
> Freden (Leine) > 8.40 > lwre.| > | > 9.40 > | w.re. > |
< Alfeld (Leine) < 846 | < < > < 946 | < >
> Godenau > |Boden| 850 [ > > < > |Boden| 950 | > X Bis Ihringhau- <
< Banteln < |-burg| 855 | < < > < |-burg| 955 < sen mit der RB >
> Elze (Han) > | > |900]| > > < | > | > |1000] > Richtung Kassel | <
101,4 Almstedt I 9.00| > I I 9.42 | [10.00f > I | 10.42
< Nordstemmen < < 9.06 < < < < < [10.06] < < <
> Sarstedt > > 912 > > < > > [10.12| > > <
144,4 Hannover Hbf 9.059.20] 9.23 | 9.25 9.30 9.59 [ 10.05]10.20( 10.23] 10.25 9.30 10.59
Hannover Hbf 100 | 9.08 9.28 9.33 10.08 10.28 10.33]11.08
Hamburg Hbf 10.12 10.36 10.50 11.12 11.36 11.50]12.12




Blau dargestellt sind zwei Optionen, die zusatzliche Verbindungen herstellen und
ansonsten unbefriedigende Licken im Angebot schlieRen:

> Die RB von Hannover (z.B.ab 8.37) nach Géttingen (z.B.an 10.24) wartet in Kreien-
sen und Northeim 7 bzw. 8 Minuten fiir die Uberholung durch schnellere Ziige. Wenn
sie ab Northeim gleich nonstop weiter fahrt, kann sie ab Goéttingen als RB nach Bebra
weiter fahren. Die Fahrgaste aus Einbeck Mitte, Salzderhelden und Edesheim kommen
zudem 14 Minuten friher nach Géttingen.

» Die zur Minute 24 in Gottingen ankommende RB hat keine attraktiven Anschlisse.
Erst nach 32 Minuten fahrt der IRE nach Erfurt und nach 36 Minuten ein ICE nach Kassel.
Wenn der Zug als RE Uber die Schnellfahrstrecke nach Kassel weiterfahrt, gewinnt er
enorm an Attraktivitat, braucht aber auch hochwertigere Triebwagen.

Wenn diese 160 km/h schaffen, erreicht er Kassel nonstop in 25 | ver
Minuten. Wenn die Triebwagen 200 km/h schaffen, kdnnen sie wie
dargestellt auch in Ihringhausen halten. Fir das nérdliche Kasseler 2 5
Stadtgebiet wirde sich die Fahrzeit nach Norden dadurch 1 a
(gegeniiber dem Umweg Uber Bebra) drastisch verkiirzen! ‘ m
2
1

Die Skizze nebenan zeigt den Zielzustand, wobei die Gleise von
West nach Ost neu durchnummeriert wurden: 1 neu = 3 alt, 2 neu

=2alt,3neu=1alt,4=ganz neu,5neu=11alt und 6 neu=12 alt.
Alle Zuge konnen gleichzeitig einfahren, bei den Ausfahrten be-
hindern sie sich aber teilweise. Das nimmt der VVD-T in Kauf, da die
Zuge ohnehin gegenseitig auf Anschlussreisende warten sollen

. .. . Goéttingen
und gleichzeitig keine Guterzuge durchfahren kénnen.
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352 (Minden -) Hameln - Elze - Hildesheim (- Braunschweig)

Die Hannover-Altenbekener Eisenbahn-Gesellschaft (HAE) nahm die 82 km von
Loéhne Uber Hameln nach Elze am 19.5.1875 fiur Giter- und am 30.6.1875 fur
Personenzuge in Betrieb. Auf der schon 1853 erdffneten Hanndverschen Sud-
bahn fuhren sie nach Hildesheim weiter (— KBS 340). 1880 lbernahmen die
PreuRischen Staatsbahnen die HAE und bauten die 29 km von Hameln nach Elze
1902 zweigleisig aus.

Nach dem Zweiten Weltkrieg ging die Nachfrage wegen der Verlagerung der Ver-
kehrsstréme stark zuriick. Die Deutsche Bundesbahn (DB) schloss viele Bahnhofe
und Haltepunkte. Ab 1990 baute die DB die KBS 352 auf ein Gleis zurlick.

8.40 9.40 Hannover Hbf 9.20 10.20
9.03 10.03 Springe 8.56 9.56
9.16 10.16 Hameln 360 8.44 9.44
8.34 9.34 Minden (Westf) 9.26 10.26
ab | 850 ab [9.50 | ab Rinteln an | 9.10 | an [10.10( an
8.32 ( 9.10 | 9.32 (10.10] 10.32 Ham .- Schillerstr. 8.28 | 8.49 | 9.28 | 9.49 | 10.28
8.34|9.13 | 9.34 [10.13]10.34 Hameln 365 8.26 | 8.47 | 9.26 | 9.47 | 10.26
RB RB RB Zug RB RB RB
8.35 | 9.21 | 9.35 [10.21|10.35|] km Hameln 8.25(8.39] 9.25 [ 9.39 [10.25
| 9.25 | 10.25| | > Afferde | 8.34 | 9.34 |
| 9.33 | 10.33 | < Behrensen | 8.26 | 9.26 |
8.43 | 9.39 | 9.43 [ 39/47]|10.43| 12,4 Coppenbrigge 8.16 (12/20] 9.16 | 9.20 | 10.16
> 9.52 > |11.00| > < Salzhemmendorf > 7.59 > 9.07 >
8.49 < 9.49 < 110.49] 20,0 Osterwald 8.10 < 9.10 < |10.10
856 | B*) | 9.56 | B*) |[10.56| 29,0 Elze (Han) 8.03| B*) | 9.03| B* |10.03
9.00 10.00 11.00 Elze (Han) 350 8.59 9.59 10.59
9.12 10.12 11.12 Sarstedt 8.47 9.47 10.47
9.23 10.23 11.23 Hannover Hbf 8.37 9.37 10.37
8.57 9.57 10.57( 29,0 Elze (Han) 8.02 9.02 10.02
9.02 10.02 11.02| 35,3 Nordstemmen 7.57 8.57 9.57
9.10 10.10 11.10] 46,9 Hildesheim Hbf 7.50 8.50 9.50
9.12 10.12 11.12 Hildesheim Hbf 335 | 7.48 8.48 9.48
9.44 10.44 11.44 Braunschweig Hbf 7.16 8.16 9.16
10.19 11.19 12.19 Wolfsburg Hbf 7.04 8.04 9.04

Gesamtverkehr Elze - Hildesheim — KBS 364

*) Ob der Bus in Coppenbriigge auf Anschluss von der RB wartet und wohin er ab
Salzhemmendorf weiter fahrt ware im Rahmen eines regionalen Konzepts zu klaren.
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Im Bundesverkehrswegeplans 2003 kam der zweigleisige Ausbau mit Elektrifizie-
rung Braunschweig - Hameln - Léhne (als Sidumfahrung des Knotens Hannover

fur Guterziige) in den Vordringlichen Bedarf. Gegen die erhebliche Zunahme des
Bahnlarms formierte sich Widerstand in den betroffenen Stéadten und Gemeinden.
Bis 2017 kam es daher zu keinen konkreten Entscheidungen.

Von 2004 bis 2011 fuhr die eurobahn mit Alstom Coradia LINT-Triebwagen zumeist
im Stundentakt, an Wochenenden jedoch nur alle zwei Stunden. Die erneute
Ausschreibung ab 2012 gewann die NordWestBahn. Sie tUbernahm dazu die
Triebwagen und ristete sie fur ihre Zwecke um. Im Fahrplan 2010 hielten die RB
auf den 29 km zwischen Hameln und Elze drei mal. Die Landesnahverkehrs-
gesellschaft Niedersachsen plant, den einsam gelegenen Bahnhof Voldagsen
durch den neuen Haltepunkt Marienau etwa 1 km weiter siidlich zu ersetzen.

Der VD-T hatte die KBS 352 schon bis zur Jahrtausendwende elektrifiziert, damit
Guterziuge ohne Lokwechsel sidlich an Hannover vorbei fahren kénnen. Den
Bahnhof Voldagsen hétte er ohne Ersatz auf der Schiene geschlossen und der
Region daflr ein gut abgestimmtes Busnetz ,spendiert” (— KBS 353).

Bei den RB-Anschlissen bevorzugt der VD-T die 00-Taktknoten in Elze gegeniiber
den 15/45-Knoten in Hameln. Dort kann man die rund 20-minutigen Wartezeiten
fur viele Fahrgaste durch die Fahrt der RB zum zentrumsnahmen neuen Halte-
punkt an der Schillerstral3e und alternative Busanschliisse abmildern.

353 (Hameln -) Coppenbrigge - Salzhemmendorf

Am 16.6.1896 wurden die ersten 5 km Bahnhof Voldagsen nach Salzhemmendorf
eroffnet. Ab 1.7.1901 ging es 22 km weiter nach Delligsen. Eine Verbindung ins
Leinetal zur KBS 360 Hannover - Gottingen wurde zwar immer wieder diskutiert,
aber trotz der nur 5 km kleinen Lucke nie verwirklicht.

1914 fuhren ab Voldagsen taglich 6 Personenziige, 2 bis Delligsen und 4 bis Duin-
gen. Die Guterziige transportierten vor allem Ton, Sand, Stein und Kohle aus den
Gruben der Gegend. Das Frachtaufkommen war fur eine Kleinbahn sehr gut, 1914
wurden 300.000 t beférdert. Auch nach dem Ersten Weltkrieg blieben die Leis-
tungen stets Uber 250.000 t jahrlich. In den 1930er Jahren standen 5 Dampfloks,
4 Personen-, 2 Gepack- und 76 Guterwagen zur Verfigung.

Den Zweiten Weltkrieg Uberstand die Kleinbahn weitgehend unbeschadet und
in der Nachkriegszeit stieg die Nachfrage enorm an. 1949 beschaffte die Deutsche
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Eisenbahn-Betriebsgesellschaft (DEBG) den ersten Triebwagen und 1955/56
zwei Diesellokomotiven. 1962 fuhren an Werktagen 6 und sonntags 3 Zugpaare
nach Duingen, weiter nach Delligsen fuhren nur werktags 2 Zugpaare. Ab 28.9.63
fuhren dort Gberhaupt keine Personenziige mehr.

Am 27.5.67 genehmigte das niederséchsische Wirtschaftsministerium den Antrag
auf Entbindung von der Betriebspflicht. An diesem Tag stellte die DEBG auch den
Personenverkehr von Voldagsen nach Duingen ein, bis zum 31.5.67 erledigte
sie noch vereinbarte Gutertransporte.

Dann wandelte die DEBG wandelte das Gleis in eine Anschlussbahn um und
beauftrage die Deutsche Bundesbahn (DB) mit dem Guterverkehr. Die letzten 7
km bis Delligsen lieR3 sie abbauen. 2001 wurde der Anschluss der Sandgrube bei
Duingen gesperrt und damit das Gleis bis zur Firma Kléckner Durilit GmbH in
Salzhemmendorf in km 6,35 verkirzt. Sie verladen nach wie vor ca. 250.000 t pro
Jahr. Die Strecke erlaubt heute 20 km/h und wurde seit der Jahrtausendwende mit
Ausnahme der Ortsdurchfahrt Salzhemmendorf vollstandig modernisiert.

An ausgewahlten Sonn- und Feiertagen fahrt die Hildesheimer Dampfzug-Betriebs-
Gemeinschaft mit inrem ,Historischen Reichsbahnzug® von Hameln tber Voldag-
sen nach Salzhemmendorf und zuriick.

Auch der VD-T hatte den regelméRigen Personenverkehr ab 1985 nicht reaktiviert,
da das Fahrgastpotenzial zu gering ist. Salzhemmendorf als grof3ter Ort an der
Strecke hat nur knapp 2.000 Einwohner! Der Region ist mit vertakteten Buslinien
besser gedient, die an mehreren Bahnhoéfen Anschliisse zum Schienennetz bieten.

354 Emmerthal - Bodenwerder - Vorwohle

Nach einem Staatsvertrag zwischen dem Kénigreich Preu3en und dem Herzogtum
Braunschweig wurde 1898 die Vorwohle-Emmerthaler Eisenbahn-Gesellschaft AG
(VEE) in Eschershausen gegriindet. Am 9.10.1900 eréffnete sie die 32,5 km lange
Nebenbahn, die sich gut entwickelte. Ab 1.4.17 Ubernahm die Deutsche Eisen-
bahn-Betriebsgesellschaft AG (DEBG) den Betrieb. lhr Sitz wurde 1948 von Berlin
nach Bodenwerder und 1951 nach Hameln verlegt.

Der Verkehr war von Anfang an stark. Teilweise wurden pro Jahr Giber 250.000 Fahr-
gaste und 400.000 t landwirtschaftliche Produkte, Kohlen, Steine und Holz beférdert.
In den 1920er Jahren gab es taglich drei bis vier durchgehende Zugpaare, dazu
Pendelziige Emmerthal - Linse und Vorwohle - Kemnade. Schon 1924 versuchte
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die DEBG, mit Triebwagen zu fahren und dabei zuséatzlich Stationen zu bedienen.
Das erste Fahrzeug war den Steigungen aber nicht gewachsen und erst 1935 stand
ein geeigneter Triebwagen zur Verfiigung.

Hamsterfahrten brachten 1947 und 1948 Spitzenleistungen von uber 900.000 Rei-
senden. Neben drei bis vier durchgehenden Zugpaaren gab es je 4 bis 6 Pendel-
zuge zu den Endbahnhéfen, einige fuhren Gber Emmerthal hinaus nach Hameln.
1963 wurden nur noch 340.652 Fahrgaste in den Zugen gezahlt, hinzu kamen rund
200.000 in den Bussen.

In den 1960er Jahren trennte sich die DEBG von samtlichen Aktivitaten im Eisen-
bahnwesen. Die zuvor profitable VEE wurde defizitar, weil sie fir die zu grof3e
Verwaltung aufkommen musste, und stellte den Antrag auf Einstellung des Ge-
samtbetriebs. Er wurde nur fir den Personenverkehr zum 25.9.66 genehmigt. Die
Kommunen beflrchteten wirtschaftliche Nachteile und eine unzumutbare Belastung
der engen StralRen durch viele LKWs und grindeten die Vorwohle-Emmerthaler
Verkehrsbetriebe GmbH (VEV) als Auffanggesellschaft fiir den Guterverkehr. 1966
wurden immerhin noch 180.000 t befordert.

Der neue Eigentiimer konnte die Leistung bis 1972 auf knapp 200.000 t steigern.
Ab 1.12.68 lie3 die VEV auch wieder Personenziige von Hameln Glber Emmerthal
nach Bodenwerder-Linse fahren. Sie litten von Anfang an unter der Konkurrenz
paralleler Postomnibusse, denn die DEBG hatte 1967 ihren Busbetrieb verkauft.

Trotzdem verlangerte die VEV die Zige ab 2.6.69 nach Kirchbrak und ab Mai 1974
gab es sogar auf der ganzen Strecke bis Vorwohle wieder Personenverkehr. Pro
Jahr nutzten aber nur etwa 30.000 Fahrgaste das Angebot. Deshalb war am 1.4.75
erneut der letzte Reisezug von Kirchbrak nach Vorwohle unterwegs und Emmerthal
- Kirchbrak folgte am 25.9.82. Bis 2003 fuhren noch Sonderziige.

Der Wegfall des Steinverkehrs fihrte zu straken Rickgangen, und seit 1982 gibt
auch keine Zuckerriibenziige mehr. 1981 transportierte die VEV noch 50.598 t, 1996
waren es nur noch 4.298 t. Das von 1976 bis 1984 erbaute Kernkraftwerk Grohnde
sicherte zumindest den ersten 3,3 km ab Emmerthal bis heute die Existenz.

1982 stellte die VEV den Glterverkehr zwischen Kirchbrak und Vorwohle ein. Ein
kurzes Reststick bei Vorwohle bediente DB Cargo bis 2000 mit einer Kleinlok.
Danach baute DB Netz die Gleisanlagen im einst umfangreichen Anschluss-
bahnhof bis auf das Streckengleis zuriick. Die Firma Kaminski aus Hameln nutzte
den Bahnhof Grohnde und andere Nebengleise, um Kesselwagen abzustellen.

Der Virtuelle Deutschland-Takt (VD-T), Stdniedersachsen und Westfalen - Seite 14



Von Dielmissen bis Bodenwerder-Linse kann man seit 2005 mit Draisinen auf
der Schiene fahren.

Im Marz 2014 wurde die VEV privatisiert. Die kommunalen Mehrheitsanteile iber-
nahm die Kultur-Bahnhof Bodenwerder GmbH, die bis dahin die Draisinen anbot
und einen Hotelzug auf der Weserbriicke bei Bodenwerder plante. Im Marz 2015
kaufte das Kieswerk Lammert & Reese den Abschnitt Emmerthal - Bodenwerder
und lieB ihn vom umfangreichen Bewuchs freischneiden. Schon im Dezember
2015 fuhr (nach 15 Jahren Pause) der erste Glterzug mit Kies.

Auch der VD-T hatte den regelmafiigen Personenverkehr ab 1985 nicht reaktiviert,
da das Fahrgastpotenzial zu gering ist. Die Stadt Bodenwerder als gréf3te Kom-
mune an der Strecke hat 5.600 Einwohner, die gro3tenteils Gber 1 km von den
Gleisen entfernt wohnen. Der Region ist mit vertakteten Buslinien besser gedient,
die an mehreren Bahnhdfen Anschliisse zum Schienennetz bieten.

Dieseltriebwagen-Parade im 6stlichen Bahnhofsteil von Kreiensen: Im Hintergrund
das imposante und 50 Meter lange Empfangsgebaude, das weitgehend leer steht.
Die Bahnsteige der Nord-Sud-Strecke liegen rechts davon, sodass die Fullwege
beim Umsteigen Uberdurchschnittlich lang sind. (Jérg Schéfer, 5.7.17).
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355 Altenbeken - Ottbergen - Holzminden - Kreiensen

Die Kdniglich-Westfalische Eisenbahn-Gesellschaft eréffnete am 1.10.1864 die 42
km von Altenbeken nach Hoxter. Die Verlangerung nach Holzminden zur
Braunschweigischen Sudbahn folgte am 10.10.1865. Um auf Braunschweiger
Gebiet zu bleiben, wurde Einbeck mit zwei Tunneln und einer langen Steigung
umgangen. Urspriinglich war die Strecke als Fernverbindung vom Ruhrgebiet nach
Braunschweig und Berlin gedacht. Sie blieb aber zweitrangig, da nach 1866 das
Kdnigreich Hannover nicht mehr umfahren werden musste.

Nur der Abschnitt Altenbeken - Ottbergen wurde mit der Sollingbahn (— KBS 367)
zu einer wichtigen West-Ost-Verbindung nach Géttingen, Halle und Leipzig. Durch
die Teilung Deutschlands nach 1945 ging die Nachfrage in dieser Relation aber
stark zurtick. Daher wurde die KBS 375 von Ottbergen bis Stadtoldendorf und
Vorwohle bis Kreiensen auf ein Gleis zurtickgebaut. Seit Oktober 2008 wird sie
vom Elektronischen Stellwerk in Goéttingen ferngesteuert.

Von 2003 bis 2013 pendelten die Triebwagen in Regie der NordWestBahn (NWB)
nur zwischen Ottbergen und Holzminden. Dann Gbernahm die NWB auch den 6st-
lichen Abschnitt und band die meisten Ziige wieder nach Kreiensen durch. Die NWB
setzt bis zu 120 km/h schnelle Talent-Triebwagen ein, dstlich von Altenbeken sind
Uberwiegend 100 km/h mdoglich.

7.50 | 8.50 | 9.50 Paderborn Hbf |10.10|11.10(12.10 L )
8.02 | 9.02 |10.02 Altenbeken 499 | 9.58 |10.58|11.58| Der Ortliche Guterver-
R6 | e | RB Zug =8 | re | RB kehr ging seit derJahrt—
8.03 | 9.03 [10.03| km Altenbek 9.57 |10.57|11.57 ausendwende erheblich
. . . m tenbeken . . . . .
8.11 | 9.11 [10.11]| 9,9 Bad Driburg 9.48 [10.48[11.48 le",uc!(' Das Flre||adef
8.19 | 9.19 |10.19| 21,9 Brakel (Kr. Hoxt) | 9.40 [10.40|11.40| 9I€IS In Stadtoldendor
8.23 | 9.23 {10.23| 26,1 Hembsen 9.36 |10.36[11.36| Wird nur noch spora-
28/31|28/31|28/31| 31,6 Ottbergen 28/31|28/31[28/31| dlisch zur Holzverladung
8.35 | 9.35 |10.35| 36,3 Godelheim 9.24 |10.24|11.24| genutzt. Westlich von
8.40 | 9.40 |10.40| 40,9 Hoxter Rathaus | 9.19 [10.19|11.19| Stadtoldendorf liegt ein
8.44 | 9.44 110.44| 45,1 Lichtringen 9.15 (10.15|11.15 Ent|adeg|eis von Rea-
8.48 | 9.48 (10.48| 48,9 Holzminden 9.11)10.11(11.11 Gips fur die ortsansas-
58/01|58/01|58/01| 63,8 Stadtoldendorf [58/01(58/01(58/01| sigen Gipswerke. DB
9.13 [10.13|11.13| 78,3 Wenzen 8.46 | 9.46 |10.46| Cargo bediente es 2015
9.18 |10.18|11.18| 84,1 Naensen 841 | 941 [1041| Lot AL
9.26 |10.26|11.26| 93,6 Kreiensen 8.34 | 9.34 |10.34 :
9.31 [10.31(11.31 Krei 350 |9.29 {10.29 [11.29 Berdem fuhr etwa alle
. . . relensen . . . . . ..
9.54 |10.54 |11.54 Gottingen 9.06 |10.06 |11.06 3""6' WOCh/e” ein Olzug
9.30 |10.30[11.30 Kreiensen 350 | 9.30 |1030|1130| 9¢" EVB/MWB zum
9.56 |10.56 |11.56 Hannover Hbf | 9.04 |10.04 [11.04| Tanklager bei Brakel.
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Der VD-T-Fahrplan ist der Realitat ahnlich, weil die Integralen Taktknoten in Alten-
beken, Ottbergen, Stadtoldendorf und Kreiensen die Struktur bestimmen. Durch
gezielte Beschleunigung wirde der VD-T Hembsen und Wenzen reaktivieren.
Dank attraktiverer Anschliisse in Kreiensen wére die Nachfrage ostlich Stadt-
oldendorf beim VD-T groR3er als in der Realitat. Daher wirden die RB auch dort
zumindest werktags stundlich fahren.

» ldeal ware, beim Integralen Taktknoten in Altenbeken vorne den Triebwagen
(Tw) aus Ottbergen an- und hinten den Tw nach Warburg abzukuppeln. Gré3e und
Antrieb der Tw sind aber schwierig, denn nach Ottbergen hangt keine Oberleitung
und zwei recht kurze Tw sollen dort erneut nach Kreiensen und Northeim geflligelt
werden. Im Fahrplan der KBS 499 fahren daher die beiden Diesel-Tw separat (im
.Blockabstand®) von Altenbeken nach Paderborn.

357 Ottbergen - Bad Karlshafen - Uslar - Northeim

Die PreulBischen Staatsbhahnen begannen am 11.11.1873 mit dem Bau der
Sollingbahn. Der hochste Punkt der Strecke im Ertinghauser Tunnel wurde am
6.9.76 durchstochen und die offizielle Eroffnung fand am 15.1.78 statt. 1886 wurde
die Strecke zweigleisig ausgebaut. Sie war als Teil der Verbindung vom Ruhrgebiet
zur Industrieregion Halle/Leipzig wichtig fur das deutsche Reich und brachte dem
bis dahin abgelegenen ,Armenhaus Hannovers* wirtschaftlichen Aufschwung. Von
1930 bis 1945 gehorte sie zu einer der am starksten befahrenen Ost-West-
Guterstrecken, im Zweiten Weltkrieg waren es mehr als 100 Giterziige taglich.

Durch die deutsche Teilung ging die Bedeutung deutlich zurtick, obwohl tber
Walkenried/Ellrich noch durchgehender Guterverkehr in die DDR mdglich war (—
KBS 358). Bis 1976 war die formsignal- und blockstellenreiche Sollingbahn fir
Eisenbahnfans sehr interessant, da Dampflokomotiven sie als eine der letzten
Strecken in der BRD befuhren. Auf der relativ steilen Sollingrampe zog die Bau-
reihe 44 vom Betriebswerk Ottbergen die langen Durchgangsguterziige. Dann kam
die Ablésung durch Dieselloks der Baureihe 212 und 216.

Personenziige wurden schon viel friiher mit Diesellokomotiven und Akkutriebwagen
gefahren. Nach der Wende wurde der Ost-West-Verkehr Gber Hannover und Kassel
gefiihrt und die Sollingbahn hatte nur noch regionale Bedeutung. Ab 1990 wurde
sie auf ein Gleis riickgebaut, Zugkreuzungen sind nur noch in Lauenférde, Boden-
felde, Uslar und Hardegsen moglich. Bis 1996 kamen Dieselloks der DR-Baureihen
228 und 232 vom Bw Nordhausen in den Solling, danach Dieseltriebwagen der
Baureihen 614, 628 und 634.
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Nach der Jahrtausendwende war die Sollingbahn mehrmals von Stilllegung be-
droht, obwohl 2002 vereinzelt wieder Glterziige fuhren. Seit Oktober 2008 ist sie
an das Elektronische Stellwerk in Goéttingen angeschlossen und erlaubt einen
Betrieb mit geringem Personaleinsatz. lhr Bestand ist daher langfristig gesichert.

Seit dem 15.12.13 fahrt die NordWestBahn mit dreiteiligen Talent-Triebwagen von
Bombardier werktags im Stundentakt und sonntags zweistiindlich von Ottbergen
Uber Bodenfelde nach Gottingen. Bodenfelde - Northeim bedient DB Regio mit
zweiteiligen Alstom Coradia LINT-Ttriebwagen im Zwei-Stunden-Takt, hinzu
kommen Verdichtungen im Schiiler- und Berufsverkehr. Die meisten Ziige fahren
Uber Northeim hinaus uber die Stidharzstrecke nach Nordhausen.

7.50 | 850 | 9.50 Paderborn Hbf 10.10|11.10(12.10| Der VD-T bedient die
8.03 | 9.03 [10.03 Altenbeken 957 1057|1157 : i}
8.29 | 9.29 |10.29 Ottbergen 355 931 |1031|1131| Sollingbahn durchgan

gig im Stundentakt.
RB | RB | RB Zug RB | RB | RB S .

Mit einer Fahrzeit von
8.34 | 9.34 [10.34| km Ottbergen 9.26 |10.26(11.26 . :
8.38 | 9.38 [10.38| 3,2 Amelunxen 921 1021 |1121| 81 Minuten verbinden
8.42 | 9.42 |10.42| 5,8 Wehrden (Weser) | 9.17 |10.17|11.17| die RB perfekt die In-
8.45 | 9.45 |10.45| 8,6 Meinbrexen 9.14 |10.14|11.14| tegralen Taktknoten in
8.49 | 9.49 |10.49|12,2 Lauernf.-Beverung. | 9.10 (10.10(11.10 Ottbergen u. Northeim.
8.53 | 9.53 [10.53(14,8 Wiurgassen 9.06 [10.06(11.06
8.57 | 9.57 [10.57|17,1 Bad Karlshafen 9.02 110.02|11.02 Die eigentliche Fahrt
9.01 |10.01]11.01{21,1 Wahmbeck 8.58 | 9.58 [1058| qauert zwar 20 Minu-
9.07 |10.07|11.07|26,9 Bodenfelde 852 | 9.52 [1052 s < in d
12/13|12/13|12/13|32,0 Vemawahlshausen |46/47|46/47|10.47| €N langer als in der
17/20|17/20|17/20 (35,5 Uslar 39/42|30/42 |30/42| REalitat, beim Umstei-
9.25 |10.25|11.16|40,6 Gierswalde 8.34 | 9.34 [10.43| 9en gibt es aber keine
28/31|28/31|28/31[42,1 Volpriehausen 28/31|28/31(28/31| Wartezeiten. Daher
9.37 [10.37|11.37|48,6 Hardegsen 8.22 | 9.22 (10.22 kommt man bei vielen
9.43 110.43|11.43 (54,7 Moringen 8.16 | 9.16 [10.16| Verbindungen schnel-
550 1020|1150 | 603 Hockainom Hilerse| 508 | 508 |1000| S VOraN: Zudem er-
. . . .3 Hockelheim-Hillerse| 8. . . . .
9.55 [10.55[11.55(64,0 Northeim 8.05 | 9.05 [10.05 ZChI'ZBt der VD-T mit
10.04 [11.04 [12.04 Northeim 350 756 | 856 | 956 | Con © drunen neuen
10.20 |11.20 |12.20 Gottingen 7.40 | 8.40 | 9.40 | Oder reaktivierten Hal-
10.00{11.00[12.00  Northeim 350 8.00 | 9.00 [1000| testellen die Region
10.25(11.25(12.25 Hannover Hbf 7.35 [ 8.35]9.35 besser.

Um in Vernawahlshausen gute Anschlisse nach Géttingen zu erreichen, braucht
der VD-T zwischen Bad Karlshafen und Wahmbeck ,fliegende Zugkreuzungen®.
Daher héatte er dort auf 4 km das bis 1990 vorhandene zweite Gleis nicht abgebaut.
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358 Gottingen - Adelebsen - Uslar

Bereits bei der Planung der Hannéverschen Studbahn waren Varianten westlich von
Gottingen im Gesprach (— KBS 350) und 1878 wurde weiter nordlich die Solling-
bahn Uber Uslar eréffnet (— KBS 357). Es folgten drei Jahrzehnte mit zahlreichen
Forderungen und Diskussionen. Aber erst am 25.6.04 beschloss der preuRlische
Landtag mehrere Neben- und Kleinbahnen, darunter auch Gottingen - Bodenfelde.
Ab 1906 wurde die Trasse vermessen und im Frihjahr 1908 begann der Bau. Das
Gelande war unproblematisch und die am 15.8.1910 eréffnete Nebenbahn mit
maximal 9 %o Steigung flacher als die benachbarten Hauptstrecken.

Die Oberweserbahn zahlte in den 1920er Jahren zu den rentabelsten Neben-
bahnen in Deutschland. In Adelebsen wurden téaglich 2.000 t Basalt aus drei
Steinbrichen verladen. Zudem nahm der Durchgangsverkehr stetig zu. Von 1926
bis 1928 erweiterte die Deutsche Reichsbahn daher die Bahnhofe Lenglern, Ade-
lebsen und Verliehausen.

1910 gab es funf Personenzugpaare mit einer Reisezeit von 82 Minuten und 1937
zehn Zugpaare. In den 1950er Jahren waren es 13 bis 16 Zugpaare, darunter auch
mehrere langlaufende Eilzlige, die nur in Adelebsen hielten. Bis 1989 fuhr ein
Eilzugpaar Dusseldorf - Gottingen, die Wagen wurden in den letzten Jahren in
Bodenfelde als Kurswagen umgehéngt.

Im Zweiten Weltkrieg wurde bei Lenglern eine Ristungsfabrik an die Strecke ange-
schlossen. Bei Kampfen im April 1945 wurde auch die Oberweserbahn beschadigt,
unter anderem beim Beschuss eines Geschitzzuges. Ab Mitte Juni 1945 konnten
dann wieder Zuge fahren.

Bis 1960 nahm der Verkehr wieder zu, erreichte aber nicht mehr den Umfang der
Vorkriegszeit. Der Basaltabbau bei Adelebsen ging zuriick, heute ist nur noch ein
Tagebau in Betrieb. 1973 schloss die Deutsche Bundesbahn (DB) den Haltepunkt
Eberhausen, 1976 Weende, 1988 Lenglern, Emmenhausen und Verliehausen. Seit
1976 halten nur noch die Zuge der KBS 358 im ehemaligen Umsteigebahnhof
Vernawahlshausen, die KBS 357 fahrt seitdem durch. Mehrfach drohte der Ober-
weserbahn bis zur Jahrtausendwende die Stilllegung.

Die direkte Trasse in den Bahnhof Goéttingen wurde 1985 der Schnellfahrstrecke
Hannover - Wirzburg geopfert. Bis die neue Brucke dariiber fertig war, fuhren die
Zige ab Weende provisorisch tber die Neubautrasse. Danach steuerten sie den
neuen Abzweig Weende an der alten Nord-Sud-Strecke an.
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Die Bahnhofe Adelebsen und Bodenfelde hatten bis Oktober 2008 mechanische
Stellwerke, seither wird die Oberweserbahn vom Elektronischen Stellwerk in
Gottingen ferngesteuert. Trotz anderer Ankuindigungen kdnnen die Zige immer
noch zumeist nur 60 km/h fahren. 2013 erhielten zwei Bahniibergange (BU) in
Erbsen und Lédingsen Halbschranken, fehlende technische Sicherungen einiger

anderer BU drosseln aber wei-
terhin das Tempo. Beim Um-
steigen in Bodenfelde muss
man immer Treppen steigen.

Bahnhof Uslar

28,5 ab North.
35,0 ab Gotting. \

Bis 2005 fuhren meist die
Baureihen 614 und 628. Seit
dem 15.12.13 betreibt die
NordWestBahn GmbH die
Linie Ottbergen - Bodenfelde -
Gottingen mit dreiteiligen Bom-
31,5 ab Gétting. bardier Talent-Triebwawagen.
Sie  fahrt  werktags im

Northeim

e?ggr} Stundentakt und sonntags
Verliehsn. zweistlndlich. Da die Zlge

28,8 ab Gott. nur in Adelebsen kreuzen kon-

nen verlangerte sich die Fahr-

—— Géttingen zeit Bodenfelde - Gottingen

A = Vernawabhlsh. alt, 32,1 ab Gétting. + 32,7 ab Northeim um 6 bis 8 Minuten auf rund 50
B = Vernawahlsh. neu, jeweils 32,0 ab Gétting. + Northeim Minuten.

Ab 2015 wurde wieder auf den festen Stundentakt verzichtet und Fahrten mit und
ohne Standzeit in Bodenfelde wechseln sich ab. In Ottbergen werden sie mit den
RB aus Holzminden fiir die Weiterfahrt nach Paderborn zusammengekuppelt.

Der VD-T bedient die Oberweserbahn durchgéngig im Stundentakt und verlegt
ihren nordlichen Endpunkt von Bodenfelde (3.200 Einw.) zum Mittelzentrum
Uslar (14.400 Einw). Die Grafik zeigt den neuen Bahnhof Vernawahlshausen und
die 500 Meter lange Verbindungskurve dorthin. Damit die RB Géttingen - Uslar nicht
lange auf den Gegenzug warten missen baut der VD-T auf 1 km das bis 1990
vorhandene zweite Gleis wieder auf.

Die Verbindung zum alten Bahnhof Vernawahlshausen behalt der VD-T, um bei
Stérungen flexibel zu reagieren. Die folgenden 4,4 km bis Bodenfelde baut er
aber auf ein Gleis zurtck.

Der Virtuelle Deutschland-Takt (VD-T), Stidniedersachsen und Westfalen - Seite 20



7.30 | 8.30 | 9.30 Hannover Hbf 9.30 |110.3011.30
8.04 | 9.04 |10.04 Gaottingen 350 8.56 | 9.56 [10.56
7.41 1841|941 Kassel-Wilhelmsh. 9.19 |110.19(11.19
8.00 | 9.00 [10.00 Gaottingen 350 9.00 |10.00(11.00
RB RB RB Zug RB RB RB
8.09 | 9.09 [10.09| km Gottingen 8.51 | 9.51 |10.51
8.12 | 9.12 | 10.12| 2,4 Gott.-Weende 8.47 | 9.47 |10.47
8.17 | 9.17 | 10.17| 8,0 Lenglern 8.42 | 9.42 10.42
8.21 | 9.21 |10.21] 11,7 Emmenhausen 8.38 | 9.38 | 10.38
8.24 | 9.24 |110.24( 14,2 Lédinggsen 8.35 [ 9.35 |10.35
28/31128/31|28/31| 17,8 Adelebsen 28/31|28/31| 28/31
8.37 | 9.37 [ 10.37| 24,7 Offensen (Kr North) | 8.22 | 9.22 | 10.22
8.41 | 9.41 | 10.41]| 28,8 Verliehausen 8.18 | 9.18 | 10.18
45/47| 45/47| 45/47| 31,5 Vernawahlshausen |12/14|12/14|12/14
8.52 | 9.52 10.49( 35,0 Uslar 8.08 | 9.08 | 10.08
8.47 | 9.47 |10.47 Vernawahlshausen | 8.12 | 9.12 |10.12
9.26 |10.26|11.26 Ottbergen 357 7.34 1834 |9.34

360 Hannover - Hameln - Altenbeken - Paderborn

Die vom ,Eisenbahnkdnig“ Bethel Henry Strousberg geplante Strecke sollte vor
allem Kohle von der Ruhr nach Osten und damit auch nach Berlin transportieren.
Sie erschloss den Weserhafen Hameln und verband das Weserbergland mit seiner
Holzindustrie und Mobelproduktion mit den Abnahmemarkten. Die Hannover-
Altenbekener Eisenbahngesellschaft (HAE) eroffnete den ersten Abschnitt bis
Hameln am 13.4.1872 und die Verlangerung nach Altenbeken am 19.12.1872.

1880 wurde die HAE verstaatlicht. Sie war Teil der kiirzesten Verbindung von Berlin
Uber Braunschweig nach Kéln. Mit dem D 31/32 fuhr dort seit 1.5.92 der erste D-
Zug Deutschlands, aber der Personenfernverkehr bevorzugte schon bald die Route
Uber Dortmund - Hamm - Minden - Hannover - Stendal. Dennoch bekam die zunéachst
eingleisige Strecke 1908 von Altenbeken bis Hameln und weiter nach Hannover bis
1913 ein zweites Gleis.

Im Guterverkehr verlor sie nach 1945 an Bedeutung, da sich die Verkehrsstrome
in Nord-Sud Richtung verlagerten. Am 30.5.58 wurde der ,Abzweig 200“ zur Ost-
umfahrung von Altenbeken eréffnet, der direkte Fahrten Hameln - Warburg - Kassel
ermoglicht. Dadurch wurde die KBS 360 zu einer wichtigen Umleitungsstrecke fir
die Nord-Sud-Strecke (— KBS 350) und 1971 elektrifiziert.
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Wegen des im Regelbetrieb maRigen Verkehrs und der vielen Kurven und Stei-
gungen werden zwischen Bad Pyrmont und Langeland immer wieder Schienen-
fahrzeuge erprobt. Bei der Elektrifizierung wurden verschiedene Bauformen wie
Auslegermaste, T-Trager-Maste und Schweizer Fahrleitungsbau erprobt.

Nach Eroffnung der Schnellfahrstrecke Hannover - Wirzburg 1991 lie3 die
Bedeutung erneut nach. Dennoch ist die KBS 370 weiterhin eine Reserve- und
Umleitungsstrecke fiir Ziige bis zum ICE sowohl in Ost-West- als auch in Nord-
Sid-Richtung. Die Deutsche Bahn AG (DB) nutzt die Moglichkeiten haufig, wenn
es zu Stérungen in den Raumen Gottingen oder Bielefeld kommt.

Zur Expo 2000 ging die S-Bahn Hannover mit einem Ast nach Hameln in Betrieb.
Dafur wurden die Stationen modernisiert und die Bahnsteige einheitlich auf 76 cm
Uber der Schienenoberkante angehoben. Der Bahnhof Hameln bekam eine
Beifahranlage, die schnelles Starken und Schwachen der Zige ermdglicht.

DB Regio Nord betreibt die S-Bahn mit elektrischen Triebwagen der Baureihen 424
und 425, die bis zu 140 km/h erreichen. Von Hannover bis Hameln fahrt die S5
montags bis samstags alle 30 Minuten und weiter bis Paderborn stlindlich. Dabei
bedient die S5 bis Weetzen nicht alle Stationen, weil dort auch die S1, S2 und
S21 halten. Im Dezember 2013 kam die Sprinterlinie S 51 Hannover - Hameln mit
sieben Zugpaaren montags bis freitags in den Hauptverkehrszeiten dazu.

Die kurven- und steigungsreichen 10 km zwischen Erpentrup und Altenbeken hatte
der VD-T durch einen 6 km langen Neubauabschnitt ersetzt und dadurch die Perso-
nenziige um 5 Minuten beschleunigt. Natirlich kommt die bessere Trassierung mit
hochstens 15 %o Steigung auch den Giter- und Umleitungszigen zugute. Zwei
Tunnel mit LAngen von 0,5 und 2,0 km sind erforderlich.

Den Fahrplan differenziert der VD-T starker als in der Realitat, um moglichst vielen
Kunden gute Angebote zu machen: Die 125 km von Hannover nach Paderborn muss
man nicht in der S5 ,verbummeln®, die 16 mal halt und fast zwei Stunden braucht.
Ein RE mit 12 Stopps wéare 20 Minuten schneller und kdnnte bedarfsgerecht in Bad
Pyrmont einen ,Fliigelzug“ Richtung Lemgo abkuppeln (— KBS 367) und in Alten-
beken an einen ,Fligelzug® aus Ottbergen ankuppeln (— KBS 355).

Die S5 fahrt nur bis Hameln und erschlie3t den stadtischen Grofsraum mit vier
zusatzlichen Stationen besser. Wenn der vordere Triebwagen als RE nach Rinteln
weiter fahrt, entstehen umsteigefreie Verbindungen zum neuen innenstadtnahen
Haltepunkt Hameln Schillerstral3e (an der KBS 365).
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S5 | RE| S5 | S5 | RE Zug RE | S5 | S5 | RE | S5
8.23 | 8.40 | 853 ] 9.23 | 9.40 | km Hannover Hbf 9.20 | 9.38 | 10.08|10.20{ 10.38
8.26 | 8.56 | 9.26 | 2,8 H-Bismarckstr. | 9.34 (10.04] | ]10.34
8.28 | 8.58 | 9.28 | 4,2 H-Waldhausen [neu] | 9.32 | 10.02 | 10.32
8.31 | 9.01 | 9.31 | 6,7 H-Linden/Fischerhof | 9.29 | 9.59 I ]10.29
8.35 | 9.05] 9.35 | 10,4 Empelde | 9.25 | 9.55 | 10.25
8.40 | 851 | 9.10 | 9.40 | 9.51 | 15,7 Weetzen 9.08 | 9.20 | 9.50 | 10.08| 10.20
8.43 | 9.13 | 9.43 | 19,2 Holtensen/Linderte | 9.17 | 9.47 | 10.17
8.46 | 9.16 | 9.46 | 23,8 Bennigsen | 9.14 | 9.44 | ]10.14
8.51 | 9.21 | 951 | 29,3 Volksen/Eldagsen | 9.09 | 9.39 | ]10.09
8.56 | 9.03 | 9.26 | 9.56 | 10.03| 34,1 Springe 8.56 | 9.04 | 9.34 | 9.56 | 10.04
an | 9.32 | an | |41,9 Bad Miinder (Deister) | ab [ 9.28 | ab
| 9.37 | 48,0 Hasperde [reativ.] | 9.23 |
| 9.39 | 49,9 Ham.-Rohrsen [reakt.] | 9.21 |
9.16 | 9.43 10.16 8.44 9.18 | 9.44
53,1 Hameln

9.17 > 10.17 8.43 > 9.43

9.23 |Rinteln 10.23] 59,7 Emmerthal 8.37 Rinteln| 9.37

31/33 31/33| 71,7 Bad Pyrmont 27129 27128

9.40 10.40| 82,8 Schieder 8.19 9.19

9.46 10.46] 90,9 Steinheim (Westf) 8.13 9.13

9.54 10.54]101,5 Erpentrup [neu] 8.05 9.05

9.59 10.59]107,0 Altenbeken 8.01 9.01

10.01 11.01 Altenbeken 390 7.59 8.59

10.13 11.13 Paderb . Kass.Tor 7.46 8.46

10.16 11.16 Paderborn Hbf 7.44 8.44

10.04 11.04 Altenbeken 390 7.56 8.56

10.29 11.29 Warburg 7.31 8.31

10.59 11.59 Kassel-Wilhelmsh. 7.01 8.01
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361 (Gesamtverkehr) Hannover - Lehrte - Celle / Hildesheim

Braunschweig Hbf 7.59
Hannover Hbf 340 7.32
Zug RE| S6 | RB| RB|ICE| S6 | RE| RB| S3| S7T| RE| RE| RE| S6 | RB | RB | ICE| S6
km Hannover Hbf 8.08 | 8.13 ] 8.16 | 8.18 | 8.33 8.38 1840|843 8.49|850]|9.05]9.08]913| 9.16 | 9.18 ] 9.33
3,5 Kleefeld > 8.16 | > > > | 8.46 | | | > 9.16 | > >
4,7 K.Wiechert-Allee < 8.18 | < < < | 8.48 | 8.53 | | < 9.18 | < <
8,4 Anderten-Miesburg > | 821 | > > > | 8.51 | | | > |9.21 | > >
11,5 Langenhag. Mitte 8.16 > > | 8.26 I | > > > > > [916] > > | 9.26 |
11,5 Ahlten < 8.24 | < < v.li. < | 8.54 | | | < 9.24 | < < v.li.
< |828]|825] < < |828| < |849] 858 > | 859914 < [9.28]9.25| < 9.28
16,1 Lehrte
> | 831] 826 > > | 831] > |850]8.59 < |900]915] > [931|926]| > 9.31
19,1 Aligse < | wre. < < < 8.34 < < < 9.04 < < < w.re. < < 9.34
24,5 Burgdorf > > > > 8.38 > > > 9.08 > > > > > 9.38
28,9 Otze < Wolfs| < < 8.42 < [Wolfs| Hil- | 9.12 |Braun|Wolfs| < Wolfs| < < 9.42
33,0 Ehlershausen > -burg| > > | 846 | > |[-burg|desh.| 9.16 |-schw. -burg| > -burg| > > | 9.46
40,6 Celle-Kiebitzsee < < < 8.51 < 9.21 < < < 9.51
44,1 Celle 8.31 8.49 | 853 | 8.55| 8.59 9.25 9.31 9.49 | 9.53 | 9.55
Celle 100 8.33 8.54 9.01 9.33 9.54
Uelzen 8.59 I 9.29 9.59 |
Hamburg Hbf 9.51 9.27 10.21 10.51 10.27
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Hamburg Hbf 6.39 7.33 7.09 7.39 8.33

Uelzen 7.31 | 8.01 8.31 |

Celle 100 7.59 8.06 8.27 8.59 9.06

Zug RE S6 ICE | RB S6 RB RE RE RE S7 S3 RB RE S6 ICE | RB S6 RB
km Celle 8.01 | 8.05| 8.07 | 8.11 8.29 8.35 9.01]9.05|9.07 | 9.11
3,56 Celle-Kiehitzsee < 8.08 < < > 8.38 < 9.08 < <
11,1 Ehlershausen > 8.13 > > Wolfs| < |Wolfs|Braun| 8.43 | Hil- [Wolfs| > 9.13 > > Wolfs
15,2 Otze < |817] < < -burg| > |-burg|-schw,| 8.47 |desh.|-burg| < | 9.17| < < -burg
19,6 Burgdorf > | 821] > > < < < < | 851] < < > [921] > > <
25,0 Aligse < |825] < < | v.li. > > > > | 855] > > < [925] < < | vl >

Lehrt < |828| < < |8.28] 8.33 < | 8441859 > |9.00]909| < |[9.28 < < ]9.28]9.33
< Lehrte

> | 831] > > [831]1834| > |845[9.00| < [901]|910| > [931 > > 931|934

31,8 Ahlten < |w.re. < < 8.35 | < | | | 9.05 | < |w.re. < < 9.35 |
> Langenhag. Mitte | | 834 > > | 844 > > > > > | | 934 > >
34,9 Anderten-Miesburg > > > | 8.38 | > | | | 9.08 | > > > | 9.38 |
38,6 K.Wiechert-Allee < < < 8.41 | < | | 9.06 | 9.11 | < < < 9.41 |
39,8 Kleefeld > > > 8.43 | > | | | 9.13 | > > > 9.43 |
43,3 Hannover Hbf 8.22 8.27 | 8.42 | 8.47| 844|852 855(9.10] 9.11 9.17 | 9.20 | 9.22 9.27 1 9.42 | 9.47 | 9.44

Braunschweig Hbf 7.59

Hannover Hbf 340 7.32
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362 (Gesamtverkehr) Hannover - Lehrte - Hildesheim

Die S-Bahnen im GroRraum Hannover sind beim VD-T noch nicht fertig bearbeitet.
Die Tabellen 361 bis 363 zeigen das geplante Fahrplangeriist, Streckenbele-
gungen und Anschliisse sind noch zu prifen.

Neu bei der KBS 363 ist die S5 nach Elze, welche die S 4 bis Barnthen zum 30-
Minuten-Takt verdichtet. In Sarstedt hat man immer Anschluss zu dem RE, der
das Ziel der anderen S-Bahn-Linie ansteuert.

7.15 8.15 9.15 Wolfsburg Hbf 9.45 10.45 11.45
7.24 8.24 9.24 Gifhorn Sid 9.35 10.35 11.35
7.44 8.44 9.44 Lehrte 340 9.15 10.15 11.15
S3 RE | S3 RE | S3 Zug S3 RE | S3 RE | S3
8.43 | 9.06 | 9.43 [10.0610.43| km Hannover Hbf 9.17 | 9.54 |10.17|10.54|11.17
8.46 > 9.46 > 110.46| 3,5 Kleefeld 9.13 > 110.13| > [11.13
8.48 < 9.48 < 110.48| 4,7 K.Wiechert-Allee 9.11 < 1011 < (1111
8.51 > 9.51 > ]110.51| 8,4 Anderten-Miesburg | 9.08 > |10.08| > |[11.08
8.54 < 9.54 < 110.54|11,5 Ahlten 9.05 < ]10.05| < [11.05
8.58 > 9.58 > ]10.58 9.01 > 110.01| > [11.01
16,1 Lehrte
8.59 | lber | 9.59 | lber | 10.59 9.00 | Gber | 10.00| Uber [ 11.00
9.04 | Sar- [10.04| Sar- | 11.04| 22,7 Sehnde 8.55 | Sar- | 9.55 | Sar- |[10.55
9.07 | stedt | 10.07| stedt [ 11.07] 24,9 Wehmingen 8.52 | stedt | 9.52 | stedt [ 10.52
9.10 < 110.10| < |11.10(28,1 Lihnde-Watzum 8.49 < 9.49 < 110.49
9.12 > [10.12] > [11.12]30,1 Algermissen 8.47 > 9.47 > |10.47
9.16 < ]10.16|] < |11.16]35,1 Harsum 8.43 < 9.43 < |10.43
9.19 > 110.19| > |[11.19]39,1 Drispenstedt 8.40 > 9.40 > [10.40
9.22 | 9.29 | 10.22| 10.29( 11.22| 40,7 Hildesheim Hbf 8.38 | 9.30 | 9.38 | 10.30(10.38
9.26 | 9.30 |10.26]10.30]11.26 Hildesheim Hbf 8.34 [ 9.29 | 9.34 110.29(10.34
> 9.16 > 110.16| > Goslar 340 > 8.43 > 9.43 >
9.52 | Vien-|10.52 | Vien-]11.52 Gottingen 335 8.08 | Vien-| 9.08 | Vien-|10.08
10.11 | enbg.|11.11 | enbg.]12.11 Kassel-Wilhelmsh. | 7.49 |enbg.| 8.49 |enbg.| 9.49
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363 Hannover - Messe/Laatzen - Sarstedt - Elze / Hildesheim

Zug RE| S4| RB| S5 | RE| S4 | RB | S5 RE | S4
km Hannover Hbf 8.06 | 8.24 | 8.36 | 854 | 9.06 | 9.24 | 9.36 | 9.54 [ 10.06]10.24
3,1 H.-Bismarckstr. | 8.27 | 8.57 | 9.27 | 9.57 | 10.27
5,8 Hannover-Waiilfel | 8.29 | 8.59 | 9.29 | 9.59 | 10.29
8,0 Messe/Laatzen | 8.32 | 9.02 | 9.32 | 10.02 | 10.32
11,9 Rethen (Leine) | 8.35 I 9.05 I 9.35 | [10.05( I [10.35
18,4 Sarstedt 8.17 | 8.40 | 8.47 | 9.10 | 9.17 | 9.40 | 9.47 [10.10/10.17]10.40
22,8 Barnthen | 8.44 | 9.14 | 9.44 | 10.14 | 10.44
> Nordstemmen > > 8.53 | 9.17 > > 9.53 [10.17| > >
< Elze (Han) < < 8.59 | 9.22 < < 9.59 110.22 < <
29,4 Emmerke | 8.49 | (K) an | 9.49 | (K) an I 110.49
32,2 Hild.-Himmelsthir | 8.52 | < | <
35,5 Hildesheim Hbf 8.29 | 8.56 / 9.29 | 9.56 A/ 10.29(10.56

Hildesheim Hbf 335 | 8.30 | 9.08 | 9.12 | 9.35 | 9.30 |10.08]10.12[10.35| 10.30|11.08
Braunschweig Hbf > > 1944|954 > > 11044 (10541 > >

Wolfsburg < < |10.19|Berlin| < < ]10.19|Berlin| < <

Derneburg 340 8.48 | 9.27 9.48 |10.27 10.48|11.27
Goslar 9.16 | Leb- 10.16| Leb- 11.16| Leb-
Vienenburg 9.27 | enst. 10.27| enst. 11.27] enst.
Vienenburg 7.33 Leb- | 8.33 Leb- | 9.33 | enst.
Goslar 7.43 enst. | 8.43 enst. | 9.43 | Leb-
Derneburg 340 8.11 8321 9.11 9.32 110.11]10.32
Wolfsburg < |Berlin] 7.41 < < |Berlin]10.19 < < <

Braunschweig Hbf > | 8.06 | 8.16 > > | 9.06 |9.16 > > >
Hildesheim Hbf 335 | 8.29 | 8.25 | 8.48 [ 8.52 | 9.29 [ 9.25 | 9.48 | 9.52 | 10.29|10.52

Zug RE | S5 RB S4 RE S5 RB S4 RE | S4
Hildesheim Hbf 8.30 / 9.04 | 9.30 / 10.04]10.30| 11.04
Hild.- Himmelsthir | 9.07 | < | <
Emmerke | ab (K) | 9.10 | ab (K) [10.20] I [11.10
km Elze (Han) < 8.37 | 9.00 < < 9.37 [10.00] < < <
6,4 Nordstemmen > 8.42 | 9.06 > > 9.42 110.06| > > >
10,1 Barnthen | 8.45 | 9.15 | 9.45 | 10.15 | 11.15
14,5 Sarstedt 8.42 1849 9.12 | 9.19| 9.42 | 9.49 (10.12]10.19| 10.42|11.19
21,0 Rethen (Leine) | 8.54 | 9.24 | 9.54 | 10.24 | 11.24
24,9 Messe/Laatzen | 8.57 | 9.27 | 9.57 | 10.27 | 11.27
27,1 Hannover-Wiilfel | 9.00 | 9.30 | 10.00 | 10.30 | 11.30
29,8 H.-Bismarckstr. | 9.02 | 9.32 | 10.02 | 10.32 | 11.32
32,9 Hannover Hbf 8.54 | 9.06 | 9.24 | 9.36 | 9.54 | 10.06(10.24]10.36| 10.54| 11.36

(K) RB fahrt nach Kreiensen u. hat dort Anschluss zum IRE nach Erfurt (— KBS 350)
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365 Minden /Lohne - Rinteln - Hameln (- Hildesheim)

a) Lohne - Rinteln - Hameln - Elze

Die Hannover-Altenbekener Eisenbahn-Gesellschaft (HAE) nahm die 82 km von
L6éhne bis Elze am 19.5.1875 fir Gter- und am 30.6.1875 fir Personenziige in Be-
trieb. Auf der schon 1853 eréffneten Hanndv.Sudbahn fuhren sie nach Hildesheim
weiter (— KBS 340). 1880 Uibernahmen die Preuf3ischen Staatsbahnen die HAE und
bauten die 53 km von Hameln nach Léhne von 1908 bis 1911 zweigleisig aus.

Nach dem Zweiten Weltkrieg ging die Nachfrage wegen der Verlagerung der Ver-
kehrsstrome stark zurtick. Die Deutsche Bundesbahn (DB) schloss viele Bahn-
hofe und Haltepunkte, besonders zwischen Viotho und Hameln. Ab 1990 baute
sie die KBS 375 auf ein Gleis zurtck.

Der Bundesverkehrswegeplans 2003 enthielt den zweigleisigen Ausbau mit
Elektrifizierung Braunschweig - Hameln - Lohne (als Stidumfahrung des Knotens
Hannover fur Glterziige) im Vordringlichen Bedarf. Gegen die erhebliche
Zunahme des Bahnlarms formierte sich Widerstand in den betroffenen Stadten und
Gemeinden. Bis 2016 gab es daher noch keine konkreten Entscheidungen.

Von 2004 bis 2011 fuhr die eurobahn mit Alstom Coradia LINT-Dieseltriebwagen
zumeist im Stundentakt, an Wochenenden zwischen Hameln und Léhne jedoch
nur alle zwei Stunden. Im Dezember 2006 wurde die Reisezeit durch den Verzicht
auf langere Aufenthalte in Hameln und Rinteln um 30 Minuten verkirzt. Die
erneute Ausschreibung ab 2012 gewann die NordWestBahn. Sie Ubernahm dazu
die LINT-Triebwagen von der eurobahn und ristete sie fur ihre Zwecke um.

Im Fahrplan 2010 hielten die RB zwischen Léhne und Hameln nur vier mal. Die
Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen (LNVG) ist bereit, die Stationen
Fischbeck und Eisbergen zu reaktivieren, wenn die Kommunen im Gegenzug die
konkurrierenden Busse anpassen.

b) Minden - Rinteln

Das 1892 erlassene Preulische Kleinbahngesetz sollte Konjunktur und Struktur in
bevdlkerungsarmen Regionen fordern. Der Kreis Minden griindete dazu die Klein-
bahngesellschaft MKB, die 1898 ihre erste meterspurige Strecke nach Uchte er6ff-
nete. Aste nach Liibbecke, Wegholm und 1921 schlieRlich Kleinenbremen folgten.
1939 brauchten die Zlge fir die 14 km von Minden Stadt dorthin 40 Minuten.
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Die Schmalspur erforderte zeit- und kostenaufwandiges Umladen aller Giiter. Um
das zu vermeiden, baute die MKB ihr Netz von 1924 bis 1957 etappenweise auf
Normalspur um. In der Ubergangszeit erlaubten dreischienige Streckenabschnitte
den gleichzeitigen Betrieb der verschiedenen Spurweiten.

Doch noch bevor der Umbau abgeschlossen war, nahm der Individualverkehr
rapide zu. Die Nachfrage in den Zligen ging immer weiter zuriick. Zunachst ersetzte
die MKB einzelne Zige durch Busse, dann stellte sie nacheinander auf allen
Asten den Personenverkehr komplett ein. Die Strecke Minden - Kleinenbremen
traf es am 30.9.62. Im Gegensatz zu anderen Kleinbahnen wurde die MKB aber
nicht aufgeldst, sondern bestand vor allem fiir den Busverkehr weiter.

Das Schienennetz wurde bis 2010 auf rund 40 km reduziert und besteht nur noch
aus den Strecken nach Hille und Kleinenbremen sowie der Mindener Hafenbahn.
Seit 1977 bietet die Museums-Eisenbahn Minden (MEM) Sonderfahrten mit histo-
rischen Zigen darauf an. 2010 verfugte sie Uber 7 Dampfloks (1 betriebsfahig),
6 Dieselloks (4 betriebsfahig) und 2 Dieseltriebwagen (nicht fahrbereit).

Ab 1997 war es der MKB dank der Bahnreform mdglich, bundesweit Giterzige
anzubieten. Nach dem Gewinn der Streckenausschreibung fur das , Teutobur-
ger-Wald-Netz® betreibt sie auch wieder Personenverkehr auf der Schiene.

¢) MaRnahmen beim VD-T

Beim VD-T gibt es Integrale Taktknoten in Bunde, Minden und Herford und
dadurch in Léhne zwangslaufig nur zeitlich gestreute RB-Halte. Attraktive
Anschlisse wirden nur in einer Richtung klappen und viele Ziele waren nur mit
zweimaligem Umsteigen erreichbar.

Viel besser ist es, wenn die Ziige die Kreisstadt Minden direkt ansteuern. Daftr
elektrifiziert der VD-T die ehemalige Kreisbahn bis Kleinenbremen und baut sie
fur 100 km/h aus. In einem 4 km langen Neubauabschnitt (mit 2,5 km Tunnel)
unterquert das Gleis den Steinberg und erreicht westlich von Rinteln die
Bestandsstrecke. Statt 28,8 km ab L6hne missen die Ziige nur noch 19,5 km
ab Minden fahren.

Das neue Angebot wére so attraktiv, dass sich ab Minden zwei Ziige pro Stunde
lohnen: Der RE fahrt in 15 Minuten nonstop nach Rinteln und bedient dann alle
Stationen. In Hameln erreicht er den RE nach Altenbeken und fahrt als S5 Uber
Springe nach Hannover (— KBS 370). Die RB fahrt eine halbe Stunde spéater ab
und ab Rinteln Uber Stadthagen nach Hannover (— KBS 380).
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8.31 Bielefeld Hbf 10.29
7.22 | 7.52 > 8.22 | 8.52 Hannover Hbf 9.38 [10.08 > 110.38(11.08
7.47 | 8.17 < 8.47 | 9.17 Stadthagen 9.42 [10.12 < 11042(|11.12
759 1829 | 859 | 859 | 9.29 Minden 380 9.31 [10.01|10.01]10.31|11.01
RB RE RB RB RB Zug RE RB RB RB RB
8.05 | 8.34 9.05 | 9.34 | km Minden (Westf) 9.26 | 9.55 10.26 | 10.55
8.08 | 9.08 | 2,0 Dankersen | 9.51 | 10.51
8.12 | 9.12 | 6,0 MeiRen | 9.47 | 10.47
16/20| [41] 16/20 | 9,3 Nammen | 39/43 [18] | 39/43
8.23 | 9.23 | 11,8 Wilpke | 9.36 | 10.36
8.26 | 9.26 | 13,7 Kleinenbremen | 9.33 | 10.33
29/30 | 29/30 | 17,0 Todenmann | 29/30 | 29/30
8.34 | 8.49 9.34 | 9.49 9.11 | 9.26 10.11( 10.26
19,5 Rinteln

8.43 | 8.50 9.43 | 9.50 9.10 | 9.17 10.10] 10.17
> 8.55 > 9.55 | 26,0 Deckbergen 9.04 > 10.04| >
Hann| 9.00 Hann | 10.00| 31,6 Hess.Oldendorf 8.59 | Hann 9.59 | Hann
-over| 9.05 | ab | -over|10.05] 37,0 Fischbeck [reakt.] | 8.54 | -over [ an | 9.54 | -over

9.10 | 9.32 10.10| 42,0 Ham.-Schillerstr. 8.49 9.28 | 9.49

9.13 | 9.34 10.13| 43,7 Hameln 8.47 9.26 | 9.47

9.18 | 9.35 10.18 Hameln 373 8.42 9.25 | 9.42

9.34 | Hil- 10.34 Springe 8.25 Hil- | 9.25

10.08 | desh. 11.08 Hannover Hbf 7.52 desh.| 8.52

9.17 10.17 Hameln 370 8.43 9.43

9.31 10.31 Bad Pyrmont 8.29 9.29

10.16 11.16 Paderborn Hbf 7.44 8.44

366 Rinteln - Bosingfeld - Barntrup

Bis 1900 scheiterten alle Verhandlungen mit Preuf3en lber eine Bahnstrecke in
den Nordosten des Furstentums Lippe. SchlieBlich legte die Westdeutsche Eisen-
bahngesellschaft 1909 Plane fur zwei normalspurige Kleinbahnen von Lemgo
durch das Kalletal nach Rinteln und von Barntrup durch das Extertal nach Rinteln
vor. Der Erste Weltkrieg verhinderte jedoch deren Ausfuhrung.

Erst 1923 kurbelte das Elektrizitatswerk Wesertal in Hameln die Planungen
wieder an, weil es GroRabnehmer suchte. Angedacht war nun eine elektrische
Bahn mit 1500 Volt Gleichstrom. Die anliegenden Gemeinden stimmten den
Planen rasch zu, schon am 8.9.24 wurde die Extertalbahn AG (EAG) gegriindet
und im Dezember 1924 begannen erste Erdarbeiten.

Am 8.7.27 erdffnete die EAG den ersten Abschnitt Barntrup - Bésingfeld mit 3 Trieb-
und 2 Beiwagen. Die zweiachsigen Fahrzeuge ahnelten damals tblichen Stra3en-
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Seit Mai 2013 ist die historische E-Lok E 22 wieder zwischen Bdsingfeld und
Alverdissen im Einsatz. Michael Rehfeld nahm sie vor einem Museumszug auf.

bahnwagen und hatten wie diese Mittelkupplungen. Zudem beschaffte die EAG zwei
Gutertriebwagen mit je einem Gepack- und Postabteil. Die erhoffte groRe Nach-
frage blieb aus, dafiir entwickelte sich der Personenverkehr besser als erwartet.

Der Bahnhof Bosingfeld hatte als Betriebsmittelpunkt eine groRere Wagenhalle
mit Werkstatt und ein Umformerwerk, das den Strom in die Oberleitung speiste.
Ab 15.5.28 fuhren die Zlige bis Bogerhof unweit der preuRBischen Grenze und ab
15.7.29 nach Rinteln. Um dort den Staatsbahnhof zu erreichen, fuihrte das Gleis
straBenbahnahnlich durch die Innenstadt und tber eine neu gebaute Weser-
brucke, die sich die EAG mit den anderen Verkehrsteilnehmern teilte.

Durch die starke Beanspruchung im Zweiten Weltkriegs war die erste Triebwagen-
serie so weit verschlissen, dass die EAG 1950 drei neue Drehgestelltriebwagen
anschaffen musste. Sie wurden nach der Einstellung des Personenverkehrs
1969 nach Osterreich an das Kleinbahnunternehmen Stern & Hafferl verkauft.

1960 beférderte die EAG 308.355 Personen und 48.779 t Giter. Dann wendete
sich das Verhaltnis durch den immer mehr zunehmenden Individualverkehr. Fir
die Weiterentwicklung zu einem Verkehrsunternehmen mit mehreren Sparten
(1960 Guterkraftverkehr, 1965 Spedition) wurde die EAG 1967 in
Verkehrsbetriebe Extertal-Extertalbahn GmbH (vbe) umbenannt.
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1966 fuhr der letzte Personenzug von Bdsingfeld nach Barntrup und 1969 nach
Rinteln. Die Guterziige wurden in der Rintelner Altstadt bald als Belastung an-
gesehen. SchlieBlich verlegte man 1970 das Streckenende nach Exten und
baute das Gleis durch die Stadt ab. 1972 wurde der Bahnhof in Rinteln Sid
umbenannt und um ein 1,45 km langes Industriestammgleis erweitert. Dessen
Verlangerung um 470 Meter war 1970 die letzte Streckenveranderung.

Bereits 1972 wurden zwei Personenwagen angeschafft und mit den beiden
Gutertriebwagen als Museumsziige eingesetzt. Diese stehen seit 1986 unter
Denkmalschutz und zogen bis 2001 noch sporadisch Glterziige. Damit waren
sie die altesten ununterbrochen im Einsatz befindlichen elektrischen
Triebfahrzeuge in Deutschland. Seit 2001 fuhren nur noch Museumsziige der
Landeseisenbahn Lippe e.V. in den Sommermonaten und der Vorweihnachtszeit.

Zudem kann man die Strecke mit speziellen Fahrraddraisinen bereisen. Wahrend
sie im ersten Jahr in Alverdissen "starteten", wurde der Ausgangspunkt ab der
zweiten Saison nach Rinteln Sud verlegt, da viele Draisinenfahrer an der starken
Steigung nach Alverdissen scheiterten. Nach der Stilllegung des Abschnitts
Rinteln - Bosingfeld zum 1.11.07 durfen dort nur noch Draisinen verkehren. Von
Oktober 2007 bis Marz 2008 wurde der Bahnhof Rinteln Sid bis auf das Gleis
zum Draisinenschuppen abgerissen. AnschlieBend Uberbaute ein Frucht-
safthersteller die Flache mit einem modernen Lagergebaude.

Auch der VD-T hétte den regelmafiigen Personenverkehr ab 1985 nicht reakti-
viert, weil das Fahrgastpotenzial zu gering ist. Das zeigt sich auch daran, dass 2010
keine Busse mehr von

7.22 | 822 | 9.22 Hannover Hbf | 9.38 [10.38 [11.38] <°
7.49 | 8.49 | 9.49 Stadthagen 9.10 |10.10 [11.10| Rinteln nach Barntrup
8.20 | 9.20 [10.20 Rinteln 382 8.40 | 9.40 [10.40| fyhren!
Buslinie
8.24 | 9.24 |10.24 |km Rinteln Bf 835 | 935 |1035| ES 9abe aber besser

8.28 | 9.28 |10.28| 2 Ri.Extertalstr. | 8.31 | 9.31 [10.31| Vertaktete Busse als in
8.33 | 9.33 |10.33| 5 Krankenhagen |8.26 | 9.26 |10.26| der Realitat. Die VBE-

8.37 | 9.37 [10.37| 7 Silixen 8.22 | 9.22 |10.22 Linie 801 Ver'éngert der
8.43 | 9.43 11043(11 Amena 8.16 | 9.16 |[10.16| VD-T z.B. so von Bo6s-
9.00 [10.00|11.00( 21 Alverdissen 7.59 | 859 | 9.59

dass an beiden End-
stationen gute Ansch-
lisse entstehen.

9.08 |110.08(11.08| 26 Barntrup Bf 751]851|951

9.13 |10.13|11.13 Barntrup 377 7.46 | 8.46 | 9.46
9.26 |10.26 |11.26 Bad Pyrmont 7.34 1834 |9.34
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367 Bad Pyrmont - Barntrup - Lemgo - Lage (- Bielefeld)

Erste Planungen fur eine Verbindung von Hameln tber Barntrup nach Bielefeld
gab es Anfang der 1880er-Jahre, aber erst 10 Jahre spater einigten sich Preuf3en
und das Furstentum Lippe Uber die Finanzierung. Am 8.7.96 ging der erste
Abschnitt von Lage nach Lemgo in Betrieb, am 2.11.96 folgte Lemgo - Dérentrup
- Barntrup und am 30.10.97 Barntrup - Aerzen - Hameln. Erst am 1.10.1904 wurde
die Verbindung von Lage nach Bielefeld fertig (— KBS 379). Die anliegenden Ort-
schaften erlebten in der Folgezeit einen wirtschaftlichen Aufschwung und 1927
wurde in Barntrup die Extertalbahn nach Barntrup angeschlossen (— KBS 376).

Am 27.9.80 stellte die Deutsche Bundesbahn (DB) den Personenverkehr
zwischen Hameln, Barntrup und Lemgo ein. Bis zum 31.5.85 folgte der
Guterverkehr von Hameln nach Aerzen, bis Jahresende baute die DB die Gleise
ab. Von Barntrup nach Aerzen fuhren noch bis 1994 Giiterziige, dann erfolgte
auch dort der Rickbau. Danach kamen nur noch Bedarfsguterziige und
Museumsziige der Landeseisenbahn Lippe tUber Lemgo hinaus bis Barntrup.

Zwischen Bielefeld und Lemgo filhrte die DB hingegen Mitte der 1980er-Jahre
versuchsweise einen Taktfahrplan mit Dieseltriebziigen der Baureihe 624 ein, der
zur lange erhofften Steigerung der Fahrgastzahlen fuhrte. Seit 2000 betreibt die
Eurobahn die RB-Linie 73 Bielefeld - Lage - Lemgo mit Talent-Triebwagen.
Montags bis samstags fahrt ,Der Lipperlander® stiindlich mit Kreuzungen in
Oerlinghausen und sonntags alle zwei Stunden. 2001 Ubernahmen die
Verkehrsbetriebe Extertal (VBE) die Infrastruktur zwischen Barntrup und Lemgo
von der Deutschen Bahn AG, um deren Stilllegungsabsichten zu verhindern.

2005 wurde die Reaktivierung um 1,1 km bis Lemgo-Luittfeld beschlossen. Die
neue Endstation liegt dicht an den Berufsschulen und der Lipperlandhalle. Bis zum
28.7.07 wurde der Bahnhof Lemgo ,vereinfacht* und seither von Bésingfeld aus
ferngesteuert. Auf den planmaRig nicht mehr befahrenen 16 km bis Barntrup rich-
teten freiwillige Helfer und Mitglieder der Landeseisenbahn Lippe e.V. musealen
Zugverkehr ein. Seit dem 30.5.09 fahren an Sommerwochenenden historische
Zuge von Bosingfeld (an der KBS 366) Uber Barntrup nach Ddrentrup.

Der Fahrgastverband PRO BAHN und ortliche Verbéande fordern, auch dort
wieder regelmé&Rig moderne Personenzuge fahren zu lassen. Der VVOWL fasste
am 24.6.10 einen entsprechenden Beschluss und nahmen die Reaktivierung in
den westfalenweiten Nahverkehrsplan auf. Am 4.11.10 wurde aber bekannt, dass
die Reaktivierung trotz des guten Nutzen-Kosten-Quotienten von 1,56 wegen zu
hoher Kosten vorerst nicht weiter verfolgt wird. (Bei durchgehenden Ziigen nach
Bielefeld wurden zwischen Lemgo und Barntrup 1.400 Fahrgaste pro Tag
prognostiziert.)

Der Virtuelle Deutschland-Takt (VD-T), www.vd-t.de, © Jorg Schafer, Sep. 2022 - Seite 33



Der VD-T hatte nicht nur den Abschnitt Lemgo - Barntrup reaktiviert, sondern
auch die durchgangige Verbindung nach Hameln wieder hergestellt. Allerdings
nicht durch den Wie-

7.40 | 8.40 | 9.40 Hannover Hbf  |10.20]11.20|12.20| bau d K
8.16 | 9.16 |10.16 Hameln Hbf 9.43 |10.43|11.43| deraufbau der 24 km
8.31 | 9.31 |10.31 B.Pyrmont 370 | 9.29 [10.29|11.29| alten Trasse, sondern
RB | RB | RB zug Re | re | re | mMit einem 9 km langen

8.35 | 9.35 [10.35| km Bad Pyrmont 9.25 |1025|11.25| Neubauabschnitt nach

8.37 | 9.37 [10.37| 2,3 Ligde 9.22 [10.22|11.22| Lugde an der KBS 370
8.42 | 9.42 [10.42| 7,7 Hagen 9.17 [10.17|11.17| Hannover - Paderborn.
8.47 | 9.47 |110.47|12,8 Barntrup 9.12 (10.12]11.12
8.52 | 9.52 [10.52|17,7 Bega 9.07 |10.07|11.07| Dadurch erreichen die
8.55 | 9.55 [10.55|20,1 Farmbeck 9.04 [10.04[11.04| RB in Bad Pyrmont den
58/01|58/01(58/01 (22,4 Dorentrup 58/01158/01|58/01 |ntegra|en Taktknoten
9.06 |10.06[11.06|29,0 Brake (b.Lemgo) | 8.53 | 9.53 [10.53| zur Minute 30 mit vielen
9.09 [10.09[11.09(30,7 Lemgo 850 | 950 [1050| guten Zug- und Busan-
9.13 [10.13[11.13| 34,5 Horstmar (Lippe) | 8.46 | 9.46 |10.46 y
9.18 [10.18[11.18| 39,2 Lage (Lippe) 8.42 | 9.42 [10.42 SCh|USS€I:l. AuBer.dem
. werden sie als ,Fligel-
9.19 [10.19(11.19 Lage (Lip) 379 | 841|941 [1041| . 5o ol D
9.28 |10.2811.28 Oerlinghausen 8.31 | 9.31 |10.31 9
9.44 (10.44|11.44 Bielefeld Hbf 8.16 | 9.16 |10.16| Hannover gekuppelt und
9.23 [10.23[11.23 Lage (Lip) 378 | 8.36 | 9.36 |10.36| Pringen vielen Orten Di-
9.39 |10.39 [11.39 Bad Salzuflen | 8.20 | 9.20 |10.20| rektverbindungen in die
9.53 [10.53|11.53 Herford 8.07 | 9.07 (10.07| Landeshaupthauptstadt.

368 Herford - Detmold - Altenbeken (- Paderborn)

Die 27,7 km von Herford nach Detmold wurden am 31.12.1880 eré¢ffnet und am
12.6.1895 die 19,6 km zum neu errichteten Bahnhof Himmighausen an der KBS
370 Hannover - Pirmasens. Von Anfang an fuhren alle Personenziige nach Alten-
beken weiter. Um die angrenzenden Hauptstrecken bei Bedarf zu entlasten, wurde
die KBS 368 zwischen 1973 und 1975 elektrifiziert.

Bis etwa 1990 fuhren regelmafig tberregionale Personen- und Giterzuge uber
Detmold: Es gab Eil- und D-Zuge mit Kurswagen von Osnabriick bzw. Bielefeld
Uber Warburg—Kassel nach Miinchen und Basel. Ein Eilzugpaar von Enschede
nach Bad Pyrmont wechselte in Himmighausen sogar die Fahrtrichtung.

Nahverkehrszige steuerten lange Zeit Rahden, Bremen, Bad Bentheim, Lohne,
Dortmund, Munster und Bielefeld an. Nach der schrittweisen Vertaktung
fuhren RB im Stundentakt Paderborn - Detmold - Herford und abwechselnd
weiter nach Bielefeld oder Bad Bentheim. Von 2004 bis 2014 betrieb sie die
NordWestBahn, seither die Eurobahn als Teil des OWL-Dieselnetzes.
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Pragend fur den lokalen Guterverkehr waren bis 1995 die Zuckerriiben im Herbst.
Lage und Detmold hatten eigene Kleinloks zur Bedienung der o6rtlichen An-
schlussgleise. 2016 fuhren die Guterziige nur noch von Paderborn bis Detmold
und bedienten Kunden in Sandebeck (Kronospan), Horn-Bad Meinberg (Glunz
AG, ehem.Hornitex), Remmighausen (Lippische Eisenindustrie) und Detmold.

1989 ging in Detmold das erste Elektronische Stellwerk (EStW) der Bundes-
bahndirektion Essen in Betrieb. In den Folgejahren wurde die Infrastruktur
wegen des zuriickgehenden Giterverkehrs reduziert und unter anderem die
Bahnhofe Schétmar und Sylbach zu eingleisigen Haltepunkten. In Remmighau-
sen halten seit etwa 1985 keine Personenziige mehr, der Bahnhof blieb aber
dank des Guteraufkommens intakt.

Viel Platz fur Uberregionale Personen- und Guterziige gibt es heute wegen der
zurlickgebauten Kreuzungsgleise nicht mehr. Sie kommen daher fast nur noch
bei Umleitungen auf die KBS 368.

7.22 | 752 | 8.22 | 852 | 9.22 Hannover Hbf 7.22 |11.08| 8.22 |12.08] 9.22
8.01 | 8.31 | 9.01 | 9.31 |10.01 Minden 8.01 |10.29] 9.01 |11.29]10.01
8.19 | (K) | 9.19 | (K) |10.19 Herford 380 8.19 | (K) | 9.19 | (K) |10.19
8.03 | 8.14 | 9.03 | 9.14 | 10.03 Osnabriick 8.03 110.46] 9.03 | 8.14 |10.03
8.25 1 8.50 | 9.25 | 9.50 |10.25 Binde 8.25 110.09] 9.25 | 8.50 |10.25
8.34 | 9.01 | 9.34 |10.01|10.34 Herford 384 8.34 1 9.58 | 9.34 [ 9.01 |10.34
RE RB RE RB RE Zug RE RB RE RB RE
8.35] 9.07 | 9.35 | 10.07|10.35| km Herford Bf 9.25 | 9.563 [10.25(10.53|11.25
| 9.10 | 10.10 | 2,5 Herford Std [neu] | 9.49 | 10.49 |
8.41 |15/20( 9.41 |15/20(10.41| 7,7 Bad Salzuflen 9.18 | 39/44]10.18(15/20( 11.18
I 9.23 I ]10.23] | 9,5 Schétmar 9.15| 9.36 I 110.36] |
| 9.26 | ]10.26| | 12,0 Holzhausen [neu] | 9.33 I 110.33| |
8.47 | 29/31| 9.47 | 29/31(10.47| 14,3 Sylbach 9.11 | 28/30] 10.11{ 29/31| 11.11
8.52 | 9.36 | 9.52 |10.36|10.52| 19,2 Lage (Lippe) 9.07 | 9.23 | 10.07]10.23]11.07
8.59 | 9.42 | 9.59 | 10.42]|10.59 9.01 ] 9.17 |110.01]10.17]11.01
27,7 Detmold
9.01 | 9.43 |10.01(10.43|11.01 8.59 | 9.16 | 9.59 [ 10.16( 10.59
| 9.48 | 10.48 | 31,9 Remmighsn. [reakt.] | 9.11 | 10.11 |
9.08 | 9.53 [10.0810.53|11.08] 36,8 Horn-Bad Meinberg 8.51 1 9.07 | 9.51 ]110.07]10.51
9.12 | an [10.12] an |11.12]|41,4 Leopoldstal 847 | ab | 9.47 | an |10.47
9.15 10.15 11.15| 44,7 Sandebeck 8.44 9.44 10.44
9.21 10.21 11.21] 53,0 Altenbeken 8.38 9.38 10.38
9.31 10.31 11.31| 69,0 Pad.Kassel.Tor [neu] | 8.28 9.28 10.28
9.34 10.34 11.34]| 70,5 Paderborn Hbf 8.26 9.26 10.26
14.38 15.38 16.38 Paderborn Hbf 365 |14.38 15.38 16.38
15.12 16.12 17.12 Soest 15.12 16.12 17.12
15.26 16.26 17.26 Hamm 15.26 16.26 17.26
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Ab 25.1.13 steuerte das EStW Lage die Strecke Brackwede - Osnabriick. In den
folgenden Monaten wurden weitere Strecken aufgeschaltet, ab 14.11.16 ersetzte
es auch das EStW Detmold. Von Juni 2014 bis September 2016 wurde der Bahn-
hof Lage von Grund auf modernisiert, die Bahnsteige und Zugange erneuert und
barrierefrei. Westlich vom Empfangsgebaude entstand ein zentraler Busbahnhof.

Im Fahrplan 2010 fuhr die RB-Linie 72 an allen Tagen stiindlich von Herford tUber
Detmold nach Paderborn. Mit Zugkreuzungen in Detmold brauchte sie 68 Mi-
nuten fur die 74 km. Zusatzlich wurde ungefahr zweistiindlich die RE-Linie 82
Bielefeld - Lage Uber Detmold nach Altenbeken verlangert. In Lage gab es nur
von Bielefeld nach Detmold gute Anschliisse. In den anderen Relationen gab es
lange Wartezeiten bis hin zu 54 Minuten von Herford nach Lemgo.

Beim VD-T profitiert die KBS 378 vom Neubauabschnitt HHmmighausen - Altenbe-
ken, der bei der KBS 360 beschrieben wird. Obwohl die RB drei zusétzliche
Stationen bedienen, brauchen sie fur die 3,5 km klrzere Strecke von Herford
nach Paderborn nur noch 63 Minuten. Im neuen Regionalbahnhof Erpentrup (km
47,5) halten sie nicht, da es keine Anschlisse zur KBS 360 gabe. Eine
attraktivere Verbindung gibt es mit der KBS 369 von Lage nach Bad Pyrmont.

369 Bielefeld - Lage (- Detmold / Lemgo - Bad Pyrmont)

Erste Planungen fir eine Verbindung von Hameln tber Barntrup nach Bielefeld
gab es Anfang der 1880er-Jahre, aber erst 10 Jahre spater einigten sich Preuf3en
und das Furstentum Lippe Uber die Finanzierung. Am 8.7.96 ging der erste Ab-
schnitt von Lage nach Lemgo in Betrieb, am 2.11.96 folgte Lemgo - Dérentrup -
Barntrup und am 30.10.97 Barntrup - Aerzen - Hameln. Erst ab 1.10.1903 konnten
die Ziuige im Westen von Lage nach Oerlinghausen weiter fahren und genau ein
Jahr spater war der durchgehende Betrieb von Hameln bis Bielefeld méglich.

Am 27.9.80 stellte die Deutsche Bundesbahn (DB) den Personenverkehr zwischen
Lemgo und Hameln ein (— KBS 377). Der Abschnitt Bielefeld - Lemgo bekam
hingegen Mitte der 1980er-Jahre versuchsweise einen Taktfahrplan mit Diesel-
triebzligen der Baureihe 624, der zur lange erhofften Steigerung der Nachfrage
fuhrte. 1995 und 1996 wurden in den Schulferien die Gleise zwischen Bielefeld
Ost und Lemgo grundlegend saniert und fiir bis zu 80 km/h ausgebaut. Die Bahn-
hoéfe Ehlenbruch und Helpup wandelte die DB in unbesetzte Haltepunkte um und
der Bahnhof Oerlinghausen erhielt ein Elektronisches Stellwerk.

1998 kamen im Rahmen der ersten Stufe des Integralen Taktfahrplans NRW
zur stiindlichen RB-Linie Bielefeld - Lemgo RE Bielefeld - Detmold (- Altenbeken)
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hinzu, die bis 2010 auch weitgehend zum Stundentakt verdichtet wurden. Der
Guterverkehr reduzierte sich dafiir auf saisonale Getreideziige von Rinteln Sud
Uber Barntrup - Lemgo - Lage - Herford unter anderem nach Brake (Unterweser).

Seit 2000 betreibt die Eurobahn die RB-Linie 73 Bielefeld - Lemgo mit Talent-
Triebwagen. Montags bis samstags fahrt ,Der Lipperlander stindlich mit
Kreuzungen in Oerlinghausen, sonntags alle zwei Stunden. 2001 Ubernahmen die
Verkehrsbetriebe Extertal (VBE) die Infrastruktur zwischen Barntrup und Lemgo von
der Deutschen Bahn AG, um deren Stilllegungsabsichten zu verhindern.

2005 wurde die Reaktivierung um 1,1 km bis Lemgo-Luttfeld beschlossen. Die
neue Endstation liegt dicht an den Berufsschulen und der Lipperlandhalle. Bis
zum 28.7.07 wurde der Bahnhof Lemgo ,vereinfacht” und seither von Bosing-
feld ferngesteuert.

Beim VD-T gébe es naturlich auch jeweils RB-Stundentakte von Bielefeld nach
Detmold und Lemgo. Durch den 2 km langen zweigleisigen Begegnungsabschnitt
Ubbedissen - Oerlinghausen verlieren die Zlige keine Zeit beim Ausweichen und
kénnen alle Stationen aul3er Ehlenbruch im exakten 30-Minuten-Takt bedienen.
Zudem héatte der VD-T auch die durchgangige Verbindung nach Hameln wieder
hergestellt (— KBS 377).

7311801 (831]9.01]9.31 Hannover Hbf 9.29 | 8.01 [10.29( 9.01 |11.29
8.14 | 8.44 | 9.14 | 9.44 [10.14 Bielefeld Hbf 380 | 8.46 | 8.44 | 9.46 | 9.44 |10.46
752 |8.22 [ 852 | 9.22 | 9.52 Hamm Hbf 9.08 | 8.22 [10.08 9.22 |11.08
8.14 | 8.44 | 9.14 | 9.44 [10.14 Bielefeld Hbf 385 | 8.46 | 8.44 | 9.46 | 9.44 |10.46
RB | RB| RB| RB | RB Zug RB | RB| RB| RB| RB
8.18 | 8.48 | 9.18 | 9.48 | 10.18| km Bielefeld Hbf 8.42 1 9.12 | 9.42 |10.12| 10.42
8.21]1 851 ] 9.21 | 9.51 |10.21| 2,5 Bielefeld Ost 8.38 |1 9.08 | 9.38 | 10.08( 10.38
8.24 | 854 | 9.24 | 9.54 |10.24| 5,1 Oldentrup 8.35 | 9.05 | 9.35 | 10.05( 10.35
8.28 | 8.58 [ 9.28 | 9.58 | 10.28| 9,3 Ubbedissen 8.31] 9.01 | 9.31 (10.0110.31
8.31 | 9.01 | 9.31 [10.01]10.31] 11,3 Oerlinghausen 8.28 | 8.58 | 9.28 | 9.58 [ 10.28
8.35 | 9.05 | 9.35 [ 10.05]10.35| 14,9 Helpup 8.24 |1 854 | 9.24 | 9.54 [10.24
I 9.08 | 10.08| | 16,8 Ehlenbruch | 8.51 | 9.51 I
8411 9.13 | 9.41 [10.13]|10.41] 21,8 Lage (Lippe) 8.19 | 846 | 9.19 | 9.46 | 10.19
8.42 > 9.42 > [10.42 Lage (Lippe) 377 | 8.18 > 9.18 > |[10.18
9.12 < 110.12] < |11.12 Barntrup 7.47 < 8.47 < 9.47
9.25 > 110.25] > |11.25 Bad Pyrmont 7.35 > 8.35 > 9.35
8.52 | 9.14 | 9.52 | 10.14|10.52 Lage (Lippe) 378 | 8.07 | 8.45 | 9.07 | 9.45 |10.07
| 9.18 | 10.18( | Pivitsheide | 8.41 | 9.41 |
8.59 | 9.23 | 9.59 | 10.23|10.59 Detmold 8.01 | 8.37 | 9.01 | 9.37 |10.01
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370 Hannover - Wunstorf - Minden - Herford - Bielefeld

Die KoéIn-Mindener Eisenbahn-Gesellschaft vollendete am 15.10.1847 ihre
namensgebende Stammstrecke. Genau zwei Monate spater schlossen die
Koniglich Hannéverschen Staatseisenbahnen die Liicke zwischen Hannover und
Minden. Die ganze Trasse war von Anfang an zweigleisig angelegt, einige
Abschnitte gingen aber in Betrieb, bevor das zweite Gleis fertig war.

Wegen ihrer Bedeutung fir den Ost-West-Verkehr in Preu3en und den inter-
nationalen Verkehr folgte Anfang des 20. Jahrhunderts der viergleisige Ausbau.
Dabei wurden zahlreiche Bahnlbergange durch Unterfihrungen ersetzt und
Bahnhofsgebaude neu gebaut, um Platz fir die Gleise zu schaffen.
Betriebstechnisch sind es aber zwei Strecken mit jeweils zwei Gleisen, von denen
eine 200 km/h fuir Personenziige und die andere 120 km/h fur Guterzlge erlaubt.
Beide Strecken wurden Mitte der 1960er Jahre elektrifiziert.

Der erste Bundesverkehrswegeplan (BVWP) enthielt 1973 die Ausbaustrecke
Dortmund - Hannover - Braunschweig als eines von acht Ausbauvorhaben fir die
Bahn. Schon im gleichen Jahr konnten auf 28 km zwischen Gutersloh und Neu-
beckum versuchsweise bis zu 250 km/h gefahren werden. Als eine der ersten
Schnellfahrstrecken in Deutschland wurden 1980 zwischen Hamm und
Brackwede 58 km fir fahrplanméaRige Fahrten von 200 km/h freigegeben.

Mitte 1985 stellte ein Versuchszug des Bundesbahn-Zentralamts Minden
zwischen Brackwede und Neubeckum mit 283 km/h einen Geschwindigkeits-
rekord auf deutschen Schienen auf. Am 26.11.85 erreichte der mit Fahrgésten
voll besetzte InterCityExperimental zwischen Gutersloh und Hamm 317 km/h.

Seit der Neuordnung der Verkehre nach der Wiedervereinigung gehort diese Ost-
West-Achse mit tiber 100.000 Ziigen pro Jahr zu den am starksten belasteten
Schienenstrecken in Deutschland. Sie ist zwischen Hannover Hbf und Nordstadt
dank getrennter S-Bahn-Gleise viergleisig und weiter bis Seelze sechsgleisig.
Nach Wunstorf stehen durch Mitnutzung der Giterumgehungsbahn vier Gleise
zur Verfiigung, dann aber bis Minden nur noch zwei Gleise. Glterziige missen
dort immer wieder in Ausweichgleise fahren, um Reisezlige passieren zu lassen.

Der BVWP 2003 enthielt den viergleisigen Ausbau dieses Engpasses. In der 2010
verdffentlichten Bedarfsplanuberprifung wurde das Projekt fir rund 900 Millionen
Euro aber mit einem Nutzen-Kosten-Verhéltnis unter 1,0 als nicht forderfahig
zuriickgestellt. Der Verkehr soll sich stattdessen auf der Achse Léhne - Hildes-
heim - Braunschweig entwickeln.
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Zwischen Hannover und Bielefeld verkehren zahlreiche ICE, IC, RE, RB und S-
Bahnen sowie Giiterztige: Von Hannover nach Minden jeweils stiindlich Doppel-
stock-RE Braunschweig - Bielefeld und Rheine. Von Hannover bis Wunstorf
verdichtet die S2 Haste - Hannover - Nienburg das Angebot. Diese Strecke wird
aulRerdem von der RE- Linie Hannover - Bremen - Norddeich Mole befahren.

Der VD-T hatte schon bis zur Jahrtausendwende dafiir gesorgt, dass von Han-
nover bis Hamm durchgehend mindestens vier Gleise zur Verfligung stehen.

Berlin Hbf Leip- | Leip- 7.22 Leip- | Leip-
Wolfsburg zig zig 8.28 zig zZig
Braunschweig 7.31 | 8.01 > 9.29 | 8.00
Hannover 320 8.10 | 8.29 8.59 9.29 | 8.28
Zug RE | RB IR ICE| RE| RB|ICE| RE| RB IR ICE
km Hannover Hbf 7.52 8.15] 8.32 | 8.22 9.02 | 8.52 9.15 | 8.32
11,1 Seelze | \4 | | | | | \ | |
21,4 Wunstorf 8.04 |Flugell | | 8.34 | 9.04 |Flugel| | |
43,0 Stadthagen 15/17] 8.19 | || 45/47|(R) | |15/17] 9.19 | |
48,4 Kirchhorsten | 8.24 | | | | | 9.24 | |
51,6 Tallens.-Echtorf | 8.27 | > | > | 9.27 | >
55,2 Biickeburg | 8.30 | | | | | 9.30 | |
58,9 Evesen | 8.33 | > | > | 9.33 | >
61,7 Dankersen | 8.36 | < | \4 < | 9.36 | <
) 8.29 | 8.40 | 8.45 > 8.59 |Flugell > 9.29 ] 9.40 | 9.45 >
64,4 Minden (Westf)
8.31(L) an | 8.46 < 9.01 | 9.03 < [9.31(L) an 9.46 <
69,9 Porta Westfalica | 8.35 | > | 9.07 > 9.35 | >
73,9 Vennebeck | | | | 9.11 | | | |
79,5 Bad Oeynhausen | 8.42 | RB | [03] | 9.10 | 9.16 | 942 | RB | |
85,3 Lohne (Westf) 8.47 | (0O) | | | 9.21 | 9.47 | (O) | |
> Kirchlengern 8.51| 8.54 | > > 9.25 > 9.51 | 9.54 | |
< Blnde (Westf) 8.56 < 9.03 < < 9.30 < 9.56 < 110.03 |
> Osnabriick Hbf an > 9.24 > > > > an > 110.24( >
91,8 Hiddenh.- Schw. | < | | Lubb | | < |
95,6 Herford 9.01 [Rheing| | 9.19 | -ecke | 10.01|Rheinel |
102,6 Brake (b.Bielef.) | | | | | |
109,5 Bielefeld Hbf 9.11 9.14 ] 9.29 9.44 10.11 9.14
Bielefeld Hbf 385 9.16 | 9.31 9.46 9.16
Hamm 9.42 110.08 10.12 9.42
Dortmund Hbf 9.58 | 10.25 10.28 9.58

Gesamtverkehr Hannover - Wunstorf - Stadthagen — KBS 374

(B) RB von Osnabriick, halt auch in Biinde (— KBS 390); (L) Hinterer Zugteil fahrt Min. 34
nach Libbecke (— KBS 382); (R) Hinterer Zugteil fahrt Min. 49 nach Rinteln (— KBS 381).
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Allerdings waren es nicht zwei parallele zweigleisige Strecken, sondern ein gut
aufeinander abgestimmtes Gesamtsystem: Meistens lage ein Gleispaar fir 200
bis 230 km/h in der Mitte und jeweils ein Gleis fir 120 bis 160 km/h auf3en. Die

kleineren Stationen bekamen an diesen leicht erreichbare Seitenbahnsteige.

Die 14 km von Blickeburg bis Porta Westfalica hatte der VD-T durch eine 8 km lange
Trasse mit einem Tunnel durch den Jakobsberg an Minden vorbei ergénzt. ICE, IC
und Guterziige kdmen allein auf diesem kurzen Stiick 5 Minuten schneller voran.
Die Reisezeit Hannover - Dortmund ware daher nicht wie in der Realitéat von 1995 =
93 auf 2010 = 100 Minuten angewachsen, sondern auf 80 Minuten geschrumpft.

Es gabe fast doppelt so viele Personenzige wie in der Realitat, die man mit ,Flige-
lungen® an die Nachfrage anpasst. Dadurch sind die Zlige auf manchen Abschnitten

Dortmund Hbf 7.32 7.35| 8.02 8.32 8.35 | 9.02
Hamm 7.48 7521 8.18 8.48 8.52 | 9.18
Bielefeld Hbf 385 | 8.14 8.29 | 8.44 9.14 9.29 | 9.44
Zug ICE RB RE | ICE IR RB |RB/RH ICE RB RE ICE
Bielefeld Hbf 8.16 8.31 | 8.46 8.49 9.16 9.31 | 9.46
Brake (b.Bielef.) I | | | | | I
Herford I Libb| 8.40 | |Rheing| 8.58 | Libb| 9.40 I
Hiddenh.- Schw. I -ecke| | | > | | -ecke | I
Osnabriick Hbf < > < < 8.36 < ab < > < >
km Bunde (Westf) > 8.30 > > 8.56 > 9.04 > 9.30 > I
4,9 Kirchlengern < 8.34 < < | 9.05 | 9.08 < 9.34 < I
9,9 Lo6hne (Westf) I 8.38 | | | (O) | 9.12 | 9.38 | I
15,7 Bad Oeynhausen I 8.43 ] 8.49 | [03] | 9.17 | 9.43 | 9.49 I
21,3 Vennebeck I 8.48 | | | | | 9.48 | I
25,3 Porta Westfalica > 8.562 | > | RB | 9.24 > 9.52 | >
_ > | 857|859 > | 914 ab (L)9.29] > |957]|959| >
30,8 Minden (Westf)
< |Flugell 9.01 < 9.1519.20 | 9.31 < |Flugel| 10.01 <
33,5 Dankersen < | < | 9.23 | < | <
36,3 Evesen > \ | > | 9.26 | > \ | >
40,0 Buckeburg I | | | 9.29 | | | I
43,6 Tallens.-Echtorf | | | | 9.32 | | | I
46,8 Kirchhorsten I | | | 9.35 | | | |
52,2 Stadthagen | (R)|12/14] 1 I | 9.40 [42/44| | (R)|12/14] 1
73,8 Wunstorf I 9.25 | | Fligel| 9.55 | 10.25 I
84,1 Seelze I | I I \ I I | I
95,2 Hannover Hbf 8.58 9.38 1 9.28 | 9.45 10.08] 9.58 10.38110.28
Hannover 320 9.01 9.31 1 9.50 10.01 10.31
Braunschweig > 9.59 [10.29 > 10.59
Wolfsburg 9.32 Leip- | Leip- 10.32 Leip-
Berlin Hbf 10.38 zig | zig 11.38 zig
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nicht einmal halb so lang. Die RE bestehen nicht aus langen Doppelstockzigen,
sondern aus drei kiirzeren Triebwagen (Tw): Der erste wird in Stadthagen abge-
hangt und fahrt Min.19 als RB nach Minden bzw. Min.49 nach Rinteln (— KBS 371).
Der zweite Tw wird in Minden abgehangt und féahrt Min.03 als RB tber Biinde nach
Libbecke bzw. Min.33 Uber Hille nach Libbecke (— KBS 372).

371 (Hannover -) Stadthagen - Bad Eilsen - Rinteln

Die Rinteln-Stadthagener Eisenbahn-Gesellschaft (RStE) erhielt 1898 vom
Kdnigreich Preufen und 1899 vom Firstentum Schaumburg-Lippe die Konzes-
sionen zum Bau der Strecke. Die Westdeutsche Eisenbahn-Gesellschaft fihrte
den Bahnbau aus und Ubernahm nach der Er6ffnung am 3.3.1900 auch die
Betriebsfiihrung. Werkstatt und Fahrzeugschuppen befanden sich beim Bahnhof
Rinteln auf dem rechten Weserufer.

Im Guterverkehr war der Abtransport von Steinkohle aus Gruben bei Obernkir-
chen bis 1961 dominierend, hinzu kamen der Weserhafen in Rinteln, mehrere
Steinbriiche und Quarzsand fur eine Glasfabrik. Nach der Schlie3ung der Gruben
ging der Berufsverkehr Anfang der 1960er Jahre zurtick, auch eine WEG-eigene
Buslinie nahm Fahrgéste weg. Daher fuhr am 29.5.65 der letzte planmaRige
Personenzug. Seither gibt es nur noch sporadisch Sonderfahrten der Dampf-
eisenbahn Weserbergland (DEWB).

Zum 1.1.95 Gbernahm die Rinteln-Stadthagener Verkehrs GmbH (RStV) die RStE
und die zu 75 % an ihr beteiligten Osthannoverschen Eisenbahnen (OHE) den
Betrieb. Seit 2006 wurde fast nur noch Holz in Rinteln Nord, Nienstadt und
Stadthagen West verladen. Zum 1.7.07 wurde der Betrieb eingestellt wurde, weil
die Anteilseigner das Defizit nicht mehr tragen wollten.

Am 23.8.09 organisierte der VCD Sonderfahrten mit einem modernen Diesel-
triebwagen, um das Potenzial fur die Reaktivierung des Personenverkehrs zu
zeigen. Seit 2010 pachtet der Forderkreis Buckebergbahn Rinteln-Stadthagen die
Gleise, Betriebsfiihrer ist seitdem die Rhein-Sieg-Eisenbahn. An einigen Sonn-
tagen im Sommer fahren Sonderziige der Dampfeisenbahn Weserbergland und
der Dampfzug-Betriebsgemeinschaft Hildesheim.

Der VD-T hatte den Personenverkehr bis zur Jahrtausendwende reaktiviert und
den fast 20.000 Einwohnern entlang der Blickebergbahn stiindliche Direktverbin-
dungen nach Hannover geboten. Damit elektrische Triebwagen als ,Fligelziige®
durchfahren kénnen, hatten 17 km von Stadthagen bis Steinbergen eine Ober-
leitung bekommen.
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In Rinteln ist in der Realitat nicht mehr viel los, nur einmal pro Stunde und Richtung fahrt ein
NWB-Triebwagen am alten Stellwerk vorbei. Beim VD-T gébe es hingegen stiindlich Ziige
nach Stadthagen und Hameln und halbstiindlich nach Minden. (Matthias Lockenvitz)

8.22 | 9.22 110.22 Hannover Hbf 9.38 110.38(11.38
8.34 |1 9.34 (10.34 Wunstorf 9.25 [10.25]11.25
8.45 | 9.45 |10.45 Stadthagen 380 | 9.15|10.15]11.15
RB | RB RB Zug RB | RB RB
8.49 | 9.49 |10.49| km Stadthagen 9.11 (10.11(11.11
8.52 | 9.52 |10.52| 3,2 St.-Georgschacht | 9.07 [10.07|11.07
8.54 | 9.54 |10.54( 4,8 Nienstadt 9.05 [10.05]11.05
8.57 | 9.57 |10.57| 6,3 Sulbeck 9.02 [10.02]11.02
9.01 |110.01{11.01( 9,2 Obernkirchen 8.58 | 9.58 |10.58
9.04 |110.04(11.04 (11,7 Krainh.-Rohrkast. | 8.55 | 9.55 |10.55
9.07 |10.07(11.07( 13,3 Bad Eilsen 8.52 | 9.52 |10.52
9.09 |10.09(11.09( 15,5 Buchholz (Biickeb) | 8.50 | 9.50 |10.50
9.12 |10.12|11.12( 17,0 Steinbergen 8.47 | 9.47 |110.47
9.17 (10.17|11.17| 20,8 Rinteln Bf 8.43 | 9.43 110.43
9.22 |110.22]11.22 Rinteln 375 8.38 | 9.38 |10.38
9.28 110.28|11.28 Kleinenbremen 8.31 | 9.31 |10.31
9.49 (10.49(11.49 Minden 8.11 | 9.11 (10.11
9.20 |10.20|11.20 Rinteln 375 8.40 | 9.40 |10.40
9.41 |10.41 (1141 Hameln 8.19 | 9.19 |10.19

Der Virtuelle Deutschland-Takt (VD-T),

Ab dort verzichtet der
VD-T auf 3,5 km der
alten Trasse, die mit ei-
ner Brucke aufwandig
auf die Sudseite der
KBS 365 fiihrte. Statt-
dessen hatte er 1,5 km
nach Engern neu ge-
baut und dann die
zweigleisige Trasse der
KBS 375 mitgenutzt.
Zudem hatte der VD-T
3 km von Silbeck bis
Obernkirchen fir flie-
gende Kreuzungen®
zweigleisig ausgebaut.
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372 Minden (Westf) - Lubbecke - Ostercappeln - Osnabriick

1891 wurde ein Eisenbahnbauverein gegriindet, um den damaligen Landkreis
Wittlage in der Provinz Hannover durch eine Nebenbahn zu erschlielen.
Nachdem der Kreis Wittlage gemeinsam mit dem benachbarten Kreis Liibbecke,
der allerdings in der Provinz Westfalen lag, 750.000 Goldmark zur Verfligung
gestellt hatte, nahm das Projekt Wittlager Kreisbahn seinen Weg. Die beiden
Kreise grindeten 1898 gemeinsam mit dem preuBischen Staat, der Stadt
PreuBBisch Oldendorf sowie weiteren Gemeinden und Privatleuten die Wittlager
Kreisbahn Aktiengesellschaft. 1899 konnte in Bad Essen der erste Spatenstich
ausgefihrt werden.

Am 9.9.1900 ging die 20,5 km lange, normalspurige Strecke von Bohmte (an der
KBS 120 Bremen - Osnabriick) am Nordrand des Wiehengebirges tiber Wittlage
und PreuRisch Oldendorf nach Holzhausen-Heddinghausen in Betrieb. Zu Beginn
standen drei Dampfloks zu Verfigung. Am 1.7.14 wurde die Strecke von Bohmte
auch 20 km nach Westen bis nach Damme im oldenburgischen Munsterland wei-
tergefuhrt. Dort schloss die Oldenburgischen Staatseisenbahn nach Holdorf an.
In den Bahnhofen Bohmte und Holzhausen-Heddinghausen bestand Anschluss
an das Netz der Staatsbhahn. Ab 1.11.49 fuhren die meisten Zlige der Kreisbahn
Uber Holzhausen-Heddinghausen 5 km weiter bis Libbecke.

Trotz der Anschaffung moderner Dieseltriebwagen stiegen immer mehr
Fahrgaste auf den eigenen PKW um. 1961 bernahm die Bentheimer Eisenbahn
die Betriebsfiihrung. Bis 1971 verlagerte sie schrittweise das Angebot von den
Zugen in Busse. Seit 1973 verkehren regelmaflig Museumsbahnziige, seit 1977
werden sie einmal monatlich von der Museums-Eisenbahn Minden durchgefihrt.

1987 wurde die Wittlager Kreisbahn GmbH in VLO Verkehrsgesellschaft
Landkreis Osnabrick GmbH umbenannt und als neue Ziele die Planung,
Organisation, Durchfihrung und Foérderung des offentlichen Nahverkehrs
festgelegt. 2009 trennte man Infrastruktur und Betrieb und griindete die VLO
Bahn GmbH als Tochtergesellschaft. Die VLO Bus GmbH wird von den
Stadtwerken Osnabrick betrieben.

Der Guterverkehr wurde am Jahresende 1996 von PreuRisch Oldendorf bis Holz-
hausen-Heddinghausen eingestellt, am 20.8.04 auch auf dem Rest des West-
astes zwischen Bohmte-Bruchheide und Schwegermoor. 2009 wurden auf der
verbliebenen Strecke noch 83.140 Tonnen beférdert, vor allem sudlich von
Bohmte bis zum Kanalhafen Wehrendorf. Das Transportvolumen konnte nach
der Finanzkrise im Jahr 2010 wieder auf tber 100.000 Tonnen gesteigert werden.
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2014 bildeten die Wittlager Kreisbahn, die Kommunen Bad Essen, Bohmte, Oster-
cappeln, Preuf3isch Oldendorf und die Planungsgesellschaft Nahverkehr Osnabriick
einen Arbeitskreis mit dem Ziel, den Personenverkehr zwischen Bohmte und
Holzhausen zu reaktivieren. Von 2015 bis 2020 wurde der Abschnitt saniert,
woflr das Eisenbahn-Bundesamt, der Bund und das Land Niedersachsen auf
Grundlage des SGFFG hohe Férdersummen zur Verfligung stellten.

Der VD-T hatte schon bis zur Jahrtausendwende durch mit mehreren kurzen
Neubauabschnitten eine neue Verbindung von Osnabriick nach Ostercappeln
geschaffen. Die fast 50.000 Einwohner entlang der Strecke bekdmen mit
.Fligelztigen® stiindliche Direktverbindungen nach Osnabriick und Hannover.

7.04 | 8.04 | 9.04 Dortmund Hbf 7.04 | 8.04 | 9.04
7.33 | 833 | 9.33 Minster (Westf) 7.33 | 833|933
7.59 [ 8.59 | 9.59 Osnabriick Hbf 120 | 7.59 | 8.59 | 9.59
RB RB RB Zug RB RB RB
8.05 | 9.05 | 10.05| km Osnabriick Hbf 9.55 | 10.55( 11.55
8.08 | 9.08 [ 10.08| 3,0 Osn.-Widukindland | 8.51 | 9.51 [ 10.51
8.11| 9.11 |10.11] 7,1 Belm 9.48 1 10.48]11.48
8.16 | 9.16 | 10.16| 13,5 Ostercappelm [neu] | 9.43 | 10.43|11.43
8.23 | 9.23 | 10.23] 23,1 Bad Essen 9.36 | 10.36| 11.36
8.26 | 9.26 | 10.26| 25,2 Wittlage 9.33 110.33| 11.33
29/30( 29/30] 29/30| 27,8 Rabber 29/30| 29/30] 29/30
8.33 | 9.33 |1 10.33] 29,5 Lintorf (Han) 9.26 | 10.26| 11.26
8.38 | 9.38 | 10.38| 33,7 PreuR. Oldendorf 9.21 110.21|11.21
8.43 | 9.43 | 10.43] 37,9 Bad Holzhausen 9.16 | 10.16| 11.16
8.49 | 9.49 | 10.49( 42,5 Libbecke (Westf) 9.10 | 10.10| 11.10
8.54 | 9.54 | 10.54| 46,6 Gehlenbeck 9.05 | 10.05( 11.05
58/01 [ 58/01 | 58/01] 49,9 Nettelstedt 58/01 | 58/01 | 58/01
9.04 | 10.04| 11.04] 52,1 Eickhorst 8.55 | 9.55 | 10.55
9.08 | 10.08| 11.08 | 56,0 Hille 8.51 | 9.51 |10.51
9.12 1 10.12| 11.12] 59,4 Siidhemmern 8.47 | 9.47 | 10.47
9.15 | 10.15| 11.15] 61,6 Hartum 8.44 | 9.44 | 10.44
9.19 | 10.19] 11.19]| 64,5 Hahlen 8.40 | 9.40 | 10.40
9.22 (10.22|11.22| 67,6 Minden Kdnigstor 8.37 | 9.37 | 10.37
9.25 (10.25| 11.25] 69,4 Minden Oberstadt 8.35 | 9.35 ]10.35
9.27 |1 10.27| 11.27] 70,4 Minden Hbf 8.33 | 9.33 |10.33
9.31 ]10.31|11.31 Minden Hbf 380 8.29 | 9.29 | 10.29
9.55 | 10.55| 11.55 Waunstorf 8.04 | 9.04 | 10.04
10.08| 11.08| 12.08 Hannover Hbf 7.52 | 852 | 9.52
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374 (Gesamtverkehr)
Bielefeld - Herford - Bunde (- Lubbecke / Osnabriick)

Osnabrick Hbf 8.03 8.14 | 8.31 | Bre- 9.03
Melle 390 8.14 ab | 8.33 | men 9.14 ab
Lubbecke 122 < 8.05 > > 8.42 > 9.05
Biinde (Westf) 8.24 8.29 | 8.49 | 852 | 8.58 9.24 9.29
Zug RE| RE| RB| RB| RB| RB| RB| RE| RE| RB| RB
Biinde (Westf) Hann-| 8.25 8.30 | 8.50 | 8.53 | 8.59 [Hann-| 9.25 9.30
Kirchlengern over | 8.34 | 8.54 | 9.03 | over | 9.34
Minden (Westf) 8.01 < 8.57 < [913 < [9.01 < 9.57
km Lohne | > 8.38 > | > | > 9.38
6,5 Hiddenh.-Schw. < | ab < | < 9.07 < | an <
10,9 Herford 8.19 | 8.34 | 8.40 |Hann-| 9.01 |Hann-[ 9.11 | 9.19 | 9.34 | ab |Hann-
13,3 Diebrock | > 8.43 | over | over | 9.14 | > 9.43 | over
17,9 Brake (b.Bielef.) | Det- | 8.47 | 9.18 | Det- | 9.47
21,3 Biel.-Schildesche | mold | 8.50 | 9.21 | mold | 9.50
24,8 Bielefeld Hbf 8.29 8.54 9.11 9.25 | 9.29 9.54
Bielefeld Hbf 385 | 8.31 | 8.14 7.44 9.311]9.14
Hamm 9.08 | 7.48 7.18 10.08| 8.48
Dortmund Hbf 9.25| 7.32 7.02 10.25( 8.32
Dortmund Hbf 7.02 7.32 1 7.35 8.02 8.32
Hamm 7.18 7.48 | 7.52 8.18 8.48
Bielefeld Hbf 385 | 7.44 8.14 | 8.29 8.44 9.14
Zug RB| RB| RB|RE| RE| RB| RB| RB| RB| RB | RE
km Bielefeld Hbf 7.49 8.06 8.31 | 8.36 8.49 9.06
3,5 Biel.-Schildesche | 8.09 | Det- | 8.39 | 9.09 | Det-
6,9 Brake (b.Bielef.) | 8.12 | mold | 8.42 | 9.12 | mold
11,5 Diebrock I |Hann-| 8.16 > | 8.46 |Hann-| | |Hann-| 9.16 >
13,9 Herford 7.58 | over | 8.20 | 8.25 | 8.40 | 8.49 | over | 858 | over | 9.20 | 9.25
18,3 Hiddenh.-Schw. | < an | < 8.53 < | < an |
> Lo6hne > 8.21 > | > | > 9.21 >
< Minden (Westf) < 8.03 < 8.59 < 8.46 < 9.03 <
22,9 Kirchlengern 8.05 | 8.25 | < | | 9.05| 9.25 |
27,8 Blinde (Westf) 8.10 | 8.30 8.34 [Hann-| 9.00 | 9.06 | 9.10 | 9.30 9.34
Binde (Westf) 8.11 | 8.31 8.35| over | 9.01 | 9.07 | 9.11 | 9.31 9.35
Lubbecke 122 < | 855 < 9.17 < < 9.55 <
Melle 390 8.25| an 8.45 Bre- | 9.25| an 9.45
Osnabriick Hbf 8.45 8.57 men | 9.29 | 9.45 9.57
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375 (Bielefeld / Hannover -) Binde - Osnabriick - Rheine

Die KBS 375 ist Teil der Hannoverschen Westbahn, die in den 1850er Jahren zur
ErschlieBung der westlichen Teile des damaligen Kdnigreichs gebaut wurde. Um
die nochmalige Uberquerung des Wiehengebirges siidlich von Minden zu sparen,
zweigte die Westbahn erst in Léhne von der Strecke der KéIn-Mindener Eisen-
bahn-Gesellschaft Richtung Hamm ab.

Am 21.11.1855 wurden die 47 km von Léhne bis Osnabriick eréffnet. Am 23.6.1856
folgte die Verbindung Giber Rheine und Salzbergen nach Papenburg, wo bereits
die KBS 129 nach Leer in Betrieb war. Die Bedeutung der Westbahn wuchs mit

Hannover Hbf 7.15 7.22 8.15 8.22 9.15
Minden (Westf) 7.46 8.03 8.46 9.03 9.46
Bielefeld Hbf > 7.36 | 7.49 > 8.07 > 8.36 | 8.49 > 9.07 >
Herford < 7.49 | 7.58 < 8.25 < 8.49 | 8.58 < 9.25 <

Biinde 384 8.03 | 8.00 | 8.10 | 8.30 | 8.34 | 9.03 | 9.00 | 9.10 | 9.30 | 9.34 | 10.03

Zug R [ [re|rRE|RE| R [ [RE|RB|RE| IR

km Biinde (Westf) 8.04 8.11 8.35 | 9.04 9.11 9.35 | 10.04
3,5 Holsen-Ahle | 8.14 | | 9.14 | |
8,8 Bruchmiihlen | 8.19 | v.li. | I 9.19 | v.li. | |
16,1 Melle | 8.25 | 8.30 | 8.45 | 9.2519.30 | 9.45 |
21,6 Westerhausen | w.re. | 8.35 | | w.re. | 9.35 | |
27,2 Wissingen | 8.40 | | 9.40 | |
30,2 Stockumer Mark | 8.43 | | 9.43 | |
| | | | |

33,4 Lustringen RB RB | 8.46 RB RB | 9.46

8.24 | ab ab | 850 857|924 ab ab | 9.50 | 9.57 |10.24
37,2 Osnabrick Hbf
8.26 | 834 | 837 | 854 9.03|9.26 | 9.34 | 9.37 | 9.54 110.03| 10.26
38,5 Osnabr.-Altstadt I 8.36 | 8.39 | 8.56 I I 9.36 | 9.39 | 9.56 I I
42,2 Osn.-Eversburg | 8.39 | 842 | 859 | | 9.39 | 942 | 9.59 | |
> Bramsche > > | 856 | 9.13 > > > 9.56 |110.13| > >
47,7 Lotte | 8.44 > > | | 9.44 > > | |
52,9 Velpe | 8.48 | Clop- |Vechta] | | 9.48 | Clop- |Vechta] | |
58,9 Ibb.-Laggenbeck | 8.53 | penb. | | 9.53 | penb. | |
63,4 Ibbenbiihren 8.40 | 8.58 9.18 | 9.40 | 9.58 10.18(10.40
68,6 Ibbenbuhr.-Esch | an 9.22 | an 10.22| |
73,0 Horstel | 9.26 | 10.26 |
77,8 Rodde I 9.30 I 10.30| |
84,7 Rheine 8.53 9.36 | 9.53 10.36| 10.53
Rheine 129, 398 8.57 | 8.56 9.40 | 8.57 | 9.56 9.40 | 9.57
Bad Bentheim 9.09 > 9.58 | 9.06 > 9.58 | 10.06
Meppen Ams-| 9.23 Nord- | Ams-|10.23 Nord- | Ams-
Leer (Ostfriesl) terd. | 9.59 horn | terd. | 10.59 horn | terd.
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jedem neuen Anschluss, insbesondere in Rheine mit der Rheinischen Eisen-
bahn-Gesellschaft, der Kéniglich-Westfalischen Eisenbahn-Gesellschaft und den
PreuRBischen Staatseisenbahnen. Zwischen 1902 und 1916 wurde die KBS 375
schrittweise zweigleisig ausgebaut. Am 29.9.74 bekam der Abschnitt
Osnabriick — Rheine eine Oberleitung, Osnabriick - Léhne folgte am 30.5.76.

Der Fahrplan 2010 enthielt die zweistundliche IC-Linie 77 von Berlin tber Han-
nover, Minden und Rheine nach Amsterdam. Abwechselnd dazu war die RE-
Linie 60 ebenfalls zweistiindlich von Hannover Giber Minden, Rheine und Meppen
nach Leer unterwegs. Die stiindliche RB-Linie 61 Bielefeld - Rheine - Hengelo
rundete das Angebot ab.

Leer (Ostfriesl) Ams- | Nord- 8.01 | Ams- | Nord- 9.01 | Ams-
Meppen terd. | horn 8.37 | terd. | horn 9.37 | terd.
Bad Bentheim 7.50 | 8.01 > 8.50 | 9.01 > 9.50
Rheine 129,398 | 8.03 | 8.20 9.04 | 9.03 | 9.20 10.04 | 10.03
Zug IR RE RB RB RB IR RE RB RB RB IR
km Rheine 8.07 | 8.24 9.07 | 9.24 10.07
6,9 Rodde | 8.19 | 9.19 |
11,7 Horstel | 8.33 | 9.33 |
16,1 Ibbenbihr.-Esch | 8.37 ab | 9.37 ab |
21,3 Ibbenbiihren 8.19 | 8.41 9.0219.19 | 941 10.02]10.19
25,8 Ibb.-Laggenbeck | | Clop-| 9.06 | | Clop- | 10.06 |
31,8 Velpe | I |Vechtaf penb.| 9.11 | | |Vechtal penb.|10.11| |
37,0 Lotte | | > > 9.15 | | > > ]10.15 |
> Bramsche > > 8.46 | 9.03 > > > 9.46 (10.03| > >
42,5 Osn.-Eversburg | | 9.00 | 9.17 | 9.20 | | 10.00]10.17|10.20 |
46,2 Osnabr.-Altstadt | | 9.03 1 9.20 | 9.23 | | 10.03]10.20( 10.23 |
8.34 | 857 9.06 | 9.23 | 9.26 | 9.34 | 9.57 | 10.0610.23| 10.26]10.34
47,5 Osnabriick Hbf
8.36 [ 9.03 | 9.10 | an an | 9.36 [10.03{10.10| an an |10.36
51,3 Listringen | | 9.13 | | 10.13 |
54,5 Stockumer Mark | | 9.16 | | 10.16 |
57,5 Wissingen | | 9.19| RB | | 10.19] RB |
63,1 Westerhausen | | 9.24 | v.li. | | 10.24| v.li. |
68,6 Melle | 9.14 | 9.29 | 9.34 | 10.14]10.29]10.34 |
75,9 Bruchmiihlen | | w.re. | 9.40 | | w.re. | 10.40 |
81,2 Holsen-Ahle | | 9.45 | | 10.45 |
84,7 Blnde (Westf) 8.56 | 9.24 9.48 / 9.56 110.24 10.48 / 10.56
Bunde 384 8.57 | 9.25 | 9.29 | 9.49 |10.00| 9.57 |10.25]/10.2910.49(11.00]10.57
Herford < 9.34 < 110.01{10.11] < ]10.34| < J1101|11.11}| <
Bielefeld Hbf > 9.53 > 110.11(10.24| > |10.53| > |11.11(|11.24| >
Minden (Westf) 9.13 9.57 10.13 10.57 11.13
Hannover Hbf 9.45 10.38 10.45 11.38 11.45
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Beim VD-T heil3t die Fernverkehrslinie InterRegio (IR) und bietet den gleichen
Komfort wie der reale Intercity (IC). Nahverkehrstickets gelten jedoch mit einem
Zuschlag und die auch dadurch erheblich gré3ere Nachfrage erlaubt einen ganz-
tagigen Stundentakt fir den IR und den RE. Hinzu kommen die zwei stiindlichen
RB-Linien Bielefeld - Osnabrick - Vechte und Osnabriick - Ibbenbiihren, die mehr
umsteigefreie Direktverbindungen als in der Realitat bieten.

376 Ibbenbihren - Lengerich - Bad Iburg - Hilter - Melle

Die Berliner Eisenbahn-Bau- und Betriebsgesellschaft Vering & Waechter erbaute
von 1899 bis 1903 abschnittsweise die 93 km lange Verbindung von Ibbenbiren
nach Hovelhof. Anfangs lagen die Gleise nur provisorisch in Sand und lediglich
die SchienenstoR3e in Kies, spater durchgehend in Hochofenschlacke. In Ibben-
biren, Lengerich, Gutersloh und Hévelhof gab es Anschliisse zum Schienennetz
der Deutschen Reichsbahn.

Die Teutoburger Wald-Eisenbahn (TWE) betrieb die mit kleinen zwei- und drei-
achsigen Tenderlokomotiven. Zige. Die zahlreichen Bahniibergange wurden nur
durch deren Dampfpfeifen und Lautewerke gesichert, weshalb maximal 35 km/h
erlaubt waren. Das machte aber wenig aus, denn in dem damals strukturschwa-
chen Gebiet war vor allem der Frachtverkehr wichtig und in den Anfangsjahren
fuhren kleinbahntypisch gemischte Guterziige mit Personenbeférderung (GmP).

Dennoch beeinflusste bald auch der Personenverkehr die Entwicklung vieler Orte,
denn Ausflugsziele wie die Dérenther Klippen, die Wandergebiete um Brochter-
beck und Lienen oder die romantische Altstadt mit der Freilichtbihne in Tecklen-
burg wurden flrr einen breiteren Teil der Bevdlkerung bequem erreichbar. Iburg und
Laer entwickelten sich auch wegen der Bahnanbindung zu Sommerfrischen und
sind heute staatlich anerkanntes Kneipp- bzw. Soleheilbad.

1950 ubernahm die TWE die erste Konzession fir eine Omnibuslinie im damali-
gen Kreis Tecklenburg und beauftragte ab 1954 auch im Kreis Wiedenbriick priva-
te Unternehmen mit Busfahrten als Erg&nzung zu ihren Zigen. Die kommunalen
Gesellschafter forderten ab 1960 wiederholt die Verlagerung des inzwischen
defizitaren Personenverkehrs von der Schiene auf die Straf3e und waren nicht
mehr bereit, die unterfinanzierte TWE bei der Modernisierung zu unterstitzen.

Als Nordrhein-Westfalen die Beschaffung neuer Omnibusse férderte und nur

NE-Bahnen mit reinem Giterverkehr Zuschiisse zum Gleisbau gewahrte, stellte
die TWE ihre Personenziige schrittweise ein: 15.4.67 sonn- und feiertags, 25.5.68
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Ibbenbiren - Lengerich - Versmold, 21.5.77 Versmold - Gitersloh und 31.10.78
Gutersloh - Hovelhof. Durch den Tausch mehrerer Linienkonzessionen (u.a.mit den
Stadtwerken Gutersloh) entwickelte sich die TWE Busverkehrs GmbH unabhangig
von der Bahn einem der gro3ten Nahverkehrsunternehmen im Kreis Gitersloh.

Ab 1977 durften Dampfloks nicht mehr auf dem Streckennetz der Deutschen
Bundesbahn (DB) fahren. Die betroffenen Vereine suchten neue Einsatzmdglich-
keiten und der Tourismusverband Tecklenburger Land regte auf den landschaft-
lich besonders reizvollen TWE-Abschnitten Museumsziige an. Der neue Haltepunkt
beim Ibbenbirener Aasee erschloss ein beliebtes Naherholungsgebiet.

2003 erforderte ein neues Gesetz die unternehmerische Trennung von Fahrweg
und Betrieb. Die Teutoburger Wald-Eisenbahn-AG ist seitdem als Infrastruktur-
unternehmen und die 100-prozentige Tochter TWE Bahnbetriebs GmbH deutsch-
landweit (vor allem fir die stahlverarbeitende Industrie) als Verkehrsunternehmen
tatig. Da Nordrhein-Westfalen seinen Kommunen kommerzielle Beteiligungen an
Unternehmen auRRerhalb ihres Territoriums nur unter strengen Auflagen erlaubt,
trennten sich im Fruhjahr 2004 der Kreis Gitersloh und die Stadte Versmold,
Harsewinkel und Gutersloh von ihren TWE-Anteilen.

Nach der Ubernahme der TWE in den Konzernverbund der franzésischen SNCF-
Geodis-Gruppe kindigte die DB im Herbst 2010 die Kooperationsvertrage und
beendete den jahrzehntelang Uber Lengerich gefuihrten Stahlzugverkehr zwischen
den Benteler-Standorten Lingen und Paderborn. Die neue Geschéftsfihrung
drohte die Stilllegung an, weil Gleise und Bricken erhebliche Investitionen
erforderten, die sich beim verbliebenen Giteraufkommen nicht mehr lohnten. Der
Kreisausschuss Gitersloh fasste den Grundsatzbeschluss, dass ,die Strecken-
infrastruktur der Teutoburger Wald-Eisenbahn mdéglichst auf inrer gesamten Lange
Ibbenbiren - Lengerich - Gutersloh - Hovelhof als funktionsfahige nichtbundes-
eigene Eisenbahnstrecke des offentlichen Verkehrs zu erhalten® ist.

Die Lappwaldbahn Service GmbH (LWS) tbernahm am 1.12.15 die 50,6 km von
Ibbenbiren bis Versmold und schon 20 Tage spéater fuhr wieder ein Giterzug
Uber die provisorisch befahrbar gemachten Gleise. Bis zur Landesgartenschau
in Bad Iburg 2018 sanierte die LWS den Oberbau dorthin und ermdéglichte Muse-
umsfahrten. Bis 2020 folgte der Abschnitt bis Versmold.

Konkrete Reaktivierungspléne gibt es nur sudlich von Bad Iburg (— KBS 392).
Westlich davon ist das Fahrgastpotenzial zu gering und leidet unter dem Umweg
nach Osnabriick. Die Giter- und Museumsziige sind dank des Engagements
der LWS gesichert.
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Beim VD-T ware die TWE nicht an den Rand des Abgrunds gefahren und ihre
Infrastruktur schon friher saniert und langfristig gesichert worden. Zwischen
Ibbenbihren, Lengerich und Versmold hatte es 2010 allerdings auch ,,nur® Giiter-
und Museumsziige gegeben. Die zahlreichen Buslinien in der Region hatte der
VD-T zu einer durchgehenden Ost-West-Achse zusammengefasst und dadurch
viele Verbindungen direkt oder mit einmaligem Umsteigen angeboten.

8.03 | 9.03 [10.03 Osnabrick Hbf 9.57 (10.57 |11.57
8.18 [ 9.18 [10.18 Ibbenbihren 375 | 9.41 |10.41|11.41
8.07 | 9.07 [10.07 Rheine 9.53 [10.5311.53
8.19 | 9.19 [10.19 Ibbenbihren 375 | 9.40 |10.40(11.40
Bus
8.23 | 9.23 [10.23| km Ibbenbiihren Bf 9.37 {10.37|11.37
8.31 | 9.31 (10.31| 5,5 Bocketal 9.28 (10.28(11.28
8.35 | 9.35 (10.35( 8,5 Brochterbeck 9.24 [10.24|11.24
8.43 | 9.43 (10.43| 14 Tecklenburg 9.16 |110.16|11.16
8.56 | 9.56 [10.56| 22 . 9.04 [10.04|11.04
Lengerich (Westf)
9.05 (10.05]|11.05| km 8.55 | 9.55 [10.55
9.16 |{10.16(11.16( 8 Lienen 8.43 | 9.43 1043
28/34(28/34|28/34| 16 Bad lburg Bf 25/31(25/31|25/31
8.40 | 9.40 [10.40( 20 Sentrup 8.19 | 9.19 [10.19
8.47 | 947 (1047 25 . 8.12 | 9.12 |10.12
Hilter Bf
8.48 | 9.48 [10.48| km 8.11( 9.11 |10.11
8.54 | 9.54 [10.54| 6 Diss.-Rothenf.Bf [ 8.05 | 9.05 |10.05
9.09 [10.09(11.09( 16 Wellinholzhausen | 7.50 | 8.50 | 9.50
9.16 |10.16(11.16| 21 Sondermihlen 743 (843943
9.26 [10.26|11.26( 27 Melle Bf 734 (834 ]934
9.34 (10.34(11.34 Melle 375 7.25 1825 | 9.25
9.48 [10.4811.48 Bunde (Westf) 7.11 | 8.11 | 9.11
10.11 (11.11|12.11 Bielefeld Hbf 6.49 | 749 | 8.49
9.30 (10.3011.30 Melle 375 729 |1 829 | 9.29
9.50 (10.5011.50 Osnabrick Hbf 7.10 | 8.10 | 9.10

Beim Integralen Takt-
knoten zur Minute 00 in
Lengerich hat man
nach 5 Minuten Zug-
anschlisse nach Os-
nabriick und Miunster
(— KBS 420).

Beim Aufenthalt in Bad
Iburg gibt es Busan-
schliisse von und nach
Versmold (— 382).

In Hilter hat man Zug-
anschlisse von und
nach Osnabriick
KBS 381).

(—

Der Bahnhof Dissen -
Bad Rothenfelde liegt
zwischen beiden Stad-
ten. Die Busse bieten
den knapp 20.000 Ein-
wohnern  zusatzliche
Stationen.
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378 (Osnabriick -) Rheine - B.Bentheim - Hengelo (- Amsterdam)

7.04 7.34 | 8.04 Dortmund Hbf 10.56110.26 11.56]11.26
7.31| 7358048311835 Miinster Hbf 10.29 | 9.56 |10.25[11.29]10.56
7.54 | 8.02 | 8.37 | 8.54 | 9.02 Rheine 129 9.06 | 9.23 | 9.58 | 10.06]10.23
7.26 > 8.03 | 8.26 > Osnabriick Hbf 9.34 | 9.57 > 110.34|10.57
7.40 < 8.19 | 8.40 < Ibbenbiihren 9.09 | 941 < 10.09(10.41
7.53 > 8.36 | 8.53 > Rheine 390 9.07 |1 9.24 > 110.07|10.24
IR RB RB IR RB Zug IR RB RB IR RB
7.58 | 8.04 | 840 | 858 | 9.04 | km Rheine 9.02 1 9.20 | 9.56 | 10.02| 10.20
| 8.09 | 8.46 | 9.09 | 7,8 Salzbergen | 9.13 | 9.50 | 10.13
| > 8.53 | > | 17,1 Schittorf | 9.06 > | 10.06
8.10 | Leer | 8.58 | 9.10 | Leer 8.50 | 9.01 | Leer | 9.50 | 10.01
21,5 Bad Bentheim
8.11 9.01 ] 9.11 8.49 | 8.58 9.49 | 9.58
8.21 > 9.21 36,8 Oldenzaal 8.39 > 9.39 >
| Nord-| | 45,7 Hengelo Oost | |Nord- I | Nord-
8.29 horn | 9.29 47,6 Hengelo 8.31 | horn 9.31 | horn
8.31 9.31 Hengelo 8.29 9.29
8.42 9.42 Almelo 8.18 9.18
10.11 11.11 Amsterdam 6.49 7.49

379 (Rheine -) Bad Bentheim - Nordhorn (- Coevorden)

7.04 | 8.04 | 9.04 Miinster Hbf 9.56 | 10.56| 11.56
7.40 | 8.40 | 9.40 Rheine 390 9.20 1 10.20( 11.20
7.46 | 8.46 | 9.46 Salzbergen 9.13 110.13|11.13
7.58 | 8.58 | 9.58 B.Bentheim 9.02 110.02| 11.02
RB RB RB Zug RB RB RB
8.01 | 9.01 |10.01| km Bad Bentheim 8.59 | 9.59 | 10.59
8.03 | 9.03 | 10.03| 1,3 Kurzentrum 8.56 | 9.56 | 10.56
8.06 | 9.06 | 10.06| 3,7 Quendorf 8.53 | 9.53 [10.53
8.10 | 9.10 (10.10| 6,6 Neerlage 8.49 | 9.49 | 10.49
8.13 | 9.13 (10.13| 8,3 Hestrup 8.46 | 9.46 | 10.46
8.17 | 9.17 | 10.17] 12,1 Brandlecht 8.42 | 9.42 | 10.42
8.21 | 9.21 |10.21| 15,7 Nordhorn Blanke 8.38 | 9.38 | 10.38
8.24 | 9.24 110.24] 17,3 Nordhorn 8.36 | 9.36 | 10.36
8.32 | 9.32 [10.32| km Nordhorn 8.28 | 9.28 |10.28
8.42 | 9.42 |110.42] 7 Neuenhaus 8.18 | 9.18 |10.18
9.08 [10.08(11.08| 25 Emmlichheim 7.52 | 852 | 9.52
9.25 110.25111.25| 37 Coevorden 7.35 1835 ] 9.35
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380 Bielefeld - Gutersloh - Hamm - Dortmund

Die Entwicklung der KéIn-Mindener Eisenbahn-Gesellschaft wird bei der KBS 370
beschrieben. Wegen ihrer Bedeutung fur den Ost-West-Verkehr in Preuf3en und
den internationalen Verkehr wurde sie Anfang des 20. Jahrhunderts viergleisig
ausgebaut Mitte der 1960er Jahre elektrifiziert.

2010 war das Fernverkehrsangebot schwer schwer verstéandlich, denn viele ICE-
und IC-Linien fuhren im 2-Stunden-Takt oder unregelmafig zwischen Bielefeld
und Dortmund. Hinzu kamen jeweils stiindlich der RE 6 K&In - Minden und die
RB 61 Dortmund - Bielefeld.

Hannover Hbf 12.32 12.18]13.02 13.32 13.18

Minden (Westf) | 13.01] | I 14.01

Bielefeld Hbf 380 |13.14 13.29| 13.44 14.14 14.29

Zug ICE | RB*®) RE ICE RB ICE |RB¥ RE
km Bielefeld Hbf 13.16(13.20 13.31|13.46 13.50]14.1614.20 14.31
4,3 Brackwede Nord | ]113.23 | | 13.53 I 14.23 |
12,3 Isselhorst-Avemw. | 113.30 | | 13.58 I 14.30 |
17,4 Gutersloh | 113.35 13.40] | 14.03 I 14.35 14.40
26,3 Rheda-Wiedenbr. | ]13.41 | | 14.09 I 14.41 |
36,7 Oelde | < | | 14.16 I < |
45,6 Neubeckum | Min- 13.54 | 14.22 | Mun- 14.54
49,6 Vorhelm | ster | | ab |14.25 | ster |
55,6 Ahlen (Westf) | 14.00] | |14.05|14.30 | 15.00
58,3 Ahl.-Kleiwellenfeld | | | 14.08 | I |
62,8 Heessen | RB | | 14.12 | | RB |

13.42 v.li. [14.08|14.12(14.16|14.38| 14.42 v.li. [15.08
66,6 Hamm (Westf)
13.43 13.48]114.09|14.13(14.18| w.re. | 14.43 14.48(15.09

72,1 Selmigerheide | 1352 | | 114.22 I 14.52( |
75,3 Bonen-Nordbdgg. | 1355 | | 114.25 I 14.55( |
81,8 Kamen | 14.00 | | 14.30 I 15.00 |
85,7 Kamen-Methler | 14.04| | | 114.34 I 15.04( |
87,9 Dortmund-Kurl | 14.06 | | 114.36 I 15.06( |
91,9 Do.- Scharnhorst | 14.10 | | 14.40 | 15.10 |
95,6 Do.- Hoeschpark | \ 14.13 | | 114.43 I \A 15.13( |
97,8 Dortmund Hbf 13.58|Flligel] 14.17|14.25| 14.28| 14.47 14.58|Flugel| 15.1715.25

Dortmund Hbf 14.01]14.03 14.31 15.01]15.03

Herne 14.141 > > \4 15.14| >

Oberhausen 14.35] < < |Fligel 15.35| <

Duisburg Hbf Aa- < 15.09| < Aa- <

Wuppertal Hbf chen | 14.24 > |14.57 chen | 15.24

KoéIn Hbf 14.48 15.45115.18 15.48

Gesamtverkehr Bielefeld - Brackwede Nord - Gitersloh — KBS 385
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Der VD-T hatte das Angebot besser vertaktet und starker differenziert, um még-
lichst vielen Kunden gute Angebote zu machen: Die ICE verbinden im exakten
30-Minuten-Takt die Integralen Taktknoten zur Min. 00 und 30 in Hannover und
Dortmund und begegnen sich zu den Min. 15 und 45 in Bielefeld. Der RE fahrt
ohne Uberholungen Minden (00) - Bielefeld (30) - Ahlen (00) - Dortmund (30).

In dieses Gerist legt der VD-T funf RB-Linien im 30- oder 60-Minuten-Takt. Von
Bielefeld bis Brackwede erfordert das dichte Angebot teilweise, dass zwei Ziige
gleichzeitig in die gleiche Richtung fahren. Das ist ohne Probleme mdéglich, weil
an beiden Stationen alle Gleise Bahnsteige haben.

KéIn Hbf 12.12 12.42|12.15 12.12
Wuppertal Hbf 12.36| Aa- 13.03] > 12.36| Aa-
Duisburg Hbf < | chen < 1251 < | chen
Essen Hbf > > > 113.04 > >
Oberhausen < |12.25 Flagell < < |12.25
Herne > |12.46 \ > > |12.46
Dortmund Hbf 12.57112.59 13.29 12.57112.59
Zug RE RB |Flugel| ICE RB RB ICE RE RB |Flugel| ICE
km Dortmund Hbf 12.35/12.43 \ 13.02 13.13|13.32(13.35|13.43 \ 13.02
2,2 Do.- Hoeschpark | |12.46 | 13.16| | | 113.46 I
5,9 Do.- Scharnhorst | 12.49 | 13.19 | | 13.49 I
9,9 Dortmund-Kurl | 12.53 | 13.23 | | 13.53 |
12,1 Kamen-Methler | 12.55 | 13.25 | | 13.55 |
16,0 Kamen | [12.59 | 13.29| | I ]13.59 I
22,5 Bonen-Nordbogg. | ]13.04 | 13.34| | | 114.04 I
25,7 Selmigerheide | 13.07 | 13.37 | | 14.07 I
12.51]13.12 13.17| v.li. | 13.42]13.47|13.51]14.12 13.17
31,2 Hamm (Westf)
12.52| w.re. | RB*)|13.18|13.22| 13.44( 13.48( 13.52| w.re. | RB *) [ 13.18
35,0 Heessen | | | 13.47 | | I
39,5 Ahl.-Kleiwellenfeld | | | 13.51 | | |
42,2 Ahlen (Westf) 12.59 | ]13.29]13.55] | ]13.59 I
48,2 Vorhelm | Min- | 13.34 | | Mun- |
52,2 Neubeckum 13.05 ster | 13.37 | ]114.05 ster I
61,1 Oelde | < | 13.43 | | < I
71,5 Rheda-Wiedenbr. | 13.41] | |13.50 | | 14.41] |
80,4 Gitersloh 13.19 1335 | [13.56 | 114.19 14.35] |
85,5 Isselhorst-Avemw. | 13.30| | 14.01 | | 14.30 I
93,5 Brackwede Nord | 13.23 | 14.06 | | 14.23 I
97,8 Bielefeld Hbf 13.29 13.20]13.44(14.10 14.14]14.29 14.20|13.44
Bielefeld Hbf 380 [13.31 13.46 14.16]14.31 13.46
Minden (Westf) 13.59 | | ]114.59 I
Hannover Hbf 14.42 14.28 14.58(15.42 14.28

*) RB halt zwischen Isselhorst und Brackwede auch in Ummeln, siehe KBS 385.
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381 Bielefeld - Halle (Westf) - Dissen -B.Rothenf.- Osnabrick

Die Verbindung von Brackwede (an der KBS 385 von Bielefeld nach Hamm)
nach Osnabriick ging am 14.8.1886 in Betrieb. Aus Kostengriinden verzichtete
man auf Tunnels und nahm bei der Querung des Teutoburger Waldes grol3e
Steigungen in Kauf. Taglich fuhren vier ,gemischte Zlge*, die auch Guterwagen
beforderten und 2 ¥z Stunden fir die 57 km brauchten. Die Birger waren daruber
emport, da man Uber Lohne trotz des Umweges schneller ans Ziel kam.
Trotzdem wurde der Haller Willem schnell zu einer wichtigen Stltze der
Wirtschaft in der Region. Er brachte Arbeiter und Schuler in die Stadte, Ausfligler
aufs Land und transportierte die Bodenschatze aus dem Teutoburger Wald.

Ab 1905 verkehrten taglich sechs Ziige, die dank der Beschleunigung auf 50 km/h
nur noch zwei Stunden brauchten. Bis 1920 verringerte sich die Fahrzeit der
schnellsten Ziige auf 1:45 Stunden. Aul3erdem verkehrten sechs Guterzige.

Ab 1960 bekam der Haller Willem immer starkere Konkurrenz durch die Stral3e.
Viele Guter liel3en sich billiger und bequemer mit dem LKW transportieren, und
viele Reisende stiegen auf Automobile und Busse um. Die Auslastung der Zige
sank und am 2.6.1984 beendete die Deutsche Bundeshahn (DB) den Personen-
verkehr zwischen Osnabriick und Dissen-Bad Rothenfelde. Guterziige fuhren
dort noch bis zum 31.5.91. Die DB wollte zu Beginn der 1990er Jahre den
Restverkehr einstellen und die Schienen nérdlich von Dissen beseitigen. Das
konnte die Blrgerinitiative , Initiative Haller Willem* verhindern.

Um die Jahrtausendwende wurden die 26 km von Brackwede nach Dissen
saniert. Die Verkehrsgesellschaft Landkreis Osnabriick (VLO) pachtete die
nordliche Halfte fur 30 Jahre zum symbolischen Preis von 1 DM. Nachdem eine
Studie taglich 3.600 Fahrgéaste prognostiziert hatte, liel? die VLO auch diesen
Abschnitt modernisieren. Die Reaktivierung bis Osnabriick wurde am 12.6.05 mit
zahlreichen Festen entlang der Strecke gefeiert. Seitdem verkehrt der Haller
Willem stiindlich von Bielefeld bis Osnabriick, zu den Hauptverkehrszeiten bis
Halle sogar halbstiindlich.

Seit dem 15.12.03 betreibt die NordWestBahn die RB-Linie 75 mit Talent-
Dieseltriebwagen von Bombardier und einem Durchschnittstempo von 46 km/h.
Die Symmetriezeit liegt 3 Minuten friiher als allgemein tblich, wodurch man in
einer Richtung bis zu 8 Minuten weniger Zeit zum Umsteigen hat.

Am 3.5.12 ging fur den Streckenteil der DB Netz AG das Elektronische Stellwerk
in Lage (Lippe) in Betrieb. Die Bahnhéfe Quelle, Steinhagen und Halle (Westf.)
werden seitdem zentral von einem Fahrdienstleiter bedient.
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Die Entwicklung wéare beim VD-T &hnlich, aber wahrscheinlich schneller verlau-
fen. Schon zur Jahrtausendwende wéaren moderne Triebwagen im Stundentakt
zwischen Bielefeld und Osnabriick gependelt. Zwischen Quelle und Kupferheide
hatte man 1,5 km zweigleisig ausgebaut, damit sich die RB im 30-Minuten-Takt
ohne Zeitverlust ausweichen kénnen.

12.22 |[Minst.| 12.54 |[Miinst.| 12.54 Hamm Hbf 14.38 [Minst.| 12.54 |[Miinst.| 12.54
12.54 |13.24 (13.54 |14.24 | 14.54 Gltersloh 14.05(11.35(15.0512.35|16.05
13.06 [13.36 | 14.06 | 14.36 | 15.06 Brackwede 385 13.53(11.23|14.5312.23 15.53
12.02 |12.22 |13.02 | 13.22 | 14.02 Hannover Hbf 14.58 | 15.38 | 15.58 | 16.38 | 16.58
| 13.01 | 14.01 | Minden (Westf) | 14.59 | 15.59 |
12.44113.29 (13.44 |14.29 | 14.44 Bielefeld Hbf 380 [14.1614.31|15.1615.31|16.16
RB RB RB RB RB Zug RB RB RB RB RB
13.05] 13.35] 14.05] 14.35] 15.05| km Bielefeld Hbf 13.55| 14.25| 14.55| 15.25| 15.55
13.10] 13.40] 14.10| 14.40| 15.10| 4,3 Brackwede 13.49|14.19| 14.49| 15.19| 15.49
13.13|13.43| 14.13| 14.43] 15.13| 6,2 Quel.-Kupferheide |13.46(14.16|14.46|15.16|15.46
13.16] 13.46| 14.16| 14.46] 15.16| 7,5 Quelle 13.43|14.13| 14.43| 15.13| 15.43
13.19 | 14.19 | 15.19| 9,6 Steinhagen Ost 13.40 | 14.40 | 15.40
13.21|13.50| 14.21| 14.50| 15.21] 10,8 Steinhagen (Westf) | 13.38 | 14.09| 14.38| 15.09 | 15.38
13.25]|13.54] 14.25] 14.54| 15.25] 14,2 Kiinsebeck 13.34114.05] 14.34] 15.05| 15.34
13.28| 13.58| 14.28| 14.58| 15.28 13.31| 14.02| 14.31| 15.02| 15.31
17,1 Halle (Westf)
13.31] an |[14.31| an |15.31 13.28| ab |[14.28| ab |15.28
13.33 14.33 15.33] 18,2 Halle OWL-Arena |13.26 14.26 15.26
13.36 14.36 15.36] 20,6 Hesseln 13.23 14.23 15.23
13.40 14.40 15.40| 24,2 Borgholzhausen 13.19 14.19 15.19
13.44 14.44 15.44126,9 Westbarthausen 13.15 14.15 15.15
13.48 14.48 15.48] 30,6 Dissen-B.Rothenf. | 13.11 14.11 15.11
13.52 14.52 15.52| 34,1 Hilter 13.07 14.07 15.07
58/01 58/01 58/01] 39,9 Wellendorf 58/01 58/01 58/01
14.05 14.05 14.05] 43,0 Kloster Oesede 12.54 14.05 14.05
14.09 14.09 14.09| 46,4 Oesede 12.50 14.09 14.09
14.14 15.14 16.14 50,6 Osn.-Sutthausen 12.45 13.45 14.45
14.19 15.19 16.19| 55,4 Osn.-Kalkhtugel 12.40 13.40 14.40
14.22 15.22 16.22157,2 Osnabriick Hbf 12.38 13.38 14.38
14.26 | 14.27 | 15.26 | 15.27 | 16.26 Osnabriick Hbf 12.34 (13.33113.34114.33]14.34
14.40 > 15.40 > 16.40 Ibbenbiihren 390 12.19 > 13.19 > 14.19
14.53 < 15.53 < 16.53 Rheine 12.07 < 13.07 < 14.07
15.15 16.15 Bremen Hbf 120 12.45 13.45
16.10 17.10 Hamburg Hbf 11.50 12.50

Die blau dargestellten RB fahren nur Montag bis Freitag an Werktagen nachmittags
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Blick auf den Bahnhof Brackwede aus der Vogelperspektive nach Osten: Jedes der
6 Gleise hat einen Bahnsteig, zur Expo 2000 wurde aber nur der fiir den Haller Willem
zwischen den Gleisen 5 und 6 modernisiert. Die beiden anderen Bahnsteige und
die Unterfihrung folgten erst 2019 / 2020. (© Detlef Wittig)

382 Gutersloh - Harsewinkel - Versmold (- Osnabriick)

Die Entwicklung der Teutoburger Wald-Eisenbahn (TWE) wird bei der KBS 376
beschrieben. Von 1967 bis 1978 stellte sie den Personenverkehr auf ihrem 93 km
langen Gleisnetz schrittweise ein, am 25.5.68 traf es den Abschnitt Ibbenbiren
- Lengerich - Versmold und am 21.5.77 Versmold - Gitersloh.

Seit 1996 war die Reaktivierung immer wieder im Gesprach, weil vor allem
zwischen Gutersloh und Verl viele Gewerbestandorte, Wohngebiete, Schul- und
Freizeiteinrichtungen in der Nahe der Gleise entstanden. Tausende pendeln zu
den GrofRunternehmen Miele und Bertelsmann, die mit dem Zug in ful3laufiger
Entfernung erreichbar waren.

2010 brachte die Standardisierte Bewertung fur den Abschnitt Harsewinkel - Git-
ersloh - Verl das sehr gute Nutzen-Kosten-Verhaltnis von 1,98. Der Kreis Gitersloh
und die Stadte Harsewinkel, Gitersloh und Verl stellten daher jahrlich eine Million
Euro als Zuschuss zu den Betriebskosten in Aussicht. Die folgende europaweite
Ausschreibung firr das Dieselnetz Ostwestfalen enthielt die RB Harsewinkel - Verl
als Option. Die in Bielefeld anséassige Eurobahn gewann die Ausschreibung, die
Option fur 260.000 Zug-km auf der TWE-Strecke wurde aber nicht genutzt.
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Zur Vorbereitung und Beschleunigung der Reaktivierungsprojekte gab der Zweck-
verband Nahverkehr Westfalen-Lippe (NWL) am 18.12.12 u. a. Fordermittel fir
die Planungskosten der TWE-Strecke frei. Das Gutachten bezifferte die Kosten
fur den Ausbau auf 80 km/h Ende 2014 auf 31,7 Millionen Euro. Té&glich 3.500
Fahrgaste sollen das Angebot taglich nutzen und jahrlich 6 Millionen PKW-km
vermeiden. Der folgende Abschnitt Verl - Hovelhof wird auf die Eignung fir einen
,Urban Rail“-Testbetrieb mit selbstfahrenden Schienenfahrzeugen geprift.

Der VD-T hatte die Studhalfte der TWE schon bis 2010 reaktiviert. Die RB aus GU-
tersloh wenden aber nicht in Harsewinkel, sondern fahren bis Versmold: Die Stadt
z&hlt 21.000 und der Hauptort 11.000 Einwohner! In Versmold hat man immer
Anschluss zu einem Bus nach Osnabrtick, der das Oberzentrum nach 51 Minuten

erreicht. Ein Zug ware wegen des Umwegs Uber Lengerich kaum schneller.

11.35]12.02 112.35(13.02113.35 Dortmund Hbf 11.35]14.5812.35|15.58 113.35
11.52 (12.22 |12.52|13.22|13.52 Hamm (Westf) 11.52|14.3812.52115.38 | 13.52
12.19(12.54 |13.19 | 13.54 | 14.19 Gutersloh 12.19|14.05[13.19 | 15.05 | 14.19
12.20112.50| 13.20| 13.50] 14.20 Bielefeld Hbf 13.40( 14.10| 14.40| 15.10| 15.40
12.2912.59113.29] 13.59| 14.29 Gutersloh 13.31| 14.01114.31]15.01] 15.31
RB RB RB RB RB Zug RB RB RB RB RB
12.33]13.03] 13.33| 14.03] 14.33| km Gitersloh 13.27| 13.57|14.27| 14.57 | 15.27
12.37(13.07| 13.37( 14.07| 14.37| 4,3 Blankenhagen 13.22113.52|14.22| 14.52| 15.22
12.43(13/18( 13.43(13/18| 14.43| 10,2 Marienfeld (Westf) | 13.16| 41/46 | 14.16 | 41/46| 15.16
12.47113.23|13.47 | 14.23] 14.47| 13,4 Harsewinkel 13.12113.37|14.12| 14.37| 15.12
12.53] an | an | 14.53] 19,7 x Niedick | ab |14.06] ab |
12.58 13.57 14.58| 24,2 Versmold 13.03 14.02 15.03
9.03 10.03 11.03| km Versmold 7.57 8.57 9.57
9.15 10.15 11.15| 9 Bad Laer 7.44 8.44 9.44
25/27 25/27 25/27 | 16 Bad lburg (A) 32/34 32/34 32/34
9.41 10.41 11.41] 25 Oesede 7.18 8.18 9.18
9.54 10.54 11.54| 33 Osnabriick Hbf 7.06 8.06 9.06
Zur KBS 383:

Der VD-T hétte die KBS 383 schon bis 2010 so modernisiert, dass die Ziige von
Bielefeld nach Miinster nur noch 80 Minuten brauchen. Eine Voraussetzung daftr
ist der zweigleisige Begegnunsabschnitt Telgte - Abzweig Vertherland. Vier zusétz-
liche Stationen in Minster, Handorf und Warendorf wiirden neue Fahrgaste
gewinnen und einen ganztagigen 30-Minuten-Takt bis Warendorf erlauben.
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383 (Bielefeld -) Rheda-Wiedenbriick - Warendorf - Minster

Zunéchst war eine Schmalspurbahn von Minster nach Telgte geplant, dann baute
man aber doch in Normalspur: Am 8.2.1886 wurde der Abschnitt Minster -
Warendorf eréffnet und 1887 bis Rheda verlangert.

Das Gleis verlauft groRtenteils entlang der Bundesstral3e B 64. Viele unbeschrankte
Bahniibergange (BU) waren Schuld daran, dass die Ziige maximal 60 km/h fahren
durften. Anfang der 1980er Jahre wollte die Deutsche Bundesbahn die 24 km
Ostlich von Warendorf stilllegen. Das wurde erfreulicherweise verhindert.

2006 modernisierte die DB die 10 km von Warendorf bis Beelen, beseitigte einen
Teil der B und sicherte die anderen mit Schranken. Das erlaubte bis zu 100 km/h
und machte auch dstlich von Warendorf den Stundentakt mdglich. 2009 folgten
die 25 km von Munster bis Warendorf und die DB schloss die KBS 383 an das
Elektronische Stellwerk im Bahnhof Coesfeld an. Die mechanischen Weichen
und Signale in Telgte, Warendorf und Beelen baute sie danach zurtick.

8.52 9.52 Hamm (Westf) 10.08 11.08
8.59 9.59 Ahlen (Westf) 10.00 11.00
8.20 > 9.20 > 10.20 Bielefeld Hbf 9.40 > 10.40 > 11.40
8.35]9.19 [ 9.35 | 9.19 | 10.35 Gltersloh 9.24 | 9.40 [10.24] 9.19 | 11.24
840 | — [ 9.40 | — [10.40 Rheda -Wied. 385 9.19 | — [ 10.19| — | 11.19
RB RB RB RB RB Zug RB RB RB RB RB
8.41 9.41 10.41| km Rheda-Wiedenb. | 9.18 10.18 11.18
8.47 9.47 10.47| 5,1 Herzebrock 9.12 10.12 11.12
8.51 9.51 10.51| 8,2 Clarholz 9.08 10.08 11.08
59/01| ab |[59/01| ab |59/01] 15,1 Beelen 58/00( an |58/00] an |58/00
9.09 | 9.35|10.09(10.35| | |23,0 Warendorf Ost I 9.25 | |10.25] |
9111 9.37 [10.11110.37| 11.11 8.49 | 9.22 | 9.49 | 10.22]10.49
24,5 Warendorf

9.13 | 9.38 | 10.13|10.38 11.13 8.46 | 9.21 | 9.46 | 10.21| 10.46
| |41/45| [16] |41/45] 1 |26,8 Neuwarendorf | |14/18| [43] |14/18] 1|
9.21 | 9.51 | 10.21|10.51| 11.21 | 30,8 Miissingen 8.38 | 9.08 | 9.38 | 10.08| 10.38
9.28 | 9.58 | 10.28|10.58( 11.28] 39,2 Telgte 8.31 | 9.01 | 9.31|10.01(10.31
[ | o] 1 | | [31] | 43,0 Abzw.Vertherland | 1 | [58] | | I | [28]
9.32 | 10.02|10.32|11.02| 11.32| 44,3 Handorf 8.27 | 857 | 9.27 | 9.57 | 10.27
9.36 | 10.06]10.36] 11.06 | 11.36| 47,7 Muinster-Mauritz 8.23 | 853 | 9.23 | 9.53 |10.23
9.40 | 10.10| 10.40{ 11.10( 11.40( 50,1 Miinster (Westf) 8.20 | 8.50 | 9.20 | 9.50 | 10.20
10.01]10.31{11.01|11.31|12.01 Miinster (Westf) 7.59 [ 9.35 | 8.59 [10.35| 9.59
10.26 110.56 | 11.26 | 11.56 | 12.26 Dortmund Hbf 7.34 | 8.04 | 8.34 | 9.04 | 9.34
10.03]110.33111.03111.33]12.03 Miinster (Westf) 7.57 | 8.27 | 8,57 | 9.27 | 9.57
10.3810.54 ({11.38 | 11.54 | 12.38 Rheine 7.22 | 8.06 | 8.22 | 9.06 | 9.22
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Bis Ende 2013 betrieb die NordWestBahn die stindliche Regionalbahn-Linie 67
Munster - Bielefeld, seitdem fahrt die Eurobahn mit Bombardier-Talent-Triebwagen
der Baureihe 643. Die Kreuzungen finden in Beelen und Telgte statt. Da der Fahr-
plan 3 Minuten zum Standard verschoben ist, verpasst man in Brackwede den
Anschluss zur Sennebahn nach Paderborn.

Ab 2020 sollten zwischen Miinster und Telgte drei wichtige Bi Schranken bekom-
men und 22 kleine Bii geschlossen werden. Der Zweckverband Nahverkehr West-
falen-Lippe méchte danach die Fahrzeit zwischen den Oberzentren Bielefeld und
Munster von derzeit ca. 90 auf 70 Minuten reduzieren, womit die RB-Linie 67
schneller als die Umwegverbindung tber Hamm wuirde. Zwischen Munster und
Warendorf will der Zweckverband den Halbstundentakt einfiihren.

384 (Dortmund - Hamm -) Ahlen (Westf) - Sendenhorst - Minster

Am 30.9.1903 nahm die Westfélische Landes-Eisenbahn (WLE) ihre 100 km lange
Verbindung von Warstein Uber Lippstadt und Neubeckum nach Minster in Betrieb.
Dort lag der WLE-Bahnhof etwa 700 Meter vom Staatsbahnhof entfernt und
Guterwagen wurden Uber die Stadtische Hafenbahn getauscht.

Durch den Riickgang im Personenverkehr und die Stagnation im Giterverkehr kam
die WLE nach dem Zweiten Weltkrieg in Liquiditatsprobleme. Das Land Nordrhein-
Westfalen war zu Hilfen bereit, verlangte dafuir aber Rationalisierungen, zu denen
die Einstellung des Personenverkehrs 1975 zahlte. In der Folge wurden Gleise
abgebaut und Bahnhofe verkauft, aber auch die verbliebenen Strecken saniert und
moderne Lokomotiven und Waggons fur den Kalksteinverkehr angeschafft.

Ab 2006 wurde die Reaktivierung der gesamten WLE-Strecke von Munster bis
Warstein untersucht. Nur die ersten 20 km bekamen 2010 ein positives Ergebnis,
an Werktagen wurden 6.000 Fahrgaste erwartet. Dabei wurden zwei zusatzliche
Halte in Munster und ein 20-Minuten-Takt bis Munster-Wolbeck angenommen.
Bis Sendenhorst waren zwei Ziuige pro Stunde im 20-40-Min-Rhythmus geplant.

Beim VD-T wéaren schon ab der Jahrtausendwende wieder Personenziige auf der
WLE-Gesamtstrecke gefahren. Allerdings héatte man die Verknupfung mit der
KBS 380 von Neubeckum nach Ahlen verlegt, weil es dort dank Integraler Takt-
knoten bessere Anschlisse gibt und die Uber 50.000 Einwohner zahlende Stadt
auch das Ziel vieler Fahrgéste ist.
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731|750 | 8318500931 Bielefeld Hbf 9.29 |10.10]10.29|11.10]11.29
7.40 | 8.03 | 8.40 | 9.03 | 9.40 Giitersloh 9.19 | 9.56 |10.19]10.56 |11.19
7.59 | 829 | 859 | 9.29 | 9.59 Ahlen (Westf) 380 | 9.01 | 9.31 |10.01]10.31|11.01
7.3518.02 | 835] 9.02 | 9.35 Dortmund Hbf 9.25 | 9.58 [10.25(10.58 | 11.25
7521822 | 852 9.22 | 9.52 Hamm (Westf) 9.08 | 9.38 |10.08(10.38 | 11.08
7.59 | 829 | 859 | 9.29 | 9.59 Ahlen (Westf) 380 | 9.01 | 9.22 |10.01|10.22 | 11.01
RB RB RB RB RB Zug RB RB RB RB RB
8.03 | 8.34 | 9.03 | 9.34 | 10.03| km Ahlen (Westf) 8.57 | 9.26 | 9.57 | 10.26| 10.57
8.07 | 9.07 | 10.07| 6,0 Vorhelm Bf 8.52 | 9.52 | 10.52
8.11] 8.41 | 9.11 | 9.41 | 10.11| 11,0 Enniger 8.48 | 9.18 | 9.48 | 10.18] 10.48
13/16] 43/46|13/16|13/16{13/16| 13,5 Tonnishauschen 43/46(13/16| 43/46|13/16| 43/46
8.21 1851 | 9.21 | 9.51 |10.21 8.38 | 9.08 | 9.38 | 10.08] 10.38
20,1 Sendenhorst
8.22 | 852 | 9.22 | 9.52 | 10.22 8.37 | 9.07 | 9.37 | 10.07] 10.37
8.28 | 8.58 | 9.28 | 9.58 | 10.28] 27,3 Albersloh 8.31 1 9.01 | 9.31 {10.01]10.31
| [01] | [31] | | 31,0 Ende 2-gleisig | 58] | [28] | |
8.33 | 9.03 | 9.33 | 10.03] 10.33| 33,0 Wolbewck 8.26 | 8.56 | 9.26 | 8.56 | 10.26
8.35 ] 9.05 | 9.35 [ 10.05] 10.35| 34,8 Angelmodde 8.24 | 854 | 9.24 | 8.54 | 10.24
8.38 | 9.08 | 9.38 | 10.08] 10.38| 37,0 Gremmendorf 8.21 1 851 | 9.21 | 851 |10.21
8.40 | 9.10 | 9.40 | 10.10] 10.40] 38,3 Loddenheide 8.19 | 849 | 9.19 | 8.49 | 10.19
8.43 | 9.13 | 9.43 | 10.13] 10.43] 40,8 Munsterlandhalle 8.16 | 8.46 | 9.16 | 8.46 | 10.16
8.45] 9.15 | 9.45 [ 10.15] 10.45| 41,6 Minster (Westf) 8.15 845 | 9.15 | 8.45|10.15
8.50 | 9.20 | 9.50 | 10.20] 10.50 Munster (Wf) 383 | 8.10 | 8.40 | 9.10 | 8.40 | 10.10
9.21 | 9.46 |10.21(10.46|11.21 Warendorf 7.38 | 8.13 | 838 | 8.13 | 9.38
an |10.18] an |11.18] an Rheda - Wiedenbr. ab 7.41 ab 7.41 ab
10.40 11.40 Bielelefeld Hbf 7.20 7.20

» Da die Personengleise der viergleisigen KBS 380 bei Vorheim nérdlich liegen,
braucht man keine Briickenbauwerke, um die stidlichen Gitergleise zu kreuzen. Bis
Enniger folgt ein 3,5 km langer Neubauabschnitt ohne aufwandige Bauwerke.

» Nordlich vom neuen Haltepunkt Albersloh gibt es einen zweigleisigen Begegnungs-
abschnitt fur Zugkreuzungen ohne Zeitverlust.

» Die 800 Meter im Gleisvorfeld von Munster Hbf bis zur Munsterlandhalle haben
mehrere Gleise und werden ebenfalls fir Zugkreuzungen ohne Zeitverlust genutzt.
Um lange Standzeiten in Munster zu vermeiden, fahren die Triebwagen nach 5
Minuten auf der KBS 383 Richtung Warendorf weiter und erreichen dadurch viele
Ziele in Minster direkt.

> Mit zwei stiindlich abwechselnden Fliigelziigen gibt es viele attraktive Direktverbin-
dungen: Dortmund 7:35 - Ahlen 8:03 - Miinster 8:45 - Warendorf Ost 9:25 und Ahlen
8:34 - Munster 9:15 - Warendorf 9:46 - Gutersloh 10:29 - Bielefeld 10:40.
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385 (Gesamtverkehr) Bielefeld - Gutersloh - Rheda-Wiedenbrick

Hannover Hbf 12.32 12.18 13.02 13.32 13.18 14.02

Minden (Westf) | 13.01 I I 14.01 |

Bielefeld Hbf 370 |13.14 13.29 13.44 14.14 14.29 13.44

Zug RB RB RE RB RB RB RB RB RB RB RB RE RB RB RB RB RB
km Bielefeld Hbf 13.20113.20(13.31( 13.34( 13.35| 13.50| 13.50| 14.04| 14.05]| 14.20| 14.20| 14.31| 14.34| 14.35| 14.50 | 14.50 15.04
4,3 Brackwede Nord | 13.23 | 13.37| 13.38 | 13.53| 14.07| 14.08 | 14.23 | 14.37| 14.38 | 14.53| 15.07
9,4 Ummeln | 13.27 | > > | | > > | 14.27 | > > | | >
12,3 Isselhorst-Avemw. | 13.30 | Osna | Pader | 13.58 | Osna | Pader | 14.30 | Osna | Pader | 14.58 ] Osha
17,4 Gutersloh 13.29| 13.34| 13.40 | -briick| -born | 13.59 | 14.02 | -briick| -born | 14.29| 14.34 | 14.40 | -briick| -born | 14.59 | 15.02 | -briick

Gltersloh 380 13.31]13.35/13.41 14.01] 14.03 14.31] 14.35| 14.41 15.01| 15.03

Ahlen (Westf) > > |14.00 > [14.30 > > 115.00 > 115.30

Hamm (Westf) Hovel | Min | 14.08 Hovel | 14.38 Hovel | Min | 15.08 Hovel | 15.38

Dortmund Hbf -riege| -ster | 14.25 -riege | 14.58 -riege| -ster | 15.25 -riege | 13.44

Dortmund Hbf Hovel 13.02 | Hovel | 13.35| Min | Hovel 14.02 | Hovel | 14.35| Min | Hovel

Hamm (Westf) -riege 13.22 | -riege | 13.52| -ster | -riege 14.22 | -riege | 14.52| -ster | -riege

Ahlen (Westf) > 13.29| > |13.59]| > > 1429 > |14.59]| > >

Gltersloh 380 13.29 13.56| 14.01| 14.19| 14.24| 14.29 14,56 15.01| 15.19] 15.24| 15.29

Zug RB RB RB RB RB RE RB RB RB RB RB RB RE RB RB RB RB
km Gutersloh 13.31 | Pader| Osna | 13.57 | 13.59 14.20| 14.25| 14.31 | Pader| Osna | 14.57 | 14.59| 15.20| 15.25| 15.31 | Pader| Osna
5,1 Isselhorst-Avemw. | -born |-briick| 14.01 | | 14.29 | -born |-briick| 15.01 | | 15.29 | -born |-briick
8,0 Ummeln | > > | | | 14.32 | > > | | | 15.32 | > >
13,1 Brackwede Nord | 13.51] 13.52| 14.06 | | 14.36 | 14.51114.521 15.06 | | 15.36 | 15.51| 15.52
17,4 Bielefeld Hbf 13.40| 13.55| 13.56 | 14.10| 13.50 | 14.29( 14.40| 14.40| 14.55| 14.56] 15.10| 14.50| 15.29| 15.40| 15.40| 15.55| 15.56

Bielefeld Hbf 370 |13.46 13.44114.31 14.44115.31

Minden (Westf) | | 14.59 | 15.59

Hannover Hbf 14.28 13.02 1 15.42 14.02 1 16.42
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386 Bielefeld - Sennestadt - Hovelriege - Paderborn

Der noérdliche Teil der Sennebahn zwischen Bielefeld und Schlof3 Holte wurde Ende
1901 eroffnet, die sidliche Teilstrecke bis Paderborn am 1.7.1902.

Am 15.5.49 verkehrte zum ersten Mal ein ,Heckeneilzug“ von Bremen nach Frankfurt
(Main) Uber die Sennebahn. In den nachsten Jahren erfreute sich das Zugpaar
groRBer Beliebtheit und zu Ostern und Weihnachten waren Entlastungsziige
erforderlich. Ab 1979 fuhren die Eilziige nur noch von Bremen nach Paderborn (mit
Halt in Hévelhof) und 1983 endete der Eilzugverkehr liber die Sennebahn.

1987 wollte die Deutsche Bundesbahn den Personenverkehr einstellen, da durch-
schnittlich nur noch 609 Fahrgéaste pro Tag die Zige nutzten. Da sie nur 60 km/h
fahren durften, brauchten sie tber eine Stunde von Bielefeld nach Paderborn.
Ungesicherte Bahniibergadnge sorgten fiir viele Unfalle, was der Sennebahn ein
schlechtes Image brachte. Das Land NRW verhinderte die Stilllegung mit einer
finanziellen Beteiligung an den Angebotsverbesserungen.

1993 wurde montags bis freitags der Stundentakt eingefiihrt und auch an den Wo-
chenenden fuhren wieder Zuge. Die Nachfrage nahm im selben Jahr um 30 % zu.
Ab 1994 setzte die DB moderne Triebzlige der Baureihe 628/928 ein und die
Nachfrage stieg auf 1.164 Reisende pro Tag.

Waéhrend der Vollsperrung der KBS 390 zwischen Paderborn und Soest 1993/94
wurde die InterRegio-Linie 20 Uber die Sennebahn umgeleitet. Dieselloks der Bau-
reihe 218 zogen die Fernverkehrsziige mit abgebiigelter Elektrolok am Zugende
ohne Halt Giber die Gleise ohne Oberleitung. Auf dem Weg ins Ruhrgebiet &nderten
die Zlge ihre Fahrtrichtung in Brackwede, Richtung Kassel erfolgte das im
Bielefelder Hauptbahnhof.

Im Dezember 2003 Ubernahm die NordWestBahn das ,Ems-Weser-Senne-Netz*
mit der Sennebahn. In Schlof? Neuhaus ist seit dem 30.10.08 ein neuer Haltepunkt
mit Zugang zum Schatenweg in Betrieb. Am 11.12.11 wurde die Station Brackwede
Sud geschlossen und gleichzeitig die behindertengerechte Station Bielefeld-
Senne eroffnet.

Ab 2011 wurde die Strecke fur 34 Millionen Euro modernisiert, um durch héhere
Geschwindigkeiten die Reisezeit zu verkirzen und zusatzliche Fahrten zum
Stundentakt zu erméglichen. Dabei wurden die Bahnsteige erneuert und auf eine
einheitliche Hohe von 76 Zentimetern gebracht. Das neue Elektronische Stellwerk
in Lage ersetzte alle mechanischen Stellwerke.
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Am 8.8.15 verkurzte sich mit der Einfihrung des Halbstundentaktes wéahrend der
Hauptverkehrszeiten die Fahrzeit zwischen Bielefeld und Paderborn um 9 bis 14
Minute. Schlof3 Neuhaus, Hovelriege und Sennelager werden weiterhin nur stiindlich
bedient. Nach Abschluss der Bauarbeiten nahm die Nachfrage weiter zu, 2018
nutzten Uber 6.000 Reisende pro Tag das Angebot.

Beim VD-T wéren schon ab der Jahrtausendwende wieder Personenziige auf der
WLE-Gesamtstrecke gefahren. Allerdings hatte man die Verknupfung mit der KBS
380 von Neubeckum nach Ahlen verlegt, weil es dort dank Integraler Taktknoten
bessere Anschliisse gibt und die Gber 50.000 Einwohner zahlende Stadt auch das
Ziel vieler Fahrgaste ist.

7.35 8.35 9.35 Dortmund Hbf 9.25 10.25 11.25
7.52 8.52 9.52 Hamm (Westf) 9.08 10.08 11.08
8.19 9.19 10.19 Gitersloh 8.40 9.40 10.40
8.20 9.20 10.20 Bielefeld Hbf 8.40 9.40 10.40
8.32 9.32 10.32 Gitersloh 8.27 9.27 10.27
RB RB RB RB RB Zug RB RB RB RB RB
12.35(13.05] 13.35]| 14.05| 12.34| km Bielefeld 13.25] 13.05| 14.25]| 14.05( 13.26
12.38(13.08|13.38| 14.08| 12.37| 3,2 Brackwede 13.21(13.08]14.21| 14.08 | 13.22

12.40( 13.10| 13.40| 14.10| 12.39| 5,0 Brackw.Schulzentr.|13.19(13.10]14.19] 14.10( 13.20
12.43(13.13]13.43| 14.13| 12.42| 7,4 Bielefeld-Senne 13.16( 13.13] 14.16| 14.13( 13.17
12.45(13.16|13.45]| 14.16| 12.44| 8,6 Windelshleiche 13.14] 13.16| 14.14| 14.16 | 13.15

12.48]13.19] 13.48| 14.19| 12.47| 11,7 Sennestadt 13.11]13.19(14.11] 14.19] 13.12
12.50 | 13.50 | | 14,0 Beckhofsiedlung 13.09 | 14.09 | |

12.53] 13.23| 13.53| 14.23| 12.51| 16,4 Schlof3 Holte 13.06] 13.23] 14.06 | 14.38( 13.08
12.59] 13.29( 13.59] 14.29| 12.57 13.01] 13.31( 14.01] 14.33] 13.03

21,6 Hovelriege

13.01]13.31(14.01] 14.31] 15.01 12.59] 13.29( 13.59] 14.29| 14.59
13.06] 13.36 [ 14.06| 14.36| 15.06 | 26,6 Hofelhof 12,53 13.36]13.53| 14.36  14.53
13.09 | 14.09 | 15.09| 28,9 Klausheide 12.50 | 13.50 | 14.50
14/15| 43/46 | 14/15] 43/46 | 14/15] 33,5 Sennelager 44/45|13/16| 44/45|13/16| 44/45
13.18 | 14.18 | 15.18| 35,9 Schlof3 Neuhaus 12.41 | 13.41 | 14.41

13.22(13.52] 14.22| 14.52| 15.22| 39,7 Paderborn Nord 12.37| 13.07| 13.37| 14.07 | 14.37
13.25(13.55|14.25| 14.55| 15.25| 41,7 Pad.KasselerTor |12.34(13.04]13.34|14.04(14.34
13.28( 13.58| 14.28| 14.58| 15.28 | 43,2 Paderborn Hbf 12.32]13.02 13.32| 14.02 | 14.32

9.03 10.03 11.03 Versmold 7.57 8.57 9.57
9.15 10.15 11.15 Bad Laer 7.45 8.45 9.45
9.25 10.25 11.25 Bad lburg 7.35 8.35 9.35
9.40 10.40 11.40 Oesede 7.20 8.20 9.20
9.52 10.52 11.52 Osnabriick Hbf 7.08 8.08 9.08

Die blau dargestellten RB fahren nur Montag bis Freitag an Werktagen nachmittags
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387 Gutersloh - Verl - Hovelriege (- Paderborn)

Die Berliner Eisenbahn-Bau- und Betriebsgesellschaft Vering & Waechter erbaute
von 1899 bis 1903 abschnittsweise die 93 km lange Verbindung von Ibbenbiren
nach Hoévelhof. Die Teutoburger Wald-Eisenbahn (TWE) betreibt sie seither. In
Ibbenbiren, Lengerich, Gutersloh und Hovelhof gibt es Anschliisse zum Streck-
ennetz der Deutschen Bahn AG verknipft. Zweigstrecken schlie3en den Hafen
Saerbeck am Dortmund-Ems-Kanal in Ibbenbiren-Dérenthe, die Landma-
schinenfabrik Claas in Harsewinkel West und den Flughafen Gitersloh an.

Fir die 50,6 km Ibbenblren - Lengerich - Versmold leitete die TWE 2014 ein Ver-
fahren zur Abgabe bzw. Streckenstillegung ein. Seit dem 1.12.15 ist die LWS
Lappwaldbahn Service GmbH der neue Eigentimer dieses Abschnitts. Die
Reaktivierung der sidlichen 25,1 km von Harsewinkel Uber Gitersloh nach Verl
wird vom Land Nordrhein-Westfalen angedacht.

7.35 8.35 9.35 Dortmund Hbf 14.25 15.25 16.25
7.52 8.52 9.52 Hamm (Westf) 14.08 1 14.38 | 15.08 | 15.38 [ 16.08
8.19 9.19 10.19 Giitersloh 13.40|14.05|14.4015.05 [ 15.40
12.20112.31|13.20{13.31|14.20 Bielefeld Hbf 13.40114.29|14.4015.29 [ 15.40
12.32112.40(13.32113.40|14.32 Gitersloh 13.27114.19 | 14.27 |1 15.19 | 15.27
RB RB RB RB RB Zug RB RB RB RB RB
12.31]13.01]13.31] 14.01]12.33| km Gitersloh 13.29| 13.59( 14.29| 14.59 | 15.29

12.34]113.04] 13.34| 14.04( 12.35( 2,5 Carl-Miele-StraBe |13.25(13.55( 14.25| 14.55| 15.25
12.36] 13.06| 13.36| 14.06 [ 12.38| 4,5 Gitersl.-Sundern |13.23(13.53( 14.23| 14.53| 15.23

12.38|13.08| 13.38] 14.08| 12.40| 6,5 Spexard 13.21(13.51]14.21| 1451 15.21
12.41]113.11]13.41|14.11| 12.43| 8,7 Varensell 13.18|13.48( 14.18] 14.48( 15.18
12.43]113.13]13.43|14.13| 12.46| 10,5 Verl West 13.16|13.46( 14.16] 14.46 [ 15.16
12.46]13.16| 13.46 | 14.16| 12.48( 12,5 Verl 13.13]13.43( 14.13] 14.43( 15.13
12.48]113.18]13.48| 14.18( 12.51| 14,4 Bornholte 13.11]13.41(14.11)14.41( 1511
12.51]13.21|13.51| 14.21| 12.54| 17,4 Kaunitz 13.08| 13.38 14.08 ] 14.38 [ 15.08
12.54|13.241 13.54] 14.24 I 20,8 Espeln-Riege 13.05] 13.35( 14.05] 14.35( 15.05
12.57(13.27| 13.57| 14.27| 12.59| 22,8 Hovelriege 13.03] 13.33 14.03] 14.33 15.03
13.01|13.31| 14.01] 14.31| 15.01 Hovelriege 12.59]13.29( 13.59] 14.29 | 14.59
13.28| 13.58| 14.28 | 14.58| 15.28 Paderborn Hbf 12.32]13.02 13.32] 14.02 | 14.32
13.01]13.31|14.01)14.31(15.01 Hovelriege 12.59 [13.29 1 13.59 | 14.29 [ 14.59
13.11 1341|1411 |14.41|15.11 Sennestadt 12.49113.19 (13.49114.19 | 14.49
13.25]13.55|14.25]14.55 | 15.25 Bielefeld Hbf 12.35|13.05]13.35|14.05 | 14.35

17,9 sudlich Kaunitz — 22,6 Hovelriege = 4,7 km neu
Hoéfelhof war 25,9 -> 3,4 km kirzer
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389 Ahlen (Westf) - Beckum - Wadersloh - Lippstadt (- Bestwig)

Am 20.10.1898 verlangerte die Westfalische Landes-Eisenbahn-Gesellschaft ihre
KBS 392 ab Lippstadt um 29 km nach Beckum. Dort erreichte man die schon 1879
ertffnete Staatsbahnstrecke nach Neubeckum, deren Betrieb die WLE Ubernahm.
Bis 1903 verlangerte die WLE ihr Netz tber Sendenhorst nach Miinster (— KBS
384) und bot durchgehende Ziige von Warstein bis Minster an.

Durch den Ruckgang im Personenverkehr ab 1960 und die Stagnation im Guter-
verkehr kam die WLE in Liquiditatsprobleme. Das Land Nordrhein-Westfalen war
zu Hilfen bereit, verlangte dafiir aber Rationalisierungen, zu denen die Einstellung
des Personenverkehrs 1975 zéahlte. In der Folge wurden Gleisanlagen abgebaut,
Bahnhofe verkauft, aber auch die verbliebenen Strecken saniert und moderne
Lokomotiven und Waggons fir den Kalksteinverkehr angeschafft.

731 | 831|931 Bielefeld Hbf 9.29 |10.29|11.29| Ab 2006 wurde die Re-
759 | 850 | 959 | anlen o 001|100 |12 | 2KIMierung der gesam-
: : : Ahlen (Westf) 380 | 9. : ——| ten WLE-Strecke von
7.35 | 8.35 [ 9.35 Dortmund Hbf 9.25 [10.25|11.25| Minster bis Warstein
7.52 | 852 [9.52 Hamm (Westf) 9.08 |10.08(11.08 t ht d d
759 | 859 | 959 Ahlen (Westf) 380 | 9.01 [10.01[11.01| UNtersucht —und das
=5 | rs | ro = =5 | =8 | ro Fahrgastpotenzial zwi-

u

9 schen Neubeckum und
8.04 | 9.04 |10.04| km Ahlen (Westf) 8.56 | 9.56 | 10.56

Lippstadt als zu gering

| | | 6,0 Vorhelm Bf | | | bewertet.

8.11 | 9.11 |10.11( 9,2 Neubeckum West| 8.48 | 9.48 | 10.48

8.14 | 9.14 |10.14| 11,0 Beckum-Roland | 8.45 | 9.45 |10.45 : y .
Beim VD-T waren hinge-

8.18 | 9.18 |[10.18 8.41 | 9.41 [10.41

820 | 920 [1020| " Beckum Bf 839 | 939 |1039] OO schon ab der Jahr-
8.23 | 9.23 |10.23|15,7 Beckum Ost 836 | 936 | 1036| tAusendwende wieder
28/31|28/31 | 28/31| 19,8 Dunninghausen | 28/31|28/31|28/31| Personenzige auf der
8.36 | 9.36 | 10.36|24,2 Diestedde 823|923 | 853 | WLE-Gesamtstrecke
8.41 | 9.41 |10.41|28,6 Wadersloh 8.18 | 9.18 | 8.50 | gefahren. Die Verknlpf-

8.48 | 9.48 |10.48|372 Lippstadt-Cappel | 8.11 | 9.11 | 8.47 | UNg mit der KBS 380
8.50 | 9.50 |10.50|38,5 Lippst-Stadtpark | 8.09 | 9.09 | 8.45 | hatte man von Neubeck-
8.52 | 9.52 |10.52|10,2 Lippstadt-Nordbf [ 8.07 | 9.07 | 8.42 | um nach Ahlen verlegt,

8.56 | 9.56 |10.56|42,5 Lippstadt 8.04 [ 9.04 | 841 | weil es dort dank Inte-
9.01 {10.01[11.01 Lippstadt 390 7.59 | 859 [ 959 | graler Taktknoten bes-
9.26 (10.26|11.26 Hamm (Westf) 7.34 1834 |9.34 und die tiber 50.000 Ein-
9.01 |10.01(11.01 Lippstadt 390 759 859 (959 | \wohner zahlende Stadt
9.20 |10.20(11.20 Paderborn Hbf 7.40 | 8.40 | 9.40 auch das ziel vieler
9.50 |10.50(11.50 Warburg 7.10 | 8.10 | 9.10

10.20(11.20 [12.20 Kassel-Wilhelmsh/ 6.40 | 7.40 | 8.40 | Fahrgaste ist.
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» Da die Personengleise der viergleisigen KBS 380 bei Vorheim nordlich liegen,
braucht man keine Briickenbauwerke, um die stidlichen Giitergleise zu kreuzen. Bis
Enniger folgt ein 3,5 km langer Neubauabschnitt ohne aufwandige Bauwerke.

390 Kassel - Warburg - Paderborn - Soest (- Hamm / Dortmund)

Die Koniglich-Westfalische Eisenbahn-Gesellschaft ertffnete die 131 km lange
Hauptstrecke Hamm - Warburg etappenweise von 1850 bis 1853. Zusammen mit
der Friedrich-Wilhelms-Nordbahn und der Thiringer Bahn bestand damit eine
Verbindung von Westfalen nach Erfurt und Halle/Leipzig, die unabhéngig vom
Konigreich Hannover war. Im folgenden Vierteljahrhundert wurde sie durch die
Halle-Kasseler Eisenbahn Uber Nordhausen und die Sollingbahn Uber Northeim
weiter verkirzt und zu einer der wichtigsten Ost-West-Achsen in Deutschland.

Nach dem Zweiten Weltkrieg anderten sich durch die deutsche Teilung die Haupt-
verkehrsstrome und die KBS 350 Hannover - Gottingen - Kassel war durch den
Nord-Sud-Verkehr chronisch Uberlastet. Deshalb entstand 1958 eine Verbindungs-
kurve bei Altenbeken, um Ziige ohne Richtungswechsel tiber Warburg umzuleiten.

1970 war die Elektrifizierung von Hamm Uber Warburg bis Kassel abgeschlossen,
wodurch die D-Ziige nur noch 156 Minuten statt 140 Minuten brauchten. Weitere
Ausbauten wurden zwar immer wieder geplant, aber nur halbherzig durchgefihrt
(— VD-T Fernverkehrskonzept Nr.7a). Die IC von Hamm nach Kassel brauchen
daher immer noch 110 Minuten fir die 180 km. Im Fahrplan 2010 fuhren sie alle zwei
Stunden im Wechsel mit dem ebenfalls zweistiindlich NRW-Express von Aachen
Uber Hamm nach Paderborn mit der Linienbezeichnung RE 1.

Hinzu kam die halbstiindliche RB-Linie 89 zwischen Hamm und Paderborn. Jede
vierte RB fuhr nach Warburg weiter, wo sie Anschluss zum zweistiindlichen RE 17
Hagen - Arnsberg - Kassel-Willhelmshdhe bot. Als Fahrzeug setzte DB Regio NRW
bis Ende 2008 elektrische Triebwagen der Baureihe 425 ein. Seither betreibt die
Eurobahn den Nahverkehr mit vierteiligen Triebwagen vom Typ Stadler FLIRT.

Der VD-T hatte die Achse Dortmund - Paderborn - Kassel ihrer eigentlichen Bedeu-
tung angemessen ausgebaut, die IC-Fahrstrecke von 200 auf 190 km und die Fahr-
zeit von 140 auf 95 Minuten verkirzt. Die Nachfrage ware dadurch sicher so grof3,
dass sich der ganztagige IC-Stundentakt lohnt. Das téate wiederum dem Fahrplan gut,
der mit exakten Stundentakten wesentlich Gbersichtlicher als in der Realitat ware.

» Zwischen IC und RB gibt es beim VD-T einen stindlichen RE, der das Angebot
fur Reiseweiten von 50 bis 200 km attraktiver macht. IC und RE begegnen sich in
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Soest (zu den Minuten 15 und 45) und Paderborn (Min. 20 und 40), wobei
Integrale Taktknoten (ITK) mit guten Anschlissen in alle Richtungen entstehen.
Einen weiteren ITK gibt es in Lippstadt zur Minute 00 bei der Begegnung der RE.

» Die Region wird durch 6 neue Stationen besser erschlossen, in deren Einzugsbe-
reich Uber 10.000 Einwohner leben. Sie sind in den Fahrplantabellen griin markiert.

Eisenach 731 8.31
Kassel-Wilhelmsh.| 8.26 9.26
Zug I1C RB RE RE RE RE IC RB RE RE RE
km Kass.-Wilhelm. 8.34 8.40 | 9.01 9.34 9.40 |10.01
6,4 Obervellmar I 8.45 | | 9.45 |
25,0 Hofgeismar I 8.56 | 9.15 | 9.56 [10.15
36,7 Liebenau I | 9.23 | | 10.23
8.59 9.08 | 9.29 9.59 10.0810.29
45,1 Warburg
9.00 9.10 | 9.31 10.00 10.10{10.31
56,3 Bonenburg I Det- | 9.17 | Hann| | Det- | 10.17 |
64,1 Willebadessen I mold | 9.23 | 9.42 | -over | mold | 10.23]10.42
>  Buke > > > 9.51 > > > > 10.51
< Altenbeken < 9.21 < 9.56 [10.01] < 10.21] < ]10.56
> Neuenbeken > 9.27 > an | > 10.27| > an
< Paderb. Kass.Tor > 9.33 > 10.11] > 10.33] >
9.22 | v.li. ] 9.36 | 9.38 10.14]10.22| v.li. ]10.36] 10.38
91,5 Paderborn Hbf
9.24 | 9.27 |Flugell 9.40 w.re. [ 10.24| 10.27 |Fligel| 10.40
95,9 Elsen | 9.31 | | 10.31 |
98,9 Scharmede | 9.34 \ | | 10.34 \ |
104,4 Salzkotten I 9.39 9.48 | 10.39 10.48
111,5 Geseke | 9.44 | RB | 10.44 | RB
116,2 Ehringhausen I 9.48 | | [10.48 |
119,9 Dedinghausen I 9.52 | | |10.52 |
9.40 | 9.56 9.59  ab 10.40] 10.56 10.59| ab
123,4 Lippstadt
941 | an RB |10.01]10.05 10.411 an RB |11.01]11.05
126,2 Overhagen I | 110.08 | I ]11.08
130,4 Benninghausen I | ]10.12 | I [11.12
134,3 Horn (Westf) | ab | 10.15 | ab | 11.15
139,6 Bad Sassendorf I 9.44 I 110.19 | 10.44 | 11.19
144,0 Soest 9.53 9.48 110.12|10.23 10.53 10.48( 11.12]11.23
Soest 9.54 9.49 110.13|10.24 10.54 10.49( 11.13]11.24
Hamm (Westf) > 10.13|10.26(10.48 < 11.13(11.26111.48
Unna 10.25 11.25
Dortmund Hbf 10.25 11.25

Gesamtverkehr Kassel - Hofgeismar — KBS 605
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> Die RE fahren ab Kassel-Wilhelmshéhe mit 2 Triebwagen (Tw), die in Warburg
getrennt werden: Der vordere Tw fahrt als RE nach Paderborn oder Altenbeken
weiter. Der hintere Tw folgt 2 Minuten und biegt Richtung Brilon ab (— KBS 360).

» Auch der RE ab Hamm besteht aus 2 Tw, die in Lippstadt getrennt werden: Der
vordere Tw fahrt zur Min.01 als RE Uber Paderborn nach Kassel weiter. Der hintere
Tw folgt 3 Minuten spater als RB, wodurch auch umsteigefreie Verbindungen von
Hamm zu den kleineren Orten zwischen Lippstadt und Paderborn entstehen.

Dortmund Hbf 7.35 7.35
Unna 7.50 7.50
Hamm (Westf) > | 8.12 8.34 847 | > |]8.12 8.34
Soest 8.06 | 8.35 8.47 9.10 | 8.06 | 8.35 8.47
Zug IC RB RE RB RB IC RB RE RB
25,2 Soest 8.07 | 8.36 8.48 9.11  9.07 | 9.36 9.48
29,6 Bad Sassendorf | 8.40 | 9.16 | 9.40 |
34.9 Horn (Westf) | 8.44 | an | 9.44 |
38,8 Benninghausen | 8.47 | | 9.47 |
43,0 Overhagen | 8.51 | \4 | 9.51 |
. 8.19 | 8.55 8.59 Flugel| 9.19 | 9.55 9.59
45,8 Lippstadt
8.20| an 9.01 9.049.20| an 10.01
49,3 Dedinghausen I I 9.07 I I
53,0 Ehringhausen | | 9.11 | |
57,7 Geseke | | 9.15 | |
64,8 Salzkotten | RE RE | 9.11 9.21 | RB RE |10.11
70,3 Scharmede | | 9.26 | |
73,3 Elsen | | \4 9.29 | | \\4
8.36 | v.li. 9.20 |Fltgel] 9.34 | 9.36 | v.li. 10.20 |Fltgel
77,7 Paderborn Hbf
8.38 | 8.46 9.22 [ 9.24 | w.re. | 9.38 | 9.46 10.22]10.24
79,2 Paderb. Kass.Tor > | 8.48 > | 9.26 > ]19.48 > 110.26
87,5 Neuenbeken > I ab > 1932 > I ab > 110.32
95,2 Altenbeken 859|904 | > |938 9.59 | 10.04( > ]10.38
99,6 Buke < < 9.08 < < < < 110.08 < <
113,5 Willebadessen | |Hann| 9.17 | 9.36 | Det- | | Hann|10.17|10.36| Det-
121,3 Bonenburg | -over | 9.42 | mold | -over | 10.42| mold
9.00 9.29 | 9.50 10.00 10.291 10.50
132,5 Warburg
9.01 9.31 | 9.52 10.01 10.31] 10.52
139,9 Liebenau I 9.37 I I 1037 |
151,6 Hofgeismar | 9.44 110.03 | 10.44111.03
170,2 Overvellmar | | 10.14 | | 11.14
176,6 Kass.-Wilhelmsh. | 9.26 9.59 [10.20 10.26 10.59] 11.20
Kassel-Wilhelmsh. | 9.34 10.34
Eisenach 10.25 11.25
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391 Paderborn - Biren - Brilon Stadt - Brilon Wald

Die nordlichen 27 km der Westfélischen Almetalbahn von Paderborn nach Biren
wurden 1899 ertffnet, die 33 km bis Brilon Wald folgten zwei Jahre spéater. Ab 1950
fuhr mit dem ,Heckeneilzug“ Bremen - Paderborn - Biiren - Brilon - Frankfurt sogar
taglich ein Fernverkehrszug durch das Almetal.

Aber schon 1974 wurde der Personenverkehr zwischen Biren und Brilon Stadt we-
gen Oberbaumangeln eingestellt. Am 30.5.81 folgten die Abschnitte Paderborn -
Biren und Brilon Stadt - Brilon Wald. Von Brilon nach Alme fuhren noch bis 1991
und von Paderborn nach Biren bis Ende 1995 Guterziige. Danach wurde nur noch
auf den sudlichen 10 km von Brilon-Wald aus die Firma Egger am nordlichen Stadt-
rand von Brilon (im Industriegebiet Balgert) regelmafig bedient. Fir gelegentliche
Trafotransporte zwischen den Umspannwerken Nehden und Biren blieben auch
noch die folgenden 23 km bis Bliren befahrbar.

1999 Ubernahm die Westfalische Almetalbahn GmbH (WAB) den Streckenteil
Paderborn - Buren mit dem Versuch, den Giterverkehr wieder zu beleben und fur
Ausflugsfahrten mit dampflokbespannten Zigen zu nutzen. Es blieb allerdings bei
einzelnen Bedarfsguter- und Museumsbahnfahrten - 2006 wurde der Abschnitt
wegen notwendiger Sanierungsarbeiten stillgelegt und kurz darauf abgebaut. Um
die Entwidmung zu verhindern kaufte der Landkreis Paderborn 2012 die Trasse
von der WAB. Er plant, auf Teilen davon einen Radweg anzulegen.

Auf dem nur gelegentlich flr Trafotransporte genutzten Abschnitt Biren - Brilon
fahren seit 1981 in den Sommermonaten regelmafiig Museumszige. Seit 2001
setzt der Waldbahn Almetal e.V. dabei zwei Schienenbusse der Baureihe 798 ein.
2007 wurden die Gleise zwischen Brilon Wald und dem Anschluss Egger saniert, da
die Firma einen gesteigerten Bedarf an Guterwagen hatte und die Sanierung der
Gleise eine Bedingung fiir einen Ausbau des Standortes Brilon war.

2008 wurden im Bahnhof Brilon Stadt die Gleise 1 und 4-8 abgerissen, damit auf
der Flache das Einkaufszentrum "Brilon Arkaden" entstehen konnte. Die verblie-
benen zwei Gleise haben keine Bahnsteige mehr, weshalb die Museumszige nur
noch bis Thilen fahren kénnen.

2009 beschloss der Zweckverband Ruhr-Lippe auf Drangen der Region, wieder
regelmaRige Zlge nach Brilon Stadt zu bestellen. Bei den notwendigen Ausbauten
entstand dort auch ein neuer zentraler Busbahnhof. Am 10.12.11 fuhr nach tber
30 Jahren endlich wieder ein ,regularer Personenzug von Brilon Wald nach Brilon
Stadt. Seitdem fahren die Triebwagen der Baureihe 648 montags bis freitags
stiindlich nach Dortmund und an den Wochenenden nach Bestwig oder Korbach.
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Unter den besseren verkehrspolitischen Rahmenbedingungen des VD-T ware die
Roéhrtalbahn nicht stillgelegt, sondern immer durchgéngig befahren worden. (Die
Stadte Biren mit 22.000 und Brilon mit 26.000 Einwohnern besitzen groR3es
Verkehrspotenzial.) Ganztagig wirden Fligelziige im Stundentakt von Kassel
Uber Korbach, Brilon, Biren, Paderborn und Sennestadt nach Bielefeld durch-
fahren. Hinzu kAmen zwischen den Briloner Bahnhdfen die ebenfalls stiindlichen
Zuge uber Korbach nach Bad Wildungen.

In Paderborn Hbf begegnen sich RE und IC zu den Minuten 22 und 38 und die
Zige der Rohrtalbahn halten dazwischen zur Minute 30. Dadurch ergeben sich
einerseits akzeptable Umsteigezeiten von 10 Minuten und andererseits fahren die
RB nach kurzem Aufenthalt Richtung Bielefeld weiter. Damit werden sie fir
Fahrgaste zum zentrumsnahmen Haltepunkt Paderborn Nord besonders attraktiv.

9.00 10.00 Warburg (Westf) 10.00 11.00
7.04 > 8.04 > 9.04 Dortmund Hbf 1056 > |1156| > |12.56
7.48 < 8.48 < 9.48 Soest 10.12| < |(11.12 < 11212
8.20 | 9.21 | 9.20 |10.21 |10.20 Paderborn Hbf 365 ] 9.40 | 9.39 |10.40]10.39|11.40
RB RB RB Zug RB RB RB
8.31 9.31 10.31| km Paderborn Hbf 9.29 10.29 11.29
8.35 9.35 10.35| 4,4 Wewer 9.24 10.24 11.24
8.39 9.39 10.39| 7,7 Borchen 9.20 10.20 11.20
8.42 9.42 10.42| 10,0 Alfen 9.17 10.17 11.17
8.45 9.45 10.45| 12,7 Niederntudorf 9.14 10.14 11.14
8.49 9.49 10.49| 16,2 Wewelsburg 9.10 10.10 11.10
8.54 9.54 10.54| 21,8 Brenken 9.05 10.05 11.05
8.59 9.59 10.59 9.01 10.01 11.01
26,6 Biren (Westf)
9.01 10.01 11.01 8.59 9.59 10.59
9.05 10.05 11.05( 30,1 x Weine 8.54 9.54 10.54
9.08 10.08 11.08| 32,3 Siddinghausen 8.51 9.51 10.51
9.12 10.12 11.12| 36,3 Ringelstein 8.47 9.47 10.47
9.18 | n.Kor | 10.18 | n.Kor | 11.18| 43,3 Alme 8.41 | v.Kor | 9.41 |v.Kor | 10.41
9.22 |-bach [ 10.22|-bach | 11.22| 47,5 Thillen 8.37 |-bach | 9.37 |-bach | 10.37
9.25 10.25 11.25( 50,2 Brilon-Balgert 8.34 9.34 10.34
9.29 | ab [10.29| ab |11.29 ) 831| an | 931| an |10.31
52,4 Brilon Stadt
9.34 110.02]10.34] 11.02| 11.34 8.26 | 8.58 | 9.26 | 9.58 | 10.26
9.39 | 10.07]10.39] 11.07| 11.39| 56,4 x Gudenhagen 8.21] 853 9.21] 953 |10.21
9.43 110.11]10.43] 11.11| 11.43| 59,7 Brilon Wald 8.17 | 8.49 | 9.17 | 9.49 | 10.17
9.47 110.15]110.47 | 11.1511.47 Brilon Wald 360 8.13 | 8.45 | 9.13 | 9.45 |10.13
10.20(10.5011.20(11.50|12.20 Arnsberg (Westf) 7.40 | 8.10 | 8.40 | 9.10 | 9.40
11.03111.4812.03|12.48 | 13.03 Hagen Hbf 6.57 | 7.12 | 7.57 | 8.12 | 8.57
9.47 [10.15]10.47|11.15| 11.47 Brilon Wald 360 8.13 | 8.45 | 9.13 | 9.45 | 10.13
10.19/10.56 | 11.19]11.56 | 12.19 Warburg (Westf) 7.40 | 8.04 | 8.40 | 9.04 | 9.40
10.47111.26 | 11.47|12.26 | 12.47 Kassel-Wilhelmsh. | 7.13 | 7.34 | 8.13 | 8.34 | 9.13
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392 Lippstadt - Erwitte - Warstein - Bestwig

Nach vielfaltigen Bemuhungen, den Raum um Belecke und Warstein an das
Schienennetz anzuschlieRen, wurde 1881 die Warstein-Lippstadter Eisenbahn ge-
grindet. Hauptgesellschafter war der Provinzialverband Westfalen und am 2.10.82
kam die offizielle Baugenehmigung. In 19 Monaten wurden die 30 km von Lippstadt
nach Warstein errichtet und am 31.10.83 feierlich in Betrieb genommen.

Am Anfang stand die Guterbeférderung im Vordergrund. Wichtigste Kunden waren
die Steinbriiche bei Warstein, Belecke und Anréchte. Ende des 19. Jahrhunderts
kamen die Zementwerke in Erwitte, Beckum und Ennigerloh hinzu.

In Lippstadt lagen die WLE-Bahnsteige direkt am Staatsbahnhof und erlaubten
bequemes Umsteigen. Die drei taglichen Zugpaare beférderten 1864 = 64.000,
1898 = 172.000 und 1913 = 2,2 Millionen Fahrgaste. Schon 1928 beschaffte die
WLE die ersten Triebwagen, um den Personenverkehr effektiver zu gestalten.
Munster war das wichtigste Ziel, an den Wochenenden kam Ausflugsverkehr in die
Dérfer hinzu. 1938 verkehrten finf und 1954 sieben Zugpaare.

Durch den Rickgang im Personenverkehr und die Stagnation im Guterverkehr kam
die WLE um 1970 in Liquiditatsprobleme. Die Deutsche Bundesbahn lehnte den
Kauf ab, aber das Land Nordrhein-Westfalen war zu Hilfen bereit. Voraussetzung
waren Rationalisierungsmaflinahmen, zu denen die Einstellung des Personen-
verkehrs am 27.9.75 zahlte. Danach wurden Gleisanlagen abgebaut und Bahnhofe
verkauft, aber auch die verbliebenen Gleise saniert und moderne Lokomotiven und
Waggons fur den Kalksteinverkehr angeschafft.

Im Rahmen der Integrierten Verkehrsplanung (IGVP) untersuchte Nordrhein-West-
falen die Reaktivierung der Verbindung von Munster Uber Lippstadt bis Warstein. Ab
Lippstadt war die prognostizierte Nachfrage so gering, dass bestenfalls ,langfristig"
wieder Personenziige bestellt werden sollen.

Die Stein- und Zementindustrie gehdrt auch noch heute zu den besten Frachtkunden.
Diese Abhéangigkeit spiegelt sich auch in den Transportleistungen wieder und es
werden spezielle Wagen fir Kalksteine von Warstein zu den Zementwerken im Raum
Beckum vorgehalten. 2008 fuhren bis zu sechs Ziige taglich, weil die Steigungen
zwischen Warstein und Uelde nur relativ kurze Ziige zulassen und gelegentlich auch
Schiebelokomotiven erfordern.

Seit 2005 ist die Warsteiner Brauerei Uber ein 4,3 km langes Gleis angeschlossen.
2010 verkehrten wochentlich drei Containerziige, davon zwei nach Minchen und
einer nach Berlin.
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Beim VD-T waren schon ab der Jahrtausendwende wieder Personenzige auf der
KBS 367 gefahren. Um ihre Fahrt zu beschleunigen und schwerere Guterziige zu
ermoglichen hatte man die kurven- und steigungsreichen 7,5 km von Uelde bis
Belecke durch 3,7 geradlinige Neubau-km (mit 0,8 km Tunnel) ersetzt.

Den Bau des Anschlussgleises zur Warsteiner Brauerei hatte der VD-T fir den Lic-
kenschluss ,iber den Berg“ zur knapp 9 km entfernten KBS 360 von Hamm nach
Kassel genutzt; Moderne Triebwagen schaffen die Gesamtstrecke in 52 Minuten und
verbinden perfekt die Integralen Taktknoten zur Minute 00 in Lippstadt und Bestwig.

7.10 | 8.10 | 9.10 Warburg 9.50 |10.50(11.50
7.40 | 8.40 | 9.40 Paderborn Hbf 9.20 (10.20(11.20
7.59 | 859 | 9.59 Lippstadt 390 9.01 |10.01]11.01
7.34 | 8.34 | 9.34 Hamm (Westf) 9.26 |10.26(11.26
7.48 | 8.48 | 9.48 Soest 9.12 |10.12(11.12
7.59 | 859 | 9.59 Lippstadt 390 9.01 |10.01{11.01
RB RE RE Zug RB RE RE
8.04 | 9.04 [10.04| km Lippstadt 8.56 | 9.56 | 10.56
8.06 | 9.06 [10.06| 1,5 Lippstadt Sud 8.53 | 9.53 110.53
8.11 | 9.11 |10.11| 5,3 Bad Westernkotten | 8.49 | 9.49 | 10.49
8.14 | 9.14 |10.14| 7,5 Erwitte 8.46 | 9.46 | 10.46
8.17 | 9.17 [10.17| 9,7 x Soberinghof 8.43 ] 9.43 110.43
8.20 | 9.20 |10.20| 12,1 Anrdchte 8.40 | 9.40 | 10.40
8.25 | 9.25 |10.25| 16,6 x Mellrich 8.35 | 9.35 110.35
28/31128/31|28/31| 18,5 Uelde 28/31|28/31| 28/31
8.36 | 9.36 | 10.36| 22,4 Belecke 8.23 | 9.23 |10.23
8.41 | 9.41 |10.41| 26,9 Warstein Bf (290 m) | 8.18 | 9.18 | 10.18
8.44 | 9.44 |110.44| 28,4 Warstein Mitte 8.15 | 9.15 | 10.15
8.47 | 9.47 | 10.47| 29,9 Warst.- Enkerbruch | 8.12 | 9.12 |10.12
8.56 | 9.56 | 10.56| 38,9 Bestwig 8.04 | 9.04 |10.04
9.01 [10.01]11.01 Bestwig 395 7.59 | 8.59 | 9.59
9.20 [10.20]11.20 Arnsberg (Westf) 7.40 | 8.40 | 9.40
9.39 [10.39]11.39 Frondenberg 7.21 1821|921
10.03]11.0312.03 Dortmund Hbf 6.57 | 7.57 | 8.57
9.01 [10.01]11.01 Bestwig 395 7.59 | 8.59 | 9.59
9.30 [10.30]11.30 Marsberg 7.30 | 8.30 | 9.30
9.47 (10.47|11.47 Warburg 7.13 | 8.13 | 9.13
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393 Munster - Hamm - Soest (- Paderborn)

Die Koniglich-Westfalische Eisenbahn-Gesellschaft (KWE) errichtete in den 1850er
Jahren ihre Stammstrecke Hamm - Warburg. 1855 tbernahm sie die Minster-
Hammer Eisenbahn-Gesellschaft und baute sie weiter nach Rheine. Mit der
Eréffnung am 23.6.1856 bekam sie Anschluss an die gleichzeitig eingeweihte
Hannoversche Westbahn und Uber die Emslandstrecke Zugang zum Nordsee-
hafen in Emden.

2010 verkehrte die IC-Linie 35 zweistindlich von Emden tber Rheine, Minster,
Gelsenkirchen, Duisburg, KéIn und Remagen nach Koblenz. Einzelne Zuge fuhren
Uber Mannheim nach Stuttgart oder Konstanz weiter. Der Rhein-Munsterland-
Express (RE 7) fuhr von Munster nach Hamm stundlich und montags bis freitags
tagsiber halbstlindlich. Die Ems-Borde-Bahn (RB-Linien 69 und 69) bediente alle
Stationen stiindlich.

Der VD-T hatte das Angebot auf die Achse Mlnster - Hamm - Soest verlangert, um
mehr attraktive Direktverbindungen am Ostrand des Ruhrgebietes zu schaffen.

11.36 12.01112.36 Osnabriick 11.36 113.59 12.36 1 14.59
> 1211 > Lengerich > [13.49 > [14.49
11.58 12.27112.58 Miinster Hbf 420 |11.58|13.33 12.58 114.33
RE RB RB RE RB Zug RE RB RB RE RB
12.05 12.35] 13.05 km Minster Hbf 12.55]13.25 13.55|14.25
I 12.38 I 3,0 Mi.-PreuRenstad. | 13.21 | 14.21
12.10 12.4113.10 6,5 Munster - Hiltrup [ 12.49] 13.18 13.49( 14.18
| 12.46 | 13,6 Rinkerode | 13.13 | 14.13
12.18 12.51]13.18 19,5 Drensteinfurt 12.41]13.08 13.41]14.08
I 12.55 I 23,7 Mersch (Westf) | 13.04 | 14.04
| 13.01 | 31,1 Bockum - Hovek | 12.58 | 13.58
12.28| ab [13.06]/13.28] ab 12.31]12.54( an |13.31]13.54
35,5 Hamm (Wf) Hbf
12.29112.35|13.10] 13.29] 13.35 12.30|12.50] 13.25] 13.30] 13.50
I 12.38] 13.13 I 13.38| 39,0 Hamm-Ostdorf | 12.46( 13.21 | 13.46
| 12.42113.17 | 13.421 43,1 Rhynern-QOsttlnn. | 12.42|13.17 | 13.42
12.37|12.47|13.22| 13.37| 13.47| 49,5 Welver 12.22112.37| 13.12| 13.22| 13.37
I 12.52| 13.27 I 13.52| 55,1 Borgeln | 12.32| 13.07 | 13.32
| 12.55]13.30 | 13.55] 57,6 Hattrop | 12.29( 13.04 | 13.29
12.45|12.59]13.34] 13.45] 13.59| 60,7 Soest 12.15|12.2613.01) 13.15] 13.26
12.47]13.07 [ 13.36| 13.47| 14.07 Soest 390 12.13]12.24(12.53 | 13.13] 13.24
12.5913.20 | 13.55] 13.59|14.20 Lippstadt 12.01]12.05(12.40 | 13.01| 13.05
13.20]13.36 14.20|14.36 Paderborn 11.40 12.24{12.40
14.20|14.26 15.20]15.26 Kassel-Wilhelm. 10.40 11.34111.40
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395 (Kassel-)Warburg - Bestwig - Frondenb. (- Hagen/ Dortmund)

Die Obere Ruhrtalbahn wurde zwischen 1870 und 1873 eroffnet, ist 138 km lang
und fuhrt von Warburg durch das Hochsauerland nach Schwerte. Die Topographie
sudlich von Brilon erlaubten es den Bahnbauern im 19. Jahrhundert nicht, die
damalige Kreisstadt direkt anzubinden. Daher legten sie 7 km stdlich davon im
,Niemandsland® den Bahnhof Brilon Wald an. Das Stadtgebiet wurde erst 1900 mit
der Strecke nach Buren besser erschlossen (— KBS 391).

Die 65 km von Warburg nach Bestwig sind nur eingleisig und auf den kurvenreichen
18 km von Bredelar bis Brilon Wald gewinnt die Trasse 165 Héhenmeter. Im 1,4 km
langen Elleringhauser Tunnel liegt die Wasserscheide zwischen Rhein und Weser.
Westlich von Bestwig gibt es auch noch viele Kurven, dafir aber zwei Gleise und
geringere Steigungen.

Bis 1991 fuhren regelméafig D-Ziige nach Kassel, Leipzig und Berlin Giber Bestwig.
Das letzte Schnellzugpaar verband bis Ende 2003 einmal wochentlich Dusseldorf
mit Willingen. Der Fahrtrichtungswechsel in Hagen wurde auch zum Lokwechsel
genutzt, da die Gleise dstlich von Schwerte keine Oberleitung haben. Letztmals
wurde deren Elektrifizierung Anfang der 1990er Jahre untersucht: Da man aber
fur das erforderliche Lichtraumprofil viele Tunnel aufweiten musste, erschien sie
(far den vorherrschenden Regionalverkehr) zu teuer.

Aus dem gleichen Grund wurde die KBS 360 noch nicht fur Neigetechnik er-
tuchtigt, obwohl die RE-Linie 17 Kassel - Hagen von 3 Stunden auf 2% Stunden
beschleunigt wiirde: Der 31 Millionen Euro teure Ausbau kam nur in den ,weiteren
Bedarf* des Bundesverkehrswegeplans. Und der Wiederaufbau des zweiten
Gleises zwischen Brilon Wald und Warburg soll ,angesichts der Zugzahlen auf
diesem Abschnitt weder erforderlich noch wirtschaftlich® sein.

2010 fuhr die RE-Linie 17 als Sauerland-Express zwischen Warburg und Hagen im
Stundentakt. Jeder zweite Zug kam aus Kassel, bei den anderen musste man bis
Warburg den RE nach Paderborn benutzen (— KBS 390). Zwischen Bestwig und
Frondenberg kam der stiindliche RE 57 (Dortmund-Sauerland-Express) von Winter-
berg hinzu. Friher waren Loks der Baureihe (BR) 218 mit drei bis sechs n-Wagen
und Triebwagen-BR 628 unterwegs. 2010 setzte die DB die BR 612 fir die Zige
nach Kassel und die BR 648 fiir die Ziige nach Warburg und Winterberg ein.

Bei der kurvenreichen Trasse der KBS 360 bieten sich viele Neubauabschnitte fiir
Beschleunigungen an. Au3erdem kdnnte man den Stadtbahnhof von Brilon anstelle
des einsam im Wald gelegenen Umsteigebahnhofs anfahren. Bis 2010 unterstellt
der VD-T aber ,nur, dass von Freienohl bis Oeventrop 4 km zusammen mit der paral-
lelen Autobahn A 46 neu gebaut und die Strecke dadurch um 1,5 km kirzer wirde.
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Diesellokomotiven sieht man auch in Westfalen nur noch selten vor Personenziigen.
Am 23.3.07 fuhr die WLE 22 mit dem nur am Wochenende verkehrenden DPE 86480 in
Brilon Wald Richtung Korbach ab. Die 2.000 kW starken Loks bekamen den Beinamen
“Eurorunner” und werden hauptséchlich vor Giiterziigen eingesetzt. © Niels Lehmkuhl

Die Obere Ruhrtalbahn dient wie in der Realitat ,nur* dem Regionalverkehr, weil der
Fernverkehr Gber Paderborn noch schneller ist (— KBS 390). Allerdings verkehren
RE und RB jeweils stindlich als Fligelziige von Kassel bis Dortmund. Um massen-
haften Einsatz von Dieseltriebwagen unter Fahrdraht zu vermeiden, hatten beim
VD-T wenigstens die 60 km von Meschede bis Schwerte eine Oberleitung bekom-
men. Die RB Dortmund - Neheim kdénnten dadurch mit normalen elektrischen Trieb-
wagen fahren, alle anderen Ziige wiirden mit Speichertriebwagen den bis zu 70 km
langen stromlosen Abschnitt Uberbricken.

Damit die Zugkreuzungen im eingleisigen Abschnitt Warburg - Brilon Wald wenig
Zeit kosten, hatte der VD-T auBerdem bei den Bahnhodfen Bredelar und Marsberg
auf jeweils 2 bis 3 km das zweite Streckengleis wieder aufgebaut.

» Zwischen Bestwig und Schwerte leben ber 100.000 Einwohner! Der VD-T-
Fahrplan ist daher dichter und konsequenter vertaktet als in der Realitéat, und die
sieben griinen neuen Stationen erschlieen mehr Fahrgastpotenzial.

Der Virtuelle Deutschland-Takt (VD-T), www.vd-t.de, © Jorg Schafer, Sep. 2022 - Seite 75



> Eine wesentliche Vorgabe fiir den Fahrplan ist, dass sich RE und RB in Brilon
Wald treffen: Das ist zu den Minuten 12-14 und 46-48 der Fall und es entstehen
optimale Anschlisse zu den Zweigstrecken Richtung Brilon Stadt (— KBS 391)
und Korbach (— KBS 629). Weitere Integrale Taktknoten entstehen zur Min.00 in
Neheim bei der Begegnung der RB und in Bestwig bei der Begegnung der RE.

» Der RE ab Dortmund besteht aus zwei Triebwagen: Der vordere fahrt nach War-
burg weiter und der hintere ab Bestwig als RB nach Winterberg (— KBS 397).

Kass.-Wilhelmsh. 7.40 8.01 | 8.40 9.01 | 9.40 10.01( 10.40
Hofgeismar 7.56 8.15 | 8.56 9.15 | 9.56 10.15( 10.56
Warburg 390 8.08 8.29 | 9.08 9.29 |10.08 10.29( 11.08
Zug RE| RB| RB| RE|RB| RB| RE| RB| RB| RE
km Warburg 8.12 8.33 | 9.12 9.33 |10.12 10.33| 11.12
9,5 Scherfede | 8.39 I 9.39 I 10.39| |
12,8 Wrexen | 8.43 | 9.43 | 10.43 |
19,7 Westheim (Westf) | 8.48 I 9.48 I 1048 |
25,0 Marsberg 29/30 8.53 [ 29/30 9.53 [ 29/30 10.53] 29/30
33,3 Bredelar | 8.59 I 9.59 I 1059 |
41,3 Messinghausen | B*) | B*) | B*) |
8.46 9.12 | 9.46 10.12 10.46 11.12|11.46
50,3 Brilon Wald
8.48 9.14 | 9.48 10.14(10.48 11.14(11.48
58,2 Olsberg | 9.20 I 10.20( | 11.20( |
65,1 Bestwig 59/01 9.26 | 59/01 10.26 | 59/01 11.26 | 59/01
69,0 Eversberg | 9.30 | 10.30 | 11.30 |
73,5 Meschede 9.07 9.34 |10.07 10.34| 11.07 11.34|12.07
80,1 Wennemen | 9.39 I 10.39( | 11.39( |
82,3 Freienohl | 9.42 I 1042 | 1142 |
86,4 Oeventrop [verlegt] | 9.46 | | | | |
91,8 Arnsberg (Westf) 9.20 9.51110.20 10.51(11.20 11.51(12.20
97,6 Arnsberg- Husten | ab | 9.56 | ab [10.56] | ab |11.56| |
99,8 Arnsberg- Neheim | 9.26 | 9.37 [59/01|10.26/10.37|59/01| | [11.37(59/01| |
102,9 Arnsberg-Bergheim| | 9.40 |10.04| | ]10.40|11.04] | [11.40(12.04| |
106,3 VoRwinkel | 9.43 I I 11043 | I 111.43| | |
111,8 Wickede (Ruhr) | 9.46 110.11| | ]10.46|11.11|11.33(11.46|12.11|11.33
116,0 Warmen | 9.52 I I 1052 | I |11.52| | |
119,7 Frondenberg 9.39 | 9.57 110.17]10.39]10.57| 11.17{11.39| 11.57| 12.17| 12.39
Frondenberg 406 | 9.40 |10.01]10.18|10.40({11.01(11.18|11.40(12.01|12.18]12.40
Unna 9.48 110.14110.27]10.48|11.14 | 11.27(11.48( 12.14| 12.27| 12.48
Dortmund Hbf 10.03|10.39(10.46(11.03{11.39|11.46]12.03| 12.39| 12.46 13.03
Frondenberg 405 10.02 [10.32 11.0211.32 12.02|12.32
Schwerte 10.1310.43 11.1311.43 12.13|12.43
Hagen Hbf 10.2910.59 11.2911.59 12.29]12.59
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» Ab Kassel werden beide Zige aus zwei Triebwagen gebildet: In Warburg fahrt
der vordere jeweils nach 2 Minuten Aufenthalt Richtung Paderborn weiter (—
KBS 390) und der hintere nach 4 Minuten Aufenthalt Richtung Brilon.

B*) Die RB haben nicht genug Zeit, um in Hoppecke (km 111,2), Messingshausen und
Beringhausen (km 119,8) zu halten. Als Ersatz pendeln Busse Brilon Wald (ab Min.18)
- Bredelar (an 55, ab 05) - Brilon Wald (an 42) mit optimalen Anschlissen zu den Ziigen.

Hagen Hbf 8.01 | 8.31 9.01 [ 9.31 10.01(10.31
Schwerte 8.16 | 8.46 9.16 | 9.46 10.16 |10.46
Frondenberg 8.28 | 8.58 9.28 | 9.58 10.28110.58
Dortmund Hbf 7.57 | 8.14 | 821 | 857 ] 9.14 | 9.21 | 9.57 |110.14|10.21]10.57
Unna 8.12 | 8.33 | 8.46 | 9.12 | 9.33 | 9.46 | 10.12(10.33|10.46 11.12
Frondenberg 8.19 | 8.42859]9.19| 942 | 9.59 |10.19(10.42]|10.59( 11.19
Zug RE | RB| RB| RE| RB| RB| RE| RB| RB | RE
35,8 Fréndenberg 8.20 | 8.439.04 ] 9.20 | 9.43 | 10.04|10.20(10.43|11.04| 11.20
39,5 Warmen I I 9.08 I I [10.08] I I [11.08] |
43,7 Wickede (Ruhr) I 8.49 | 9.12 I 9.49 110.12111.33(10.49|11.12| 11.33
49,2 VoBwinkel I I 9.17 I I [10.17] | I [11.17] |
52,6 Arnsberg-Bergheim| | 8.56 | 9.20 | 9.56 110.20] | 10.56(11.20| |
55,7 Arnsberg-Neheim [ 8.33 [59/01| 9.23 | 9.33 |59/01|10.23 | [59/01]|11.23] |
57,9 Arnsberg- Histen I 9.03( an I 110.03| an | ]11.03] an I
63,7 Arnsberg (Westf) | 8.39 | 9.08 9.39 |10.08 10.39|11.08 11.39
69,1 Oeventrop [verlegt] I 9.13 I 10.13 I I I
73,2 Freienohl I 9.17 I [10.17 I [11.17 I
75,4 Wennemen I 9.20 I [10.20 I [11.20 I
82,0 Meschede 8.52 | 9.25 9.52 |10.25 10.52|11.25 11.52
86,5 Eversherg I 9.29 I [10.29 I [11.29 I
90,4 Bestwig 59/01| 9.33 59/01(10.33 59/01(11.33 59/01
97,3 Olsberg I 9.39 I [10.39 I [11.39 I
) 9.12 | 9.46 10.12|10.46 11.12|11.46 12.12
105,2 Brilon Wald
9.14 | 9.48 10.14|10.48 11.14|11.48 12.14
114,2 Messingshausen | B*) | B*) | B*) |
122,2 Bredelar I [10.00 I [11.00 I [12.00 I
130,5 Marsberg 30/31(10.06 30/31(11.06 30/31(12.06 30/31
135,8 Westheim (Westf) I [10.11 I [11.11 I [12.11 I
142,7 Wrexen I [10.16 I [11.16 I [12.16 I
146,0 Scherfede I [10.20 I [11.20 I [12.20 I
155,5 Warburg 9.48 | 10.27 10.48]11.27 11.48]12.27 12.48
Warburg 390 9.52 |10.31 10.52|11.31 11.52|12.31 12.52
Hofgeismar 10.03|10.44 11.03|11.44 12.03|12.44 13.03
Kass.-Wilhelmsh. | 10.20| 10.59 11.20|11.59 12.20]12.59 13.20
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In verkehrsschwachen Zeiten gentigt ein Bus im 2-Std-Takt, weil man viele Ziele alterna-
tiv in beide Richtungen erreicht. Z.B. Hopecke 8.30 - Marsberg 8.55 bis 9.00 - Warburg
9.27 und Hopecke 9.30 - Brilon Wald 9.42 bis 9.48 - Warburg 10.27 = jew. 57 Minuten.

397 (Dortmund - Fréndenberg -) Bestwig - Winterberg

Die 26 km lange Zweigstrecke von Nuttlar (an der Oberen Ruhrtalbahn — KBS 395)
nach Winterberg wurde 1906 eroffnet. Zwei Jahre spater ging die 36 km lange
Verlangerung nach Frankenberg in Hessen in Betrieb. Zur Uberwindung des Rot-
haargebirges waren viele Kunstbauten (darunter drei Tunnel und ein Viadukt) und
Steigungen bis zu 25 %o erforderlich. Ab 1911 kam von Allendorf aus eine weitere
Verbindung nach Bad Berleburg hinzu.

Insgesamt gab es zwischen den Streckenendpunkten 11 Bahnhofe und 5 Halte-
punkte. Mehrere Zugpaare fuhren taglich Gber die Gesamtstrecke. Zwischen
Winterberg und dem Ruhrgebiet kamen oft Sonderzige fir Wintersportler dazu.
Auch der Glterverkehr spielte fur die Region eine grof3e Rolle.

Wie auf vielen anderen Zweigstrecken reduzierte die Deutsche Bundesbahn das
Angebot ab 1960 schrittweise und investierte kaum noch in die Gleisanlagen. 1966
wurde dann ,aus Sicherheitsgriinden” der Personenverkehr auf den 27 km Winter-
berg - Allendorf und der Guterverkehr auf den 12,5 km Hallenberg - Allendorf
eingestellt. Zwischen Frankenberg und Allendorf fuhren noch bis 1981 Ziige nach
Bad Berleburg. 1992 wurde auch der Guterverkehr zwischen Winterberg und Hallen-
berg eingestellt und die Teilstrecke anschliel3end abgebaut.

Zwischen Bestwig und Winterberg fuhren im Jahresfahrplan 2012 Montag bis
Freitag zweistindlich und am Wochenende stindlich RE der Linie 57 mit Diesel-
triebwagen der Baureihe 648 von /nach Dortmund durch. Zugkreuzungen waren
nur in Siedlinghausen maglich, was an Wochenenden zu ungunstigen Taktlagen
mit langen Wendezeiten in Winterberg und Dortmund fuhrte. Dies sollte bis 2015
durch den Wiederaufbau des Ausweichgleises in Bigge behoben werden.

Beim VD-T ware die Entwicklung wohl &hnlich verlaufen, weil die Siedlungsstruktur
sudlich von Winterberg zu wenig Fahrgastpotenzial fir regelmaRigen Zugverkehr
verspricht. Dort sind stiindliche Regiobusse nach Biedenkopf eine angemessene
Losung: Beim VD-T begegnen sie zwischen Allendorf (Eder) und Battenberg der
ebenfalls stiindlichen Buslinie Bad Berleburg - Frankenberg (— Anschlussleiste der
KBS 483), wodurch gegenseitige Anschlisse in allen Richtungen entstehen.
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7.48 | 848 | 9.48 Brilon Wald 9.12 (10.12]11.12| Zwischen Bestwig und

759 | 859 | 9.59 Bestwig 395 901 1001|1101 | \yinterberg gibt es beim
6.57 | 7.57 | 8,57 Dortmund Hbf 10.03|11.03({12.03| \/D-T einen Stunden-
7.20 | 8.20 | 9.20 Fréndenberg 939 |10.39|1139| 4 it Zuak
759 | 859 | 9.59 Bestwig 395 9.01 [10.01|11.01| @KL der mit zugkreu-
zungen in Siedlinghau-
RB | RB | RB Zug RB | RB | RB )
sen gut klappt. Die
8.03 | 9.03 [10.03| km Bestwig 8.57 | 9.57 | 1057 :
Triebwagen werden als
8.06 | 9.06 [10.06| 2.2 Nuttlar 853|953 |1083| . 9 p
8.12 | 9.12 |10.12| 6,9 Bigge 8.47 | 9.47 |10.47| Flugelzug an den RE

8.19 | 9.19 |10.19|12,7 Wulmeringhsn. | 8.40 | 9.40 [10.40| nach Dortmund gekup-

825 | 9.25 [10.25]17,0 x Brunskappel | 8.34 | 9.34 [10.34| Pelt und stellen (wie in
29/31|29/31 | 29/31| 18,9 Siedlinghausen |29/31|29/31|29/31| der Realitat) attraktive

8.37 | 9.37 |10.37[ 23,2 x Silbach 8.23 | 9.23 (10.23 Direktverbindungen her.
8.45 | 9.45 |10.45(28,4 Winterberg 8.15 | 9.15 |10.15
8.50 | 9.50 {10.50 | km Winterberg 8.10 | 9.10 [10.10| Winterberg hat 13.000
9.15 (10.15|11.15| 17 Hallenberg 745 | 8.45 | 9.45 Einwohner, und denen
9.40 (10.40|11.40| 33 Battenberg 7.20 | 8.20 | 9.20
10.15|11.15|[12.15 | 53 Biedenkopf 6.45 | 7.45 | 845 | Solite man allenfalls zu

nachfrageschwachen
Zeiten (wie Montag bis Freitag vormittags) einen Zwei-Stunden-Takt zumuten: Beim
VD-T kann dafir einfach jeder zweite Zug ausfallen. (In diesen Zeiten muss auch
die Kapazitat des RE nach Hagen nicht durch einen Fligelzug vergré3ert werden.)

398 (Hagen -) Arnsberg-Neheim - Sundern (- Plettenberg)

Die Westdeutsche Eisenbahn-Gesellschaft erdffnete am 1.6.1900 die 14 km lange
Roéhrtalbahn. Bis zum Ersten Weltkrieg gab es konkrete Plane zur Verlangerung
Uber Allendorf nach Finnentrop.

Dank der dichten Besiedelung des Tales und seiner zahlreichen Industriebetriebe
erreichte die Rohrtalbahn lange Zeit ein beachtliches Aufkommen von Personen
und Gutern und konnte als Privatbahn mit Gewinn betrieben werden. 1966 wurde
der Bahn aber ein Omnibusbetrieb angegliedert, der nach und nach die gesamte
Personenbeférderung Gbernahm. Ab 1972 gab es nur noch ein Zugpaar pro Tag,
und funf Jahre spéater verschwand auch das aus dem Kursbuch.

1978 Ubernahm die Ruhr-Lippe-Eisenbahn (RLE) die Réhrtalbahn, und mit ihr
kam sie 1979 zur Regionalverkehr Ruhr-Lippe GmbH. Trager beider Verkehrsge-
sellschaften sind Kommunen und Kommunalverb&nde in Nordrhein-Westfalen.
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Ab 1996 ging das Frachtaufkommen leider durch das unségliche Mora-C-Konzept
der Deutschen Bahn AG stark zurlick. Erfreulicherweise zeichnen sich aber positive
Perspektiven ab, da der Wirtschaftsstandort Sundern mittel- und langfristig nicht auf
den Schienen-Guterverkehr verzichten will.

Fur die Reaktivierung des Personenverkehrs wurde 2010 ein Gutachten in Auftrag
gegeben, um den ,Bedarf ab 2015 zu ermitteln. Die Stadt Sundern hat 28.000 Ein-
wohner und ist Mittelzentrum im Hochsauerlandkreis — im Einzugsbereich der
Réhrtalbahn wohnen ca. 50.000 Menschen. Hinzu kommt der Ausflugsverkehr zum
Sorpesee und in das Rad- und Wintersportgebiet um Wildewiese.

Unter den besseren verkehrspolitischen Rahmenbedingungen des VD-T wére die
Roéhrtalbahn schon spéatestens zur Jahrtausendwende reaktiviert worden. Ganz-
tagig wirden Fligelziige im Stundentakt von Hagen nach Sundern durchfahren.
Fir das groRRe Fahrgastpotenzial reicht das aber nicht.

Zusatzliche Zige wirden einen langeren zweigleisigen Begegnungsabschnitt
erfordern und dadurch hohe Kosten verursachen. Daher ist es sinnvoller, dass
Busse das Angebot zwischen Neheim-Husten und Sundern zum Halbstundentakt
verdichten — sie kénnen zudem so nach Plettenberg verlangert werden, dass man
zur Minute 30 Zuganschlisse nach Finnentrop - Siegen und Werdohl - Hagen
erreicht (— KBS 480).

7.26 1 8.20 | 8.26 | 9.20 | 9.26 Bestwig 395 9.33 |1 9.40 |10.33{10.40 [11.33
7.59 [ 8.27 | 859 | 9.27 | 9.59 Arnsb.-Neheim 395 ] 9.01 | 9.33 (10.01]10.33 11.01
7.15(7.34 | 8.15|8.34 | 9.15 Dortmund Hbf 9.45 [10.26 (10.45(11.26 | 11.45
7.4218.03 | 8.42]9.03| 9.42 Frondenberg 9.17 | 9.57 110.17|10.57 | 11.17
7591822 |859]9.22 | 9.59 Arnsb. -Neheim 395 | 9.01 | 9.38 | 10.01]10.38 | 11.01
RB RB RB Zug RB RB RB

8.03 | 8.31| 9.03 | 9.31 [10.03| km Arnsberg-Neheim 8.57 | 9.29 | 9.57 | 10.29|10.57
8.06 | 8.34 | 9.06 | 9.34 | 10.06| 1,8 Arnsh.-Flammberg 8.53 | 9.25 | 9.53 | 10.25|10.53

8.09 | 8.37 | 9.09 | 9.37 | 10.09| 4,2 Muschede 8.50 | 9.22 | 9.50 | 10.22 | 10.50
8.13 | 841 9.13 | 9.41 |10.13| 6,7 x Reigern 8.46 | 9.18 | 9.46 | 10.18]10.46
8.16 | 8.44 1 9.16 | 9.44 | 10.16| 8,8 Hachen 8.43 ] 9.15 | 9.43 [ 10.15(10.43
8.19 | 8.48 1 9.19 | 9.48 | 10.19| 11,3 Stemel 8.40 | 9.11 | 9.40 | 10.11|10.40
8.22 | 8.51 | 9.22 | 9.51 | 10.22| 13,0 Sundern-Diimpel 8.37 | 9.08 | 9.37 | 10.08 10.37
8.25 | 8.54 | 9.25 | 9.54 | 10.25| 14,2 Sundern (Sauerl) 8.35 | 9.06 | 9.35 | 10.06 [ 10.35

9.04 10.04 7 Allendorf 8.56 9.56

9.24 10.24 20 Plettenberg Bf 8.36 9.36
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400 (Auszug) Koln / Dusseldorf - Solingen - Wuppertal -

Hagen - Dortmund / Hamm (- Hannover)

Der VD-T hatte die wichtige Achse am Siidrand des Ruhrgebietes schon bis 1993
so ausgebaut, dass ICE 25 Minuten schneller voran kommen. Das Fernverkehrs-
konzept beschreibt in der Tabelle E den 10 km langen Neubauabschnitt zwischen
Dortmund-Barop und Hagen-Nord, der die grol3e Ruhrtalschleife Uiber Witten mit zwei
zusammen 5,2 km langen Tunneln und einer groRen Briicke abkirzt. Die ICE-Linien
15 und 17 fahren jeweils stiindlich und halten abwechselnd in Hagen (190.000
Einwohner) und Solingen (160.000 Einwohner).

Frankfurt (M) Std 7.14 7.44 8.14
Koln Hbf A 8.07 8.37 9.07
Zug RE7|ICE7|RE4 | RE7|ICE15|ICE14 RE4A|RE7|ICE7| RE4 | RE7
km Koln Hbf 7.46 | 8.12 8.16 | 8.42 8.46 | 9.12 9.16
1,2 Messe-Deutz 7.49 | Aa- | 8.19 | 8.49 | Aa- | 9.19
17,4 Opladen 7.59 | chen| 8.29 I Venlo| 8.59 I chen| 9.29
28,1 Solingen-Ohligs 8.06 | > 8.36 | 8.55 > 9.06 I > 9.36
> Dusseldorf Hbf > > 8.17 > > 8.47 > > 9.17 >
34,7 Haan-Gruiten | | | | | | | I | |
39,6 Wup.- Vohwinkel | | 8.30 | | 9.00 | I 9.30 |
8.17 | 8.32 | 8.35 | 8.47 | 9.05 9.05] 9.17 ] 9.32 | 9.35 | 9.47
45,8 Wuppertal Hbf
8.19 | 8.33 | 8.37 | 8.49 | 9.06 9.07 1 9.19 ] 9.33 ] 9.37 | 9.49
51,3 Wup.- Oberbarmen | 8.24 | 8.42 | 8.54 | 9.12 1 9.24 | 9.42 | 9.54
56,5 Schwelm 8.29 | 8.47 | 8.59 | 9.17 | 9.29 | 9.47 | 9.59
61,0 Ennepetal | | 8.51 | | 9.21 | I 9.51 |
8.39 | 8.46 | 859 | 9.09 | ab [ 9.29 | 9.39 | 9.46 | 9.59 | 10.09
72,2 Hagen Hbf
8.41| 8.47 | 9.01] 9.11 < 9.20 ] 9.31 ] 9.41 ] 9.47 |10.01]10.11
85,5 Dortm.-Barop 8.49 | > 9.19 | I > 9.49 I > 110.19
91,2 Dortmund Hbf 8.54 | 8.57 < 9.24 1 9.27 1 9.31 < 9.54 | 9.57 < |10.24
Dortmund Hbf E 9.04 | 9.02 > 9.32 1 9.34 > 9.34 110.02] >
Munster (Westf) 9.29 > < > 9.59 < 9.59 > <
Osnabriick Hbf 9.59 < > < 110.241 > [10.24| < >
Schwerte < < 9.14 < < 9.44 < < |10.14
Unna Leer < 9.26 < |Ham-| 9.56 | Leer < 10.26
Hamm (Westf) Hbf 9.16 | 9.41 9.46 | burg |10.11 10.16(10.41
Hamm (Westf) Hbf 9.17 9.47 10.17
Bielefeld Hbf 9.44 10.14 10.44
Hannover Hbf 10.28 10.58 11.28

Gesamtverkehr Hagen - Schwerte - Hamm — KBS 407
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Schon 2010 hatten zwei RE-Linien im 30-Minuten-Takt das Angebot ergénzt, die
viele Merkmale vom Rhein-Ruhr-Express (RRX) aufweisen, der in der Realitat
erst seit 2016 schrittweise in Betrieb geht.

» Optimale Anschlisse sind dort mdglich, wo sich die Ziige begegnen: Opladen
(Minute 00 + 30), Vohwinkel (00 + 30) und Schwelm (00 + 30). Etwas langere
Wartezeiten kénnen in Schwerte (13/16 + 43/46), Unna (26/33 + 56/03) und
Bodnen (27/32 + 57/02) entstehen.

» Die RE-Linie 7 halt beim VD-T auch in Dortmund-Barop. Dort werden Ansch-
IUisse geboten, die es in der Realitat in Witten gibt.

Hannover Hbf 7.32 8.02 8.32
Bielefeld Hbf 8.16 8.46 9.16
Hamm (Westf) Hbf 8.43 9.13 9.43
km Hamm (Westf) Hbf | 8.19 > 8.49 | Ham-| > 9.19 > 9.49
18,4 Unna 8.33 > Leer | 9.03 | burg > 9.33 > Leer |10.03
34,1 Schwerte 847 < < 917 | < < 9.47 < < 110.17
Osnabriick Hbf > > | 8.01 > | 8.36 > > > [9.01 >
Minster (Westf) < < 8.31 < 9.01 < < < 9.31 <
Dortmund Hbf E > | 858 | 8.56 > 19.26]9.28 > 9.58 | 9.56 >
Zug RE4(ICE7|RE7|RE4|ICE14ICE7|RE7|RE4|ICE7|RE7|RE4
> Dortmund Hbf > | 9.03 | 9.06 > [9.29]9.33]9.36 > 110.03]10.06| >
< Dortm.-Barop < | 9.10 < | I 9.40 < | 10.10 <
859 [ 9.13 1 9.19 | 9.29 | 9.40 I 9.49 | 9.59 |10.13{10.19|10.29
48,3 Hagen Hbf
9.01(914]1921(931] an < 9.51 110.01{10.14(10.21]10.31
59,5 Ennepetal 9.08 | | 9.38 I | |10.08] | | 110.38
64,0 Schwelm 9.12 | 9.30 | 9.42 | 110.00{10.12| | [10.30|10.42
69,0 Wup.- Oberbarmen | 9.17 I 9.35 | 9.47 | 110.05{10.17| | [10.35|10.47
9.23 | 9.27 1 9.41 | 9.53 9.54 110.11{10.23]10.27|10.41] 10.53
74,7 Wuppertal Hbf
9.25( 9.28 |1 9.43 | 9.55 9.55 110.13|10.25] 10.28] 10.43| 10.55
80,9 Wup.- Vohwinkel 9.29 I | 9.59 I I 110.29| | | 110.59
85,8 Haan-Gruiten | | | | I | | | | |
101,7 Dusseldorf Hbf 943 | > > [10.13 > > 11043 > > [11.13
Solingen-Ohlis > | 9.53 > 10.05]10.23] > I 11053 >
Opladen Aa- | 110.00| Venlo I 10.30| Aa- I 111.00| Venlo
Messe-Deutz chen | ]10.10 I 10.40]| chen I |11.10
Koln Hbf 9.48 | 10.14 10.18]10.44 10.48|11.14
Koln Hbf A 9.53 10.23 10.53
Frankfurt (M) Std 10.46 11.16 11.46

Gesamtverkehr Hamm - Schwerte - Hagen — KBS 407
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402 Opladen - Burscheid - Wermelskirchen - Remscheid

1868 erodffnete die Bergisch-Markische Eisenbahn-Gesellschaft (BME) zun&chst
die Verbindung von Barmen-Rittershausen (heute Wuppertal-Oberbarmen) tber
Lennep nach Remscheid. 1876 folgte der Abzweig Lennep - Wermelskirchen und
1881 dessen Verlangerung nach Opladen.

1910 wurde die Strecke zweigleisig ausgebaut und dabei alle Bahniibergange
beseitigt. Die von den anliegenden Kommunen gewiinschten Schnellziige von
Lennep nach KoIln gab es aber nicht und die KBS 402 blieb eine der wenigen
zweigleisigen Nebenbahnen in Deutschland. Wegen der Steigung zwischen
Opladen und Burscheid mussten vor allem Giterziige von zwei oder drei Loks
gezogen oder einer zusatzlichen Lok nachgeschoben werden.

In beiden Weltkriegen und bis zum Fall des ,Eisernen Vorhangs* hatte sie strategi-
sche Bedeutung als Umgehung der KBS 400 uber Wuppertal. Die Kopframpen in
Burscheid dienten fur die Verladung von Militarfahrzeugen. 1945 wurden zahlreiche
Briicken zerstort und das zweite Gleis nach dem Krieg nicht durchgangig wieder
hergestellt. 1955 verkehrten taglich 36 Ziige, die durchschnittlich eine Stunde von
Opladen nach Lennep benétigten.

1958 baute die DB die 24 km von Opladen tber Wermelskirchen nach Bergisch
Born in eine eingleisige Hauptbahn um und hob die H6chstgeschwindigkeit von 50
auf 80 km/h an. In den 1970er-Jahren war fir die Wartung der E-Loks in Opladen
sogar die Elektrifizierung und Einbeziehung in ein S-Bahn-Netz Kéln/ Wuppertal/
Dusseldorf im Gesprach. Das Zentralstellwerk in Opladen war fir diesen Fall
geristet, die Umsetzung unterblieb jedoch.

Im Mai 1983 endete der Personenverkehr zwischen Hilgen und Wermelskirchen
und ein Jahr spater tbernahmen Akkumulatortriebwagen der Baureihe 515 den
verbliebenen Abschnitt Opladen - Hilgen im Nebenbahnbetrieb. 1991 legte die DB
auch diese 13,5 km nach Sturmschaden kurzfristig still. 1997 war dann auch zwi-
schen Wermelskirchen und Lennep Schluss, den Verkehr zwischen Oberbarmen
und Lennep tUbernahm die S-Bahn-Linie S 7 (,Der Mingstener®).

Von 2010 bis 2014 wurde die Trasse mit dem Férderprogramm Alleenradwege
NRW und Eigenanteilen der Staddte Remscheid, Wermelskirchen und Burscheid
zum Panorama-Radweg Balkantrasse umgebaut.
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Der VD-T hatte die KBS 402 in sein Konzept fir Remscheid integriert und mit ei-
nem 3,5 km langen Neubauabschnitt an das Oberzentrum mit 112.000 Einwohnern
angebunden: Das neue Gleis bekommt nattrlich eine Oberleitung, verlasst Wer-
Wermelskirchen (312 m Uber dem Meeresspiegel) mit einem Gefélle von 25 %o und
erreicht nach 2 km das Eschbachtal. Das wird auf einer 20 Meter hohen Briicke
Uberquert (Bahn =260 m, Gelande 230 m), bevor das Gleis wieder mit 25 %o ansteigt.
Bei km 23,5 wird das vorhandene Industriegleis erreicht, an dem in km 23,8 der
neue Haltepunkt Intzeplatz entsteht.

Zwischen Bergisch Neukirchen und Pattscheid sowie Hilgen und Tente hatte der
VD-T auf 2 bzw. 3 km das zweite Gleis wieder aufgebaut, damit sich Ziige ohne
Zeitverlust ausweichen konnen: Elektrische Triebwagen fahren halbstindlich als
Fligelziige Opladen - Burscheid - Remscheid (Fahrtrichtungswechsel) - Wuppertal,
bis Wermelskirchen mit Strom aus Akkumulatoren an Bord.

743 | 7.58 | 8.43 | 8.58 | 9.43 Wuppertal Hbf 9.17 [10.0210.17]11.02 |11.17
754 | 812 | 854 |9.12 | 954 Solingen -Ohligs 9.05 | 9.47 [10.05]10.47 |11.05
759|821 |859 |9.21| 9.59 Opladen 400 9.00 | 9.38 |10.00|10.38 |11.00
7.46 | 7.50 | 8.46 | 8.50 | 9.46 Kdln Hbf 9.14 110.10]10.14|11.10 (11.14
7.59 | 8.08 | 859 | 9.08 | 9.59 Opladen 400 9.00 | 9.51 |10.00|10.51 (11.00
RE RB RE RB RE Zug RE RB RE RB RE
8.04 | 8.25 | 9.04 | 9.25 | 10.04| km Opladen 8.56 | 9.35 | 9.56 | 10.35( 10.56
| 8.28 | 9.28 | 3,1 Berg. Neukirchen | 9.31 | 10.31 |

| 8.31 | 9.31 | 5,5 Pattscheid | 9.28 | 10.28 |

| 8.35 | 9.35 | 8,6 Bursch. Massiefen | 9.24 | 10.24 |
8.11 | 8.37 | 9.11 | 9.37 | 10.11| 10,1 Burscheid 8.48 | 9.22 | 9.48 | 10.22] 10.48
8.15 | 841 | 9.41 1 10.15| 13,5 Hilgen | 9.18 | 9.44 (10.18 |

| 8.44 1 9.17 | 9.44 | 16,8 Tente 8.42 | 9.15 | 10.15( 10.42
| 8.46 | 9.46 | 18,8 Wermelsk. West | 9.13 | 10.13 |
8.21 | 8.48 | 9.21 | 9.48 | 10.21| 20,1 Wermelskirchen 8.38 | 9.11 | 9.38 | 10.11{ 10.38
| 8.51 | 9.51 | 22,0 Talsperre Mebusm. | 9.08 | 10.08 |

I 8.53 I 9.53 I |23,8 Remsch. Intzeplatz I 9.06 I 10.06 I
8.27 | 8.56 | 9.27 | 9.56 | 10.27| 25,1 Remscheid 8.33 | 9.04 | 9.33 110.0410.33
8.31 | 9.01 | 9.3110.01]10.31 Remscheid 403 8.29 | 8.59 | 9.29 | 9.59 | 10.29
8.50 | 9.20 | 9.50 |10.20] 10.50 Wau. - Oberbarmen 8.09 | 8.39 | 9.09 | 9.39 | 10.09
8.59 | 9.29 | 9.59 |10.29] 10.59 Wuppertal Hbf 8.01 | 8.31] 9.01] 9.31 [10.01
8.31 | 9.01 | 9.31 [10.0110.31 Remscheid 403 8.29 | 8.59 | 9.29 | 9.59 [10.29
8.42 1 9.12 | 9.42 [10.12|10.42 Solingen Mitte 8.17 | 8.47 | 9.17 | 9.47 (10.17
8.50 | 9.20 | 9.50 |10.2010.50 Solingen - Ohligs 8.10 | 8.40 | 9.10 | 9.40 |10.10
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Der Bahnhof Remscheid héatte beim VD-T wie in der Realitat nur einen Inselbahn-
steig. Allerdings wiirden dort neben den RB nach Solingen und Wuppertal auch RB
nach Opladen und Marienheide halten. Wenn es keine direkten Fligelziige gibt,
waren die FuBwege beim Umsteigen kurz und ohne Treppen. (© Radiovest)

403 Solingen-0Ohligs - Solingen - Remscheid - Wuppertal

1867 bekam die Stadt Solingen nach langjéhrigen Verhandlungen von der Bergisch-
Mérkischen Eisenbahn-Gesellschaft (BME) eine 5,6 km lange Stichbahn nach Ohligs
an der im selben Jahr eréffneten Strecke Koln-Deutz - Gruiten. Das Gleis endete in
einem Kopfbahnhof in Weyersberg recht weit au3erhalb der Innenstadt. Ein Jahr
spater erdffnete die BME die Verbindung von Barmen-Rittershausen (heute Wupper-
tal-Oberbarmen) Gber Lennep nach Remscheid (— KBS 402). Der Liickenschluss
war wegen der Topographie schwierig und wurde erst nach dem Bau mehrerer
Brucken und des Buchener Tunnels 1897 fertig. Bis 1907 bekam die Strecke auf
ganzer Lénge ein zweites Gleis.

In den 1960er und 1970er Jahren gab es mit Kurswagen ab Lennep direkte Verbin-
dungen nach Suddeutschland. Der einst umfangreiche Guterverkehr ging drastisch
zurlick und 2010 wurden nur noch wenige Firmen auf der Schiene bedient. Der
Personenverkehr erholte sich hingegen nach dem Tiefpunkt in den 1980er Jahren
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und wurde ab 1994 mit Dieseltriebzligen der Baureihe 628/928 als RB-Linie 47
bedient. Seit dem 15.12.13 betreibt Abellio Rail NRW ,den Miingstener” mit besser
motorisierten Triebwagen der Baureihe 648 als S-Bahn-Linie S7. Der Name weist
auf den friiheren Ort im Grenzgebiet der drei Stadte hin, in dessen Nahe die KBS
403 das Tal der Wupper auf der bekannten Mlngstener Briicke Uberquert.

2010 fuhr die RB-Linie 47 montags bis freitags tagsiiber im 20-Minuten-Takt sowie
abends und am Wochenende alle 30 Minuten. Nicht alle Ziige befuhren jedoch die
gesamte Strecke, einige zusétzliche Fahrten endeten bereits in Remscheid.

Der VD-T hatte die KBS 403 schon bis 2010 elektrifiziert und so ausgebaut, dass
die RE die 35,5 km von Solingen-0Ohligs nach Wuppertal-Oberbarmen in 40 Minuten
schaffen. An beiden Endstationen entstehen dadurch optimale Anschliisse zu den
RE auf der KBS 400 und in Remscheid Integrale Taktknoten zu den Minuten 00
und 30. Dabei werden attraktive Flligelziige zu den KBS 402 Richtung Wemmels-
kirchen und 488 Richtung Wipperfirth an- und abgekuppelt.

743 | 8.13 | 843 ] 9.13 | 9.43 Wuppertal Hbf 9.17 | 9.47 (10.17]10.47 | 11.17
7.53 1823|853 ]9.23 (953 Soling. -Ohligs 400 | 9.06 | 9.36 |10.06 |10.36 | 11.06
7.46 | 8.16 | 8.46 | 9.16 | 9.46 Kéin Hbf 9.14 | 9.44 (10.14]10.44 | 11.14
8.00 | 8.30 | 9.00 | 9.30 [10.00 Opladen 400 8.59 [ 9.29 | 9.59 |10.2910.59
8.06 | 8.36 | 9.06 | 9.36 [10.06 Soling. -Ohligs 400 | 8.53 | 9.23 | 9.53 |10.23 | 10.53
RB RB RB RB RB Zug RB | RB | RB RB RB

8.10 | 8.40 | 9.10 | 9.40 [ 10.10| km Solingen-Oligs 8.50 | 9.20 | 9.50 | 10.20 10.50
8.14 | 8.44  9.14 | 9.44 | 10.14| 5,0 Sol.-Weyersberg 8.45( 9.15] 9.45 | 10.15( 10.45
8.17 | 8.47 | 9.17 | 9.47 | 10.17| 6,8 Solingen Mitte 8.42 | 9.12 | 9.42 | 10.12( 10.42

8.21 ] 851 9.21 | 9.51 [10.21]10,3 Soling.- Schaberg 8.38 |1 9.08 | 9.38 | 10.08 10.38
8.25 ] 855 [ 9.25 | 9.55 [ 10.25| 14,1 Rem.-Gdlldenwerth | 8.34 | 9.04 | 9.34 | 10.04] 10.34

8.29 | 859 9.29 | 9.59 | 10.29 8.31 1 9.01 | 9.31 | 10.01| 10.31
17,7 Remscheid
8.31 1 9.01 | 9.31 |10.01{10.31 8.29 | 859 | 9.29 | 9.59 | 10.29

8.35] 9.05 | 9.35 | 10.05| 10.35| 22,5 Remsch.-Lennep 8.24 | 854 | 9.24 | 9.54 [10.24
8.39 | 9.09 | 9.39 |110.09(10.39| 25,6 Rem.-Luttringhsn. 8.20 | 8.50 | 9.20 | 9.50 | 10.20
8.43 | 9.13 | 9.43 | 10.13| 10.43( 28,5 Wuppert.-Ronsdorf | 8.16 | 8.46 | 9.16 | 9.46 | 10.16
8.50 | 9.20 | 9.50 | 10.20{ 10.50| 35,5 Wu.-Oberbarmen 8.09 | 8.39 | 9.09 | 9.39 | 10.09

8.51( 9.21 ] 9.51 |10.21|10.51 Wu. -Oberbarm. 400 | 8.08 | 8.38 | 9.08 | 9.38 | 10.08
8.59 | 9.29 [ 9.59 |10.29| 10.59 Wuppertal Hbf 8.01] 831 9.01 | 9.31 |10.01
8.54 | 9.24 | 9.54 110.2410.54 Wu. -Oberbarm. 400 | 8.05 | 8.35 | 9.05 | 9.35 |10.05
9.09 | 9.39 [10.09]10.3911.09 Hagen Hbf 406 7511821 (851]921]951
9.24 | 9.54 |10.24]10.54|11.24 Dortmund Hbf 7.36 | 8.06 | 8.36 | 9.06 | 9.36

Beim VD-T fahren die Ziige auf der KBS 403 ,nur* alle 30 Minuten, weil man von Koéin
und Opladen mit den RE der KBS 402 zwei Minuten schneller nach Remscheid kommt.
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406 Dortmund - Herdecke - Hagen - Ludenscheid

a) Dortmund - Herdecke - Hagen (- Wuppertal)

Ab 1873 baute die Rheinische Eisenbahn-Gesellschaft (RhE) zwischen Dortmund
und Wuppertal eine Konkurrenzlinie zur Bergisch-Markischen Eisenbahn-Gesell-
schaft (BME) im Tal der Wupper. Die neue Strecke lie3 viele wichtige Ziele ,links
liegen® und fuihrte Gber Léttringhausen, Herdecke, Gevelsberg und den Wupper-
taler Norden. Obwohl sie geringere Steigungen aufwies, nutzten die meisten
Zige weiterhin die BME. Nach der Verstaatlichung 1880 diente die Rheinische
Strecke daher vor allem dem regionalen Verkehr sowie Entlastungs- und Umlei-
tungszigen.

Seit dem 29.5.1988 nutzt die Linie S 8 der Rhein-Ruhr-S-Bahn nach Ménchenglad-
bach den Abschnitt Hagen — Gevelsberg, der dafir eine Oberleitung bekam. Auf
der weiteren Strecke Uber Wuppertal-Heubruch nach Vohwinkel fuhr der letzte Per-
sonenzug am 27.9.91 und der letzte Guterzug am 17.12.99. Seit dem 1.5.2020
ergibt sich zwischen Hagen und Wuppertal ein anndhernder Halbstundentakt mit
den Linien S 8 und S 9. Zwischen Dortmund, Herdecke und Hagen (und weiter nach
Lidenscheid) fahrt die RB-Linie 52 stiindlich

b) Hagen - Briigge (Westf) - Liidenscheid

1871 eroffnete die BME den Abschnitt Hagen - Oberhagen und verlangerte ihn
1874 bis Briigge. Die Anbindung von Ludenscheid war schwierig, weil es 140 Meter
Uber dem Volmetal liegt. Die 6,5 km lange Stichstrecke brauchte trotz einer Stei-
gung von 1:36 einen 412 m langen Tunnel und ging 1880 in Betrieb.

Nach der Verstaatlichung verlangerte man die Volmetalbahn bis 1893 iber Marien-
heide und Gummersbach nach Dieringhausen (— KBS 485). In Hagen flihrte das
Gleis anfangs mitten durch die Stadt (entlang der heutigen Bergstraf3e). Die Behin-
derungen mit dem StraBenverkehr nahmen stetig zu, daher entstand von 1906 bis
1910 eine neue Trasse durch den 2,2 km langen Goldbergtunnel. Fir die wach-
sende Nachfrage verlegte man 1913 bis Briigge durchgangig ein zweites Gleis.
1927 bekam der Bahnhof Briigge zwei neue Inselbahnsteige an der Sudseite.

Den Zweiten Weltkrieg Uberstand die VVolmetalbahn ohne grof3e Schaden. 1955 fuh-
ren die letzten Personenziige von Meinerzhagen nach Krummenerl und 1964 von
Oberbriigge nach Radevormwald. Der Bahnsteig mit den Gleisen 1 und 2 in Briigge
wurde dadurch nicht mehr gebraucht und abgebaut. 1979 schloss die DB die Statio-
nen Hagen-Delstern (km 4,1), Ambrock (km 7,2) und Breckerfeld-Priorei (km 11,5).
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Ab 1969 waren die Eilziige von Hagen Giber Gummersbach nach Kéln mit Diesel-
loks der Baureihe 212 und zwei bis drei ,Silberlingen” unterwegs. Den Anschluss
von Brugge nach Lidenscheid tUbernahmen Schienenbusse. Ab 1981 fuhren
ungefahr stiindlich Wendeziige von Dortmund tiber Hagen nach Ludenscheid und
zweistiindlich von Kéln iber Gummersbach nach Briigge. Ab 1986 fuhren die Zlge
aus Koln nur noch bis Marienheide und ab 1987 nur noch bis Gummersbach (—
KBS 485). Von 1994 bis 1999 setzte die DB Dieseltriebziige der Baureihe 628 ein.

1996 baute die DB das zweite Gleis zwischen Hagen-Delstern und Briigge und die
meisten Nebengleise in den Bahnhéfen zurlick. Zugkreuzungen sind seither nur
noch in Rummenohl méglich, was bei Verspatungen auch den Fahrplan der
Gegenrichtung beeintrachtigt. Die Schotter-Ganzziige nach Meinerzhagen missen
regelmaRig in Briigge oder Delstern langere Pausen einlegen. 1997 gab es Plane
fur eine Stadtbahn vom Dortmunder Stadtzentrum Uber das Hagener Stadtzentrum
bis in die Innenstadt von Liudenscheid. Trotz des unbestritten groRen Nutzens ver-
schwanden sie in der Schublade, weil sie als zu teuer erachtet wurden.

1996 gewann die Dortmund-Markische Eisenbahn (DME) die Ausschreibung des
Nahverkehrs und Gbernahm am 30.5.99 den Betrieb zwischen Hagen, Briigge und
Lidenscheid. Sie setzte Talent-Triebwagen der Firma Bombardier ein. Die nachste
Ausschreibung gewann 2004 die Deutsche Bahn und ist seither mit Coradia LINT-
Triebwagen der Firma Alstom (Baureihe 648) unterwegs.

2009 wurde das Empfangsgebaude in Lidenscheid abgerissen und die meisten
Flachen der einst umfangreichen Bahnhofsanlagen anderen Zwecken zugefihrt.
Das letzte verbliebene Gleis wurde von der Bahnhofsallee an den westlichen Rand
der Gelandestufe verlegt. Der neue Seitenbahnsteig bietet kurze FuBwege zu
den vielen Buslinien, die in der N&he halten.

Der Bahnhof Briigge wurde 2015 stark vereinfacht und modernisiert und bekam
einen neuen Bahnsteig auf der Nordseite. Seit der Reaktivierung der KBS 485 im
Jahr 2017 fahren zwei RB-Linien jeweils stiindlich zwischen Lidenscheid und
Brigge: Die RB 52 fahrt (mit Fahrtrichtungswechsel) tber Hagen nach Dortmund und
die RB 25 tiber Gummersbach nach Kélin. In Briigge gibt es 3-Minuten-Anschliisse.

¢) MalRnahmen beim VD-T

Der VD-T hatte seine KBS 406 grof3ziigiger ausgebaut, damit die Ziige schneller
und punktlicher werden: 16 km vom Signal-lduna-Park bis Eckesey und 26 km von
Oberhagen bis Liudenscheid bekéamen eine Oberleitung, damit weniger Dieselziige
dicht an den Innenstadten von Dortmund und Hagen vorbei fahren. Fir die grof3ere
Nachfrage gébe es an Werktagen nachmittags durchgangig einen Halbstundentakt.
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» Beim viergleisigen Ausbau der KBS 409 liegt das Gleispaar fir den Regional-
verkehr stidlich. Die Ziige nach Hagen erreichen sie daher ohne die Fernverkehrs-
gleise zu kreuzen. Damit sich keine Riickstaus bilden, erhalten 500 Meter vom
Signal-lduna-Park Richtung Tiergarten ein zweites Gleis.

» 2,5 km von Wittbraucke bis Herdecke bekdmen beim VD-T fiir Zugkreuzungen
ohne Zeitverlust ein zweites Gleis. Zwischen Dahlerbriick und Schalksmuihle hétte
er das vorhandene zweite Gleis nicht abgebaut.

km 0,5 1 15 2

I
vorhande-
ne Bahn-
linie bleibt
nur noch
Guterzlge

I

VD-T-Neubau

» Am Sudportal des Winkhauser Tunnels beginnt ein 1,2 km langer Neubau: Er
Uberquert auf einer Brucke die Volme und die parallele Landstral3e und fuhrt dann
am ostlichen Talhang zum Ortsrand von Winkhausen. Nach einer Kurve (mit 400 m
Radius) liegt das neue Gleis neben dem vorhandenen Gleis nach Lidenscheid und
fuhrt (ohne Weichenverbindung) zur neuen Station Briigge. Dort missen die RB
nicht mehr die Fahrtrichtung wechseln und kommen 5 Minuten schneller voran.

> Die neue Station Brigge liegt 1,2 Schienen-km und 0,6 km Luftlinie vom alten
Bahnhof entfernt im Losenbachtal. Betrieblich handelt es sich um zwei eingleisige
Haltepunkte an einem gemeinsamen Mittelbahnsteig, die kurze FuRBwege fur die
Umsteiger von Kéln und Gummersbach nach Hagen und Dortmund bieten.

> Mit der Elektrifizierung bekommen die folgenden 2 km bis Lésenbach beim VD-T
5 %o mehr Neigung, damit die neuen Bahnsteige von Briigge und Oberldsenbach
maximal 10 %o aufweisen. Zudem erhélt dieser Bereich ein zweites Gleis, damit
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die RE aus Gummersbach in Briigge nicht 4 Minuten auf die Ankunft der RB nach
Hagen warten missen. (Dabei nutzt man das Planum vom 400 m langen stillgelegte
Ladegleis Steinebach.) Erst die Weiche in km 24,3 verbindet beide Strecken.

» Zur besseren ErschlieBung der tUber 70.000 Einwohner ,spendiert® der VD-T
Lidenscheid eine zusatzliche Station: Im Fahrplan steht Oberldsenbach, das nur
einen einfachen Seitenbahnsteig braucht, an dem auch Busse in die Umgebung
halten kénnen. Mehr Aufkommen brachte sicher der Haltepunkt Kreishaus bei
km 26. Er lage aber zumindest teilweise im Tunnel unter der verkehrsreichen Kreu-
zung und ware wesentlich teurer.

» Den Ludenscheider Bahnhof hatte der VD-T nicht so extrem wie in der Realitét
gestutzt: Es gébe einen Inselbahnsteig, damit dort zwei Zlge gleichzeitig stehen
kénnen und ndrdlich davon ein oder zwei Ladegleise fur Container-Linienziuge.

RB RB RB RB RB Zug RB RB RB RB RB
12.54] 13.26 13.54] 14.26 | km Dortmund Hbf 14.34] 15.06 15.34] 16.06
12.59] 13.31 13.59| 14.31| 5,7 Signal Iduna Park 14.28] 15.00 15.28] 16.00
13.02] 13.34 14.02| 14.34| 7,5 Dortmund Tierpark | 14.25| 14.57 15.25] 15.57
13.05] 14.37 14.05] 15.37| 9,2 Do.-Kirchhérde 14.22| 14.54 15.22| 15.54
13.08] 13.40 14.08| 14.40| 11,0 Do.-Léttinghausen |14.19| 14.51 15.19] 15.51
13.12] 13.44 14.12| 14.44| 15,3 Wittbraucke 14.15| 14.47 15.15] 15.47
13.15] 13.47 14.15| 14.47| 17,5 Herdecke 14.12| 14.44 15.12] 15.44
13.19] 13,51 14.19| 14.51| 21,5 Hagen-Eckesey 14.08| 14.40 15.08] 15.40
13.22] 13.54 14.22]114.54| 23,5 14.06 | 14.38 15.06| 15.38
Hagen Hbf
13.25] 13.56 14.25] 14.56| km 14.04] 14.35 15.04] 15.35
13.28] 13.59 14.28| 14.59| 1,8 Hagen-Oberhagen |14.00|14.31 15.00] 15.31
13.31] 14.02 14.31] 15.02| 4,1 Hagen-Delstern 13.57| 14.28 14.57] 15.28
13.36 | 14.07 14.36] 15.07| 9,5 Dahl 13.52| 14.23 14.52] 15.23
13.40] 14.11| Gum-| 14.40| 15.11| 13,2 Rummenohl 13.48| 14.19| Gum-| 14.48] 15.19
13.43| 14.14 |mersb.| 14.43| 15.14 | 16,3 Dahlerbriick 13.45|15/16|mersb.| 14.45| 15/16
45/4614.16| > |45/46]15.16] 18,1 Schalksmiihle 13.43]14.13| > |14.43]|15.13
13.50( 14.20| 14.36  14.50 15.20| 22,3 Brugge [verlegt] 13.39] 14.09| 14.23| 14.39| 15.09
13.53] 14.23| 14.39| 14.53| 15.23 24,8 Oberlosenbach 13.36| 14.53| 14.20| 15.23| 14.53
13.57| 14.27| 14.43| 14.57| 15.27 | 27,7 Ludenscheid 13.33] 14.03| 14.17| 14.33| 15.03
14.03|14.33|14.47 [ 15.03 | 15.33 Ludenscheid 13.27 |1 13.57 | 14.13 | 14.27 | 14.57
14.15|14.45| > [15.15|15.45 Breitenstiick = Bus S213.15 | 13.45 > [14.15]14.45
< < ]15.05 < < Borbecke = Bus 61 < < 1355 < <
14.25|14.55]15.25[15.25 | 15.55 Werdohl 13.05|13.35(13.35[14.05|14.35

Die blauen RB fahren nur Montag bis Freitag an Werktagen nachmittags;

In Hagen hat man Anschluss zum RE 4 nach Disseldorf (ab min 31 und 01)
und vom direkten RE aus Dortmund (an min 19 und 49) — KBS 400

Der Virtuelle Deutschland-Takt (VD-T), Stidniedersachsen und Westfalen - Seite 90


http://www.containerzuege.de/

407 (Dusseld.-) Hagen - Schwerte - Frondenberg / Unna - Hamm

Die Bergisch-Markische Eisenbahn-Gesellschaft verkniipfte mit der KBS 405 ihre
bereits bestehenden Strecken Elberfeld - Dortmund und Dortmund - Soest. 1866
erdffnete sie den Abschnitt Unna - Hamm und 1867 Hagen - Holzwickede.

2010 waren mindestens stiindlich (aber unregelmagig) IC und ICE zwischen Kdln,
Hagen und Hamm unterwegs. Der RE 7 Rhein-Minsterland-Express und der RE
13 Maas-Wupper-Express hatten jeweils stiindlich den gleichen Laufweg und der
RE 17 Sauerland-Express fuhr von Hagen Uber Frondenberg nach Warburg.

Beim VD-T fahren alle IC und ICE Uber den 10 km langen Neubauabschnitt Hagen-
Nord - Dortmund-Barop hach Dortmund Hbf (— Fernverkehrs-Tabelle E). Fir den
Regionalverkehr wird dadurch mehr Platz und die RE kénnen auch in Hengstey,
Westhofen und Selmigerheide halten.

Der Sauerland-Express startet beim VD-T nicht am Rande des Ruhrgebiets in
Hagen, sondern dank der ausgebauten KBS 409 in Dortmund Hbf. Die Verbindung
nach Hagen vermittelt ein ,Fligelzug®, der dort bedarfsgerecht an den RE 4 an- bzw.
abgekuppelt wird. Nach Wuppertal und Disseldorf ist dadurch kein weiteres
Umsteigen erforderlich.

Dusseldorf Hbf 7.27 7.57 8.27 8.57 9.27
Wuppertal Hbf 7.37 8.07 8.37 9.07 9.37
Hagen Hbf 400 7.59 8.29 8.59 9.29 9.59
Zug RE [ RE| RE| RE| RE | RE | RE RE RE RE
km Hagen Hbf 8.01 8.31 9.01 9.31 10.01
6,1 Hagen-Hengstey | 8.36 | 9.36 |
9,8 Westhofen (Westf) | 8.08 Y | Y 9.08 Y | Y 10.08 N
8.12 (Flugel| 8.42 |Flugell 9.12 [Flugel| | Flagel| | [Flagel
13,9 Schwerte (Ruhr)

8.14 ( 8.16 | 8.44 | 8.46 | 9.14 | 9.16 | 9.44 | 9.46 | 10.14| 10.16
> Holzwickede 8.20 > 8.50 > 9.20 > 9.50 > |10.20] >
18,5 Geisecke (Ruhr) < [820]| < | < | 920 < | < 110.20
24,3 Langschede > | < 8.53 < | < 9.53 < |
29,2 Fréndenberg < |828| > |858| > |09.28 > 9.58 > 110.28

Unna 826 | an | 856 | an | 926 | an | 956 | an |10.26] an
Bonen 8.32 9.02 9.32 10.02 10.32
Selmigerheide 8.36 9.38 9.36 10.38 I

Hamm (Westf) Hbf | 8.41 9.11 9.41 10.11 10.41
Hamm (Westf) Hbf | 9.47 10.17 10.47 11.17 11.47
Bielefeld Hbf 10.14 10.44 11.14 11.44 12.14
Hannover Hbf 10.58 11.28 11.58 12.28 12.58
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Hannover Hbf 7.02 7.32 8.02 8.32 9.02

Bielefeld Hbf 7.46 8.16 8.46 9.16 9.46

Hamm (Westf) Hbf 8.13 8.43 9.13 9.43 10.13

Zug RE| RE| RE| RE| RE| RE| RE | RE | RE | RE

km Hamm (Westf) Hbf 8.19 8.49 9.19 9.49 10.19

4,8 Selmigerheide 8.23 8.53 9.23 9.53 10.23

9,7 Bonen 8.27 8.57 9.27 9.57 10.27

18,4 Unna ab | 833| ab | 9.03] ab | 9.33]| ab [10.03] ab |10.33
> Frondenberg 832 > |9.02| > |93 > |1002 > |[10.32] >
< Langschede | < 9.06 < | < |10.06] < | <
< Geisecke (Ruhr) 8.39 < | < |9.39 < | < 110.39] <

25,3 Holzwickede > 839 > [9.09] > |9.39 > 110.091 > [10.39

8.43 | 8.45|9.13 | 9.15| 9.43 | 9.45 | 10.13|10.15| 10.43| 10.45
Fliigel| 8.47 |Fliigel| 9.17 |Fliigel| 9.47 |Fliigel| 10.17 | Fliigel| 10.47

38,5 Westhofen (Westf) \ 8.51 \ I \ 9.51 \ | \ 10.51

34,1 Schwerte (Ruhr)

42,1 Hagen-Hengstey | 9.23 | 10.23 |

48,3 Hagen Hbf 8.59 9.29 9.59 10.29 10.59
Hagen Hbf 400 9.01 9.31 10.01 10.31 11.01
Wuppertal Hbf 9.23 9.53 10.23 10.53 11.23
Dusseldorf Hbf 9.43 10.13 10.43 11.13 11.43

408 Dortmund - Schwerte - Iserlohn

Iserlohn bekam schon 1864 mit der KBS 491 einen Bahnanschluss nach Letmathe.
Ab 1882 setzten sich verschiedene Interessengruppen fir eine weitere Verbin-
dung nach Schwerte ein. Diese war sehr aufwandig und der Bau begann erst 1907:
130 H6henmeter wurden mit 39 Kunstbauwerken Uberwunden und allein fir den
Einschnitt in Iserlohn 200.000 Kubikmeter Kalkstein gesprengt. Am 30.9.10 fand
die feierliche Er6ffnung der eingleisigen Nebenstrecke statt.

Auf der zweigleisigen Hauptbahn von Dortmund-Hoérde nach Schwerte fuhr am
1.10.12 der erste Guterzug und am 15.1.13 der erste Personenzug. Bei Ostberge
unterquert sie im 795 Meter langen Schwerter Tunnel den Héhenzug zwischen den
Téalern der Emscher und der Ruhr.

Bis 2004 setzte DB Regio Dieseltriebwagen der Baureihe 624 ein und nach dem
Start des Sauerland-Netzes die Baureihe 648.1. Durch den 30-Minuten-Takt montags
bis freitags und den Stundentakt am Wochenende stieg die Fahrgastzahl zwischen
Dortmund-Hérde und Schwerte von 1997 his 2012 von knapp 3.000 auf 4.250.
Zwischen Schwerte und Iserlohn nahm die Nachfrage um etwa 80 % auf taglich
rund 1.800 Reisende zu.
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Die Inbetriebnahme eines neuen Elektronischen Stellwerks (EStW) in Kalthof
Ende 2016 ermdglichte dort gleichzeitige Einfahrten und die Beschleunigung
Richtung Dortmund um vier Minuten. Die Neuausschreibung des Sauerlandnetzes
gewann DB Regio erneut fir zwdlf Jahre. Die neuen Pesa Link - Triebwagen waren
zwei Jahre zu spat erst ab 2018 verfiigbar.

Der VD-T hétte schon bis 2010 dafiir gesorgt, dass seine KBS 408 einen durchgehen-
den Fahrdraht bekommt: Zwischen dem Abzweig von der KBS 407 6stlich Horde (bei
km 10,5) und der neuen Station Schwerterheide fehlen knapp 6 km und zwischen
dem Abzweig von der KBS 407 (bei km 19,5) und Iserlohn 19 km. Elektrische Trieb-
wagen waren mit vier zusatzlichen Stationen genau so schnell unterwegs wie die
Dieseltriebwagen in der Realitat. Im dicht bebauten Ruhrgebiet ist die Entlastung
der Anwohner von den Abgasen besonders wichtig.

RB RB RB RB RB Zug RB RB RB RB RB
8.10 | 8.40 | 9.10 | 9.40 | 10.10| km Dortmund Hbf 8.50 | 9.20 | 9.50 | 10.20| 10.50
8.15| 8.45 | 9.15 | 9.45 | 10.15| 5,7 Signal-Ilduna-Park | 8.44 | 9.14 | 9.44 | 10.14|10.44
8.18 | 8.48 | 9.18 | 9.48 | 10.18| 8,6 Dortmund-Hérde 8:41 1 9.11 | 9.41 |10.11]10.41
8.22 | 852 | 9.22 | 9.52 [10.22| 12,4 Do.- Aplerb. Stid 8.37 | 9.07 | 9.37 |110.07|10.37
8.25 | 8.55 | 9.25 | 9.55 | 10.25| 15,9 Schwerterheide 8.34 | 9.04 | 9.34 |10.04|10.34
8.29 | 8.59 | 9.29 | 9.59 |10.29 8.31 ] 9.01 | 9.31 |10.01|10.31
18,9 Schwerte

8.31 | 9.01 | 9.31 |110.01|10.31 8.29 | 859 | 9.29 | 9.59 | 10.29
8.34 | 9.04 | 9.34 ({10.04]|10.34| 21,7 Wandhofen 8.25 | 855 | 9.25 | 9.55 | 10.25
8.36 | 9.06 | 9.36 | 10.06| 10.36| 23,4 Ergste 8.23 | 8.53 | 9.23 | 9.53 |10.23
8.38 | 9.08 | 9.38 | 10.08| 10.38] 25,0 Villigst 8.21 | 851 | 9.21 ] 9.51 |10.21
8.42 | 9.12 | 9.42 | 10.12|10.42| 28,6 Hennen 8.17 | 8.47 | 9.17 | 9.47 | 10.17
8.45 | 9.15 | 9.45 (10.15|10.45| 30,9 Kalthof 8.14 | 8.44 | 9.14 | 9.44 |10.14
8.48 | 9.18 | 9.48 [10.18|10.48| 34,1 Iserlohnerheide 8.11| 841 ] 9.11 ] 9.41 |10.11
8.51 ] 9.21 | 9.51 |10.21|10.51| 36,1 Iserlohn-Kuhloweg | 8.08 | 8.38 | 9.08 | 9.38 | 10.08
8.55 | 9.25 | 9.55 110.25| 10.55( 38,6 Iserlohn 8.05 | 8.35| 9.05 | 9.35 |10.05
9.04 | 9.32 [10.04(10.32]11.04 Iserlohn 491 7.56 | 8.28 | 8.56 | 9.28 | 9.56
9.28 | 9.50 [10.28(10.50]11.28 Menden (Westf) 7.3118.09 |831(09.09 931
9.35 | 9.57 [10.35(10.5711.35 Fréndenberg 7.25 1 8.03 | 8.25 | 9.03 | 9.25
Zur KBS 4009:

Zwischen Unna und Kdnigsborn wurde der Personenverkehr 1963 reaktiviert, 1972
in eine getaktete Nahverkehrslinie nach Dortmund-Marten integriert und 1983 nach
Litgendortmund verlangert. Nach dem Ausbau fuir 80 km/h und der durchgehenden
Elektrifizierung wurde daraus ab 28.6.84 die Linie S4 der S-Bahn Rhein-Ruhr. Die
12,4 km von Unna nach Fréndenberg sind bis heute eine nicht elektrifizierte Neben-
strecke fir maximal 60 km/h.
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409 Dortmund - Unna - Fréndenberg / Soest (- Paderborn)

Die KdIn-Mindener Eisenbahn-Gesellschaft (CME) trassierte ihre Stammstrecke
auf der direkten Linie an Unna und Soest vorbei. Beide Stadte bekamen erst 1855
Anschluss durch die Bergisch-Markische Eisenbahn-Gesellschaft (MHE). 1866 wurde
die Strecke zweigleisig ausgebaut und bis 1970 elektrifiziert.

Die 1901 fertig gestellte Bahnlinie Kamen - Kdnigsberg - Unna - Fréndenberg ver-
band in einer Schlangenlinie die vier Bahnhéfe an parallelen Ost-West-Linien, die
durch die Konkurrenz der gro3en privaten Eisenbahngesellschaften in Westfalen
entstanden waren. Bereits 1926 endete der Personenverkehr zwischen Kamen
und Unna, weil es seit 1909 eine konkurrierende UberlandstraRenbahn gab. 1955
fuhr der letzte Glterzug von Kamen nach Konigsberg, diesen Abschnitt legte die
Deutsche Bundesbahn (DB) danach und baute ihn teilweise ab.

Nach einer Ausschreibung ging das Hellweg-Netz ab 14.12.08 an die Eurobahn.
Sie setzt 160 km/h schnelle Stadler Flirt-Triebwagen ein und bedient die RB-Linie
59 Dortmund - Soest montags bis samstags halbstiindlich und sonntags stiindlich.
Planmafigen Fernverkehr gibt es dort nicht mehr. Zwischen Unna, Frondenberg
und Menden betreibt DB Regio die RB-Linie 54 als Honnetal-Bahn mit Pesa-Link-
Dieseltriebwagen im Stundentakt.

Der VD-T hatte erheblich in seine KBS 409 investiert, um sie auch fiir Fernverkehrs-
zilige zu nutzen:

» Vom Signal-lduna-Park bis zum ehemaligen Rangierbahnhof Dortmunderfeld
sorgt ein 1 km langes zusatzliches Gleispaar dafiir, dass es bis Dortmund Hbf
durchgéangig mindestens vier Gleise gibt. Zusatzliche Weichen und Signale sorgen
dafiir, dass man sie flexibel nutzen kann. Der Signal-lduna-Park bekommt min-
destens drei Bahnsteige, damit bei GroRveranstaltungen wesentlich mehr Zige
dort halten kénnen.

> Von Dortmund - Hérde bis zum Abzweig der KBS 408 nach Schwerte werden
die vorhandenen vier Gleise flexibel genutzt. Eine neue Gleisbriicke bei km 10,5
sorgt dafiir, dass Ziige von Schwerte nach Dortmund die Gleise der Gegenrich-
tung nicht mehr ebenerdig kreuzen.

» Der Abschnitt Unna - Fréndenberg wird zur zweigleisigen Hauptbahn mit 120 km/h.

Fast die Halfte der 12 km muss dafur neu trassiert werden, die Lage des einzigen
Zwischenbahnhofs Fromern bleibt jedoch unverandert.
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Duisburg Hbf 11.51 12.16 12.16 12.16 12.51 12.16 13.16
Bochum Hbf 12.16 12.41 12.41 12.41 13.16 12.41 13.41
Dortmund Hbf 395 [12.29 12.54 12.54 12.54 13.29 12.54 13.54
Zug ICT | RE RB RB RE RB RE RB RB RB RB | ICT | RE RB RB RE RB
km Dortmund Hbf 12.35 12.39]12.44]12.55]12.58 13.09]13.14 13.21]13.35 13.39(13.44] 13.55]13.58
5,7 Signal-lduna-Park | 12.44 | | 13.03 13.14| | 13.26 | 13.44 | | 14.03
8,6 Dortmund-Hodrde | |Hagen| 12.47(12.51 | 13.06 |[Hagen| 13.17 | 13.29 | |Hagen| 13.47]13.51 | 14.06
12,6 Do.- Aplerbeck | < (S) |12.54( | 13.09] < (S) | 13.32 | < (S) | 1354 | 14.09
> Schwerte > |12.44] 1259 > | > |13.14(13.29| > > > 113.50(13.59| > | >
15,2 Dortmund-Sélde | < < 1257 | 13.12| < < | 13.35 | < < |13.57 | 14.12
17,6 Holzwickede | 12.50| Iser- | 13.00 | 12.15]13.20] Iser- | \ 13.38 | 13.50| Iser- | 14.00 | 13.15
21,4 Un.- Sonnenschule | | lohn | | 13.18 | lohn | 1341 | | lohn | | 14.18
245 U 12.49]12.55 13.06(13.10] 13.22] 13.25 13.29|Flugell 13.45| 13.49| 13.55 14.06|14.10]14.22
, nna
12.50|12.56 13.07(13.11| an |13.26 13.31(13.33|13.46]13.50] 13.56 14.07|14.11] an
> Fromern > > > | > > | 1352 > > > |
< Frondenberg < |Hamm < 113.20 Hamm < 113.42]1359| < [Hamm < |14.20
26,8 Unna-Uelzen | | > 13.33] < F*) | | >
29,3 Linern | 13.11| < 13.36| < | 14.11] <
32,5 Hemmerde | 13.14| > 13.39| > | 14.14| >
40,2 Werl | 13.20| < 13.45] < | 14.20] <
43,5 Westonnen | 13.23| Uber 13.48| Uber | 14.23| uber
46,5 Ostonnerlinde | | Brilon 13.51| Brilon | | Brilon
54,0 Soest 13.06 13.31] > 13.58| > 14.06 14.31] >
Soest 365 13.07 13.36| < < 14.07 14.36| <
Lippstadt 13.20 13.55( > > 14.20 1455 >
Paderborn 13.36 < < 14.36 <
Kassel-Wilhelmsh. |14.26 15.20 15.59 15.26 16.20
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Kassel-Wilhelmsh. |11.34 11.01 11.40 12.34 12.01

Paderborn 12.24 > > 13.24 >

Lippstadt 12.40 < < ]13.05 13.40 <

Soest 365 12.53 > > |13.24 13.53 >

Zug ICT | RB RB RB RB RB RE RE RB RB RE ICT RB RB RB RB RB

Soest 12.54 < 113.02 < |13.29 13.54 < |14.02

Ostonnerlinde | > 13.08 > | | > 14.08

Westdnnen | Uber | 13.11 Uber | 13.36 | Uber | 14.11

Werl | Brilon| 13.14 Brilon| 13.39 | Brilon| 14.14

Hemmerde | < 13.20 < 13.45 | < 14.20

Linern | > 13.23 > 113.48 | > 14.23

Unna-Uelzen | F*) < 113.26 < I I F*) < |14.26
km Fréndenberg | 13.01] 13.19| > Hamm| 13.41 | Hamm | 14,011 14.19 >
5,3 Fromern | 13.07 | < < | | < | 14.07 | <
120 U 13.09( 13.13( 13.27| 13.29 ab [13.34]13.48|13.54 14.04] 14.09| 14.13| 14.27| 14.29 ab
, nna

13.10] 13.14 | Flugel| 13.31 13.38| 13.35[ 13.49( 13.55 14.05| 14.10| 14.14 | Flugel| 14.31 14.38

15,1 Un.- Sonnenschule | 13.18 \ | Iser- | 13.41 | | | Iser- | | 14.18 \ | Iser- | 14.41
18,9 Holzwickede | 13.21 | lohn | 13.44|13.39 | 14.00( lohn | 14.09 | 14.21 | lohn | 14.44
21,3 Dortmund-Solde | 13.24 | < 1347 < | 14.03| < < | 14.24 | < |14.47
> Schwerte > > > 11331 > |13.45| > > |14.01|14.15| > > > 11431 >
23,9 Do.- Aplerbeck | 13.27 | (S) 1350 < | 14.06| (S) < | 14.27 | (S) |14.50
27,9 Dortmund-Hérde | 13.30 | 13.42] 13.53 |Hagen| | 14.09| 14.12 |Hagen| | 14.30 | 14.42114.53
30,8 Signal-Iduna-Park | 13.33 | 13.45] 13.56 | | 14.15 | 14.33 | 14.45] 14.56
36,5 Dortmund Hbf 13.25(13.39 13.46] 13.51] 14.02 14.05]|14.16] 14.21 14.25114.39 13.46| 14.51| 15.02

Dortmund Hbf 395 [13.31 13.35 13.35 14.31 13.35 13.35

Bochum Hbf 13.44 13.35 13.35 14.44 13.35 13.35

Duisburg Hbf 14.09 13.35 13.35 15.09 13.35 13.35
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Der IC 2115 war am 10.4.10 ,Steuerwagen voraus”im eingleisigen Abschnitt bei
Ascheberg auf dem Weg nach Dortmund. (© Florian Béttcher)

420 Dortmund - Miunster - Osnabrick (- Bremen - Hamburg)

Die Deutschen Reichsbahn-Gesellschaft baute die Strecke erst 1928 als mdglichst
direkte Verbindung der beiden westfalischen Grof3stadte Dortmund und Munster.
Bis LiUnen nutzte man die 1874 erbffnete KBS 422 nach Enschede und baute sie
zweigleisig aus. Der Neubauabschnitt wurde inflationsbedingt nicht (wie urspriing-
lich vorgesehen) zweigleisig vorbereitet, sondern nur eingleisig gebaut. Daher
wurde die Strecke nicht erweitert, obwohl Bergbau und Stahlindustrie schon bald
fur stetigen Nachfragezuwachs sorgten.

In den 1960er Jahren bekam die KBS 420 eine Oberleitung. Der zweigleisige Aus-
bau fir bis zu 200 km/h kam 2003 zwar in den ,vordringlichen Bedarf“ des Bundes-
verkehrswegeplans und 2009 unterschrieben das Verkehrsministerium und die
Deutsche Bahn AG einen Vertrag zur Vorfinanzierung des knapp 400 Millionen Euro
kostenden Projekts. Dann wurde aber immer wieder neu geplant und gerechnet,
um das férderungsfahige Nutzen-Kosten-Verhaltnis tber 1,0 zu erreichen. 2018
sollten nur noch 5,3 km von Capelle bis Ascheberg ein zweites Gleis bekommen
und 27 km fur 230 km/h ertlichtigt werden.

Wegen der Eingleisigkeit nahmen 2010 stindlich nur ein IC und eine RB den direk-
ten Weg von Dortmund nach Muinster und zuriick. Weitere IC fuhren iber Wanne-
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Eickel und Recklinghausen oder Hamm. Die RB-Linie 50 (,Der Liiner®) brauchte
wegen der Kreuzungsaufenthalte fir die 56 km 53 Minuten. Auf dem zweigleisigen
Abschnitt ab Dortmund kam stiindlich eine RB nach Enschede und montags bis
freitags eine weitere stiindliche RB nach Linen hinzu.

Angesichts der erheblichen Einschrankungen fur den Fahrplan und der weitrei-
chenden Auswirkungen von Verspatungen ist es unverstandlich, dass der zwei-
gleisige Ausbau von Linen bis Minster volkswirtschaftlich nicht sinnvoll sein soll.

KoIn Hbf ab 12.40(13.1213.15]13.27 13.40
Disseldorf Hbf 12.49 13.01 > [13.36]13.49 14.01
Duisburg Hbf < 13.16| < ]13.51|14.03 14.16
Wuppertal Hbf 13.08 > |13.36| > > >
Bochum Hbf < 1341 < [14.16] < |Hagen 14.41
Recklinghausen > > > > 1430 > >
Dortmund Hbf 13.32 13.54(13.57|14.29] < |14.31 14.54
Zug ICE| RE | RB IR RB | RB|ICE| ICE| RE | RB IR
km Dortmund Hbf 13.34(13.37|13.44]| 14.04114.08| 14.24| > |14.34|14.37|14.44)|15.04
5,4 Do.- Kirchderne | I 11348 | 14.12(14.28| > I | |14.48] |
8,1 Dortmund-Derne | | 13.51 I 141511431 < | | 14.51 |
10,5 Linen-Preulien | I 11354 | 14.18(14.34| > I | |1454| |
13,8 Liinen | 13.45(13.58| | 14.21(14.37| < I 14.45(14.58( |
22,9 Werne a.d.Lippe | | an I [14.28] > < I | an |
30,4 Capelle (Westf) | | | 14.34| Coes| > I | |
35,7 Ascheberg (Westf)| | [13.57 | |14.38] -feld > | |14.57 |
39,7 Davensberg | | I 14.42 > I | |
46,7 Mi.- Amelsbiiren | | I 14.47 < | | |
52,6 Mi.- PreuBenstad. | | I 14.52 < I | |
13.59( 14.09 14.29|14.56| ab |14.57|14.59|15.09 15.29
55,7 Muinster Hbf
14.02|14.11| RB |14.33| an [14.37|Flugel| 15.02{15.11| RB |15.33
60,3 Sudmiihle | | I 14.41 \ I | |
67,0 Vadrup | 14.18 I 14.46 I 15.18 |
73,2 Ostbevern | | I 14.51 | | |
79,2 Kattenvenne | | ab I 14.56 I | ab |
86,9 Lengerich (Westf) | 14.29]14.35] 14.48 15.01 I 15.29]15.35( 15.48
92,3 Natrup-Hagen | I [14.40| | 15.06 | I |15.40( |
97,2 Hasbergen | I 11444 | 15.10 I | 1544 |
102,4 Hellern-Horne | | 14.49 I 15.15 | | 15.49 |
104,5 Osn.-Rosenplatz | I 11451 | 15.17 I | ]1551| |
105,8 Osnabriick Hbf 14.24|14.40|14.54] 14.59 15.20 15.24]15.40] 15.54| 15.59
Osnabriick Hbf 14.26(14.42 15.05 15.26] 15.42 16.05
Diepholz | 15.11 > | 16.11 >
Bremen Hbf 15.16| 15.57 Min- 16.16|16.57 Min-
Hamburg Hbf 16.10| No.*) den 17.10| No.*) den
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Man hat den Eindruck, dass seit der Jahrtausendwende mehr Geld fur Planungen
ausgegeben wurde, als die Baumalinahme gekostet hatte.

Beim VD-T hatte diese wichtige Achse schon bis 1995 durchgehend mindestens
zwei Gleise bekommen. Der Fahrplan entsprache mit zwei durchgehenden ICE und
einem RE dem grofRen Nachfragepotenzial iiber weitere Strecken. Fur den Regional-
verkehr kédmen je nach Abschnitt ein bis zwei RB pro Stunde und Richtung hinzu.

Hamburg Hbf Min- No.*) [ 11.50 Min- No.*) | 12.50
Bremen Hbf den 12.03]12.44 den 13.03|13.44
Diepholz > 12.48( | > 13.48] |
Osnabriick Hbf 12.55 13.18(13.34 13.55 14.18|14.34
Zug IR RB| RE|ICE|ICE| RB | RB IR RB | RE | ICE
km Osnabriick Hbf 13.01]13.06|13.20] 13.36 13.40 14.01]14.06|14.20] 14.36
1,3 Osn. Rosenplatz | 13.08] | | 13.42 | |14.08] | |
3,4 Hellern-Horne | 13.10 | | 13.44 | 14.10 | |
8,6 Hasbergen I ]13.15] | | 13.49 | ]14.15] | |
13,5 Natrup-Hagen | 13.19] | | 13.53 I [14.19] | |
18,9 Lengerich (Westf) [13.11113.25(13.30( | 13.58 14.11114.25(14.30] |
26,6 Kattenvenne | an | | 14.03 | an | |
32,6 Ostbevern | | | 14.08 | | |
38,8 Vadrup | 1341 | 14.13 I 14.41] |
45,5 Sudmihle | | | \4 14.18 | | |
13.27 13.49| 13.58 | Fligel| 14.23] ab |14.27 14.49] 14.58
50,1 Minster Hbf
13.31 13.51|14.01]14.03] an |14.04]|14.31 14.51]15.01
53,2 Mu.- PreuRRenstad. | | | < 14.07 | | |
59,1 Mu.- Amelsbiiren I | | < 14.12] | | |
66,1 Davensberg | RB | | > RB |14.17 | RB | |
70,1 Ascheberg (Westf) | 14.02] | > | Coes|14.21] | 15.02| |
75,4 Capelle (Westf) | | | > -feld | 14.25 | | |
82,9 Werne a.d.Lippe | ab | | < > 1431 | ab | |
92,0 Linen | |14.02]14.14| | < |14.22(14.38] | [15.02]|15.14| |
95,3 Liinen-PreuBen I ]14.05] | | > [14.25|14.41] | |15.05| | |
97,7 Dortmund-Derne | 14.08 | | < 114.28]14.44 | 15.08 | |
100,4 Do.- Kirchderne I |14.11] | | > (14.31|14.47| | |15.11| | |
105,8 Dortmund Hbf 13.56]14.16]114.23|14.26| > |[14.36(14.52|14.56(15.16]15.23]15.26
Dortmund Hbf 14.06 14.29] < [14.31(15.03]15.06 .
Recklinghausen > > 1430 > > > Die blau dar-
Bochum Hbf 14.19 Hagen| < [14.44| < |15.19|9€Steliten R fahren
nur Mon- tag
Wuppertal Hbf > > > 15.24 > bis Freitag
DUiSbUrg Hbf 14.44 14.5715.09 < 15.44 an Werktagen
Dusseldorf Hbf 14.59 15.11115.24| > ]15.59 nachmittags
KoIn Hbf 15.20 15.33|15.45]15.48111.20
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421 (Paderborn -) Soest - Hamm - Munster (- Rheine)

Die Entwicklung zwischen Soest und Hamm wird bei der KBS 390 beschrieben:
2010 fuhren im zweistiindlichen Wechsel IC und RE von Paderborn ins Ruhrgebiet
und halbstiindlich die RB-Linie 89 von Paderborn nach Hamm.

Die Munster-Hammer Eisenbahn-Gesellschaft ertffnete ihre Stammstrecke 1848.
1855 wurde sie vom Konigreich Preuen tbernommen und ein Jahr spéter nach
Rheine verlangert. Sie hat eher regionale Bedeutung, denn die Mehrzahl der Fern-
verkehrsziige nutzt die KBS 420. 2010 fuhren der Rhein-Munsterland-Express (RE
7) und die Ems-Borde-Bahn (RB 89) jeweils sttindlich.

Das Angebot beim VD-T entspricht weitgehend der Realitat. Allerdings verkehren
die RE von Kassel tber Paderborn nach Hamm stiindlich. Auch die InterRegios
(IR) sind stuindlich unterwegs, steuern ab Soest dann aber Unna und Dortmund an.

10.40 11.34111.40 Kassel-Wilhelmsh. | 15.20]15.26 16.20|16.26
11.40( ab |12.24]12.40( ab Paderborn 14.20114.36| an |15.20(15.36
12.01]12.05(12.40 | 13.01 13.05 Lippstadt 13.59]14.20 | 14.55| 14.59(15.20
12.13]12.24(12.53]13.13( 13.24 Soest 390 13.47)14.07 | 14.36| 14.47 | 15.07
RE | RB | RB | RE [ RB Zug RE [ RB | RB | RE [ RB
12.14]112.26( 13.01] 13.14| 13.26| km Soest 13.46] 13.59 | 14.34| 14.46 | 14.59
| 12.29| 13.04 | 13.29] 3,1 Hattrop | 13.55] 14.30 | 14.55
| 12.32| 13.07 | 13.32| 5,6 Borgeln | 13.52| 14.27 | 14.52
12.21112.37(13.12| 13.21| 13.37| 11,2 Welver 13.38] 13.47 | 14.22| 14.38 | 14.47
| 12.42| 13.17 | 13.42| 17,6 Rhynern-Osttinn. | 13.42 | 14.17 | 14.42
| 12.46| 13.21 | 13.46| 21,7 Hamm-Ostdorf | 13.38( 14.13 | 14.38
12.29]112.50( 13.25] 13.29( 13.50 13.31] 13.35( 14.10| 14.31( 14.35
25,2 Hamm (Westf) Hbf

12.31|12.54( an |13.31(13.54 13.29| ab |[14.06]14.29( ab

I [12.58 I [13.58]29,6 Bockum - Hovek | 14.01] |

I |13.04 | [14.04] 37,0 Mersch (Westf) | 13.55] |
12.41]13.08 13.41]14.08| 41,2 Drensteinfurt 13.18 13.51]14.18

| 13.13 | 14.13| 47,1 Rinkerode | 13.46 |
12.49]13.18 13.49| 14.18| 54,2 Munster - Hiltrup 13.10 13.41]14.10

| 13.21 | 14.21| 57,7 Mu.-PreuBenstad. | 13.38 |
12.55]13.25 13.55|14.25| 60,7 Minster Hbf 13.05 13.35] 14.05
13.04 | 13.31|13.35[14.04 [ 14.31 Minster Hbf 129 12.56 | 13.25|13.29 [ 13.56 | 14.25
13.12 | [13.46]14.12 I Greven 12.42113.13 | 113.42]14.13
13.38|13.54 [ 14.02 | 14.38 | 14.54 Rheine 12.22|12.58 [ 13.06 | 13.22 [ 13.58
13.02 |13.33 14.02 | 14.33 Minster Hbf 420 |[12.58 14.27|13.58

> 113.49 > |14.49 Lengerich > 14111 >
13.24113.59 14.24114.59 Osnabriick 12.36 14.01]13.36
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465 Koln - Euskirchen - Gerolstein - Trier

Die 163 km lange Eifelstrecke von Kdéln-Hurth nach Ehrang ging abschnittsweise
zwischen 1865 und 1875 in Betrieb. Bis zum Ersten Weltkrieg wurde sie aus
strategischen Griinden zweigleisig ausgebaut. Nach 1945 baute die franzdsische
Besatzungsmacht jedoch auf dem Sidteil (im heutigen Bundesland Rheinland-Pfalz)
gréRtenteils ein Gleis als Reparationsleistung ab. Die Briten lieBen hingegen auf
ihrem Nordteil (heute Nordrhein-Westfalen) das zweite Gleis fast auf ganzer Lange
liegen. Sudlich von Gerolstein dient die Flache des ehemaligen zweiten Gleises
heute oft anderen Nutzungen, zum Beispiel einem Radweg parallel zur Bahn.

Die Eifelstrecke bekam bis heute keine Oberleitung. Das filhrte dazu, dass Guter-
ztige vom Ruhrgebiet zur Saar und nach Lothringen den Umweg liber Koblenz und
die elektrifizierte Moselstrecke (— KBS 665) nehmen: Ende 2001 fuhr der letzte
Gluterzug von DB Cargo Uber Gerolstein. Den regionalen Guterverkehr in der Eifel
betreibt seither die private Vulkan-Eifel-Bahn (VEB) ab Euskirchen. Sie
transportiert vor allem Langholz in Ganzziigen.

Bis 1974 benutzten D-Zuge die Eifelstrecke, die von K&In abwechselnd tUber Gerol-
stein und Koblenz nach Trier und Saarbrucken fuhren. Nach deren Elektrifizierung
wurde jedoch die Moselstrecke immer mehr bevorzugt. 1991 fuhrte die Deutsche
Bundesbahn den Stundentakt zwischen Gerolstein und Trier ein, mit zusétzlichen
Eilziigen von Kéln nach Trier etwa alle 2 Stunden. 1996 wurde die Strecke fir
bogenschnelle Fahrten mit der Baureihe 611 ertlichtigt, technische Probleme
verhinderten aber bis heute, dass Ziige hohere Geschwindigkeit erreichen.

Im Jahresfahrplan 2010 waren abwechselnd alle 2 Stunden die RE-Linien 12 und
22 unterwegs. Sie brauchten von Kdln tber Euskirchen und Gerolstein nach Trier
2 Stunden und 35 Minuten. Hinzu kamen die RB-Linien 24 KéIn - Euskirchen - Kall
(im Berufsverkehr bis Gerolstein) und 83 Gerolstein - Trier.

Der VD-T hat fur die Eifelstrecke grof3e Plane: Drei Neubauabschnitte (9, 14 und
11 km lang) und eine durchgehende Oberleitung sollen sie fur den Personen- und
Guterfernverkehr interessanter machen. Die RE-Zielreisezeit fir die dann nur noch
150 km lange Strecke von Koéln nach Trier liegt unter 2 Stunden. Dank moderner
Antriebstechnik kénnten auch Giterziige mit ,gutem Okologischen Gewissen®
wieder die kirzere Route wéahlen: Moderne Elektroloks und -triebwagen erzeugen
beim Bremsen Strom und speisen ihn ins Netz zurlick, sodass der Primérenergie-
verbrauch (im Vergleich zu Dieselziigen) um 25 bis 40 % sinkt!
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Allerdings hatte man angesichts der zahlreichen Ausbauprojekte auf anderen
Strecken bis 2010 (dem Zeithorizont des vorliegenden VD-T-Konzepts) wohl erst
die Hélfte der Ausbauten geschafft: Im Sddteil (in Rheinland-Pfalz) gibt es den
gréReren Handlungsbedarf, und dort ware begonnen worden:

Zwischen Bitburg-Erdorf und Trier fuhrt die Bestandstrasse kurvenreich durch das
Kylltal, wahrend die gré3eren Orte auf den Hochflachen liegen. Von Erdorf Giber den
Bitburger Stadtbahnhof bis zum stdlichen Stadtrand sind in der Realitat noch 8 km
Gleis fir Gutertransporte in Betrieb. Dieses wiirde beim VD-T auch von Personen-
zugen genutzt, um die etwa 10.000 Einwohner zéhlende Kreisstadt des Eifelkreises
direkt anzufahren. Sudlich von Bitburg folgt ein 11 km langer Neubauabschnitt, der
mit bis zu 40 %0 Gefalle Daufenbach an der Bestandstrasse erreicht. (Fir Fern-
glterzige ist das zu steil, daher wirden sie auch beim VD-T im Kylltal an Bitburg
vorbei fahren. Der positive Nebenaspekt dabei ist, dass beide Aste eingleisig
bleiben kénnen.)

Mit erganzenden Ausbauten bei der Elektrifizierung zwischen Gerolstein und Bit-
burg-Erdorf kdnnten die RE den Sidteil der Eifelstrecke eine Viertelstunde schneller
als in der Realitat zurtick legen (50 statt 65 Minuten). Da sie aber zwischen den Inte-
gralen Taktknoten in Gerolstein und Trier 55 Minuten Zeit haben, halten sie auch in
Kyllburg, Idenheim und Kordel, um zusétzliches Fahrgastpotenzial zu erschlieRen.

Im Nordteil (in Nordrhein-Westfalen) sieht der VD-T bis 2010 ,nur” die Elektrifizie-
rung der vorhandenen zweigleisigen Strecke Koéln - Mechernich vor, wodurch RE
und RB 3 bis 5 Minuten schneller werden. Die 60 km lange ,stromlose” Lucke bis
Gerolstein ware fur elektrische Speichertriebwagen kein Problem. (Beim VD-T
gabe es sie in groRBerer Stiickzahl, um nicht wie in der Realitdt massenhaft Diesel-
fahrzeuge unter Fahrdraht einzusetzen.)

Die 71 km von Euskirchen bis Gerolstein legen die RE in der Realitat mit nur zwei
Stopps in Mechernich und Kall in 51 Minuten zurtick. Elektrische Triebwagen wéren
nicht viel schneller — beim VD-T sind die RE ,im Dienst des Integralen Taktfahrplans®
sogar 8 Minuten langsamer, um Taktknoten in Euskirchen (00), Blankenheim (30)
und Gerolstein (00) anzubieten. Dafir halten sie funf mal zuséatzlich und machen
RB zwischen Kall und Gerolstein tberflissig. (Diese werden daftr nach Hellenthal
»geschickt®, — KBS 466.)

Bis 2020 sdhe der VD-T die Neubauabschnitte Mechernich - Nettersheim (9 km)
und Blankenheim - Lissendorf (14 km) vor. Die Strecke Mechernich - Gerolstein
»Sschrumpft“ dadurch von 57 auf 47 km und der RE bekame das neue Fahrplan-
gerust Kdln 8.48 - Euskirchen 9.20 - Mechernich 9.30 - Blankenheim 9.40 - Lissen-
dorf 9.50 - Gerolstein 10.00 Uhr.
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RB RE RB RE Zug RE RB RE RB
7.58 8.28 | 8.58 9.28 | km Koln Hbf 10.32 11.02]11.32 12.02
8.03 8.33] 9.03 9.33 | 4,6 KolnSud 10.27 10.57]11.27 11.57
8.09 | 9.09 | 10,8 Hiurth-Kalscheuren | 10.51] | 11.51
8.12 | 9.12 | 15,4 Kierberg | 10.47 | 11.47
8.18 8.45] 9.18 9.45 | 21,6 Erftstadt 10.15 10.41)11.15 11.41
8.24 851 9.24 9.51 | 28,5 Weilerswist 10.09 10.35111.09 11.35
8.29 | 9.29 | 34,0 Derkum | 10.30] | 11.30
8.32 | 9.32 | 36,0 GroRbiillersheim | 10.27| | 11.27
8.36 8.59 | 9.36 9.59 10.01 10.23|11.01 11.23
40,3 Euskirchen
8.37 9.01 | 9.37 10.01 9.59 10.22]/10.59 11.22
8.40 | 9.40 | 44,0 Eusk. Euenheim | 10.19| | 11.19
8.44 | 9.44 | 47,7 Satzvey | 10.13| | 11.13
8.50 9.10 | 9.50 10.10| 54,4 Mechernich 9.49 10.09]10.49 11.09
8.55| ab | 955| ab | 59,9 Scheven | an |10.04 | an |[11.04
59/01| 9.04| | |59/01]|10.04| | 63,0 Kall (Urft) | |9.56]59/01| | [10.56|59/01
> 9.11 | > 110.11 | 67,7 Urft (Steinfeld) | 9.48 > | 10.48( >
Hell- | 9.19 | 9.24 | Hell- [10.19/10.24| 73,0 Nettersheim 9.35 | 9.40 | Hell- | 10.35{10.40| Hell-
enth. [29/34| 9.30 | enth. |29/34]10.30( 79,6 Blankenheim 9.29 |26/31| enth. | 10.29( 26/31| enth.
> |9.36 > |[10.36| 86,0 Dahlem (Eifel) 9.23| > 10.23| >
Dim-| 9.42 Dim-|10.42| 92,6 Jinkerath 9.17 |Dum- 10.17|Dim-
pelf. | 9.46 pelf. 110.46]| 96,6 Lissendorf 9.13 | pelf. 10.13| pelf.
RB 951 RB 10.51|101,6 Oberbett.-Hillesh. | 9.08 RB |10.08 RB
ab 959 | ab 10.59 9.01 an |10.01 ab
111.6 Gerolstein
9.05 10.01]/10.05 11.01 8.59 9.05 | 9.59 10.05
9.07 | ]10.07 | ]131,6 Lissingen | 9.07 | 10.07
9.13 I ]10.13 | 1118,6 Birreshorn | 9.13 | 10.13
9.17 | 10.17 | 122,6 Mirlenbach | 9.17 | 10.17
9.20 | 10.20 | 125,6 Densborn | 9.39 | 10.39
9.23 | 10.23 | 127,6 Usch-Zendscheid | 9.36 | 10.36
28/31 I |28/31 | 1131,6 Sankt Thomas | 28/31] | 28/31
9.35 10.18|10.35 11.18|135,6 Kyllburg 8.41 9.24 ] 9.41 10.24
9.41 | 10.41 | 141,6 Bitburg-Erdorf | 9.18 | 10.18
9.46 | 10.46 | 146,6 Bitburg Ostring | 9.13 | 10.13
9.48 10.29]10.48 11.29 8.31 9.11] 9.31 10.11
147,8 Bitburg Bf
9.49 10.31]10.49 11.31 8.29 9.10 | 9.29 10.10
9.52 | 10.52 | 150,7 Bitburg-Flugplatz | 9.07 | 10.07
9.55 | 10.55 | 143,5 ERlingen | 9.04 | 10.04
59/01 10.38/59/01 11.38|157,2 Idenheim 8.22 59/01| 9.22 59/01
10.06 I |11.06 | |162,4 Daufenbach | 8.53 | 9.53
10.11 10.45|11.11 11.45|167,7 Kordel 8.15 8.48 | 9.15 9.48
10.17 | 11.17 | 173,7 Ehrang | 8.42 | 9.42
10.25 10.56|11.25 11.56|180,7 Trier Hbf 8.04 8.35| 9.04 9.35

Gesamtverkehre: Koln Hbf - Hirth-Kalscheuren — KBS 470 und Trier - Ehrang — KBS 645
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466 (Koln - Euskirchen -) Kall (Urft) - Schleiden - Hellenthal

1884 wurde die eingleisige Nebenbahn von Kall durch das Oleftal nach Hellenthal
eréffnet. Die Guterziige waren schon bald gut gefillt, denn 19 Betriebe bekamen
einen Gleisanschluss. 1900 bis 1905 wurde die Urfttalsperre gebaut, zu diesem
Zeitpunkt die grofite Talsperre Europas. Das Verkehrsaufkommen wuchs dadurch
erheblich, denn alle Materialien und Arbeiter wurden mit der Bahn transportiert. Ab
Gemiind entstand extra dafir eine 13 km lange schmalspurige Materialbahn zur
226 Meter langen und 58,5 Meter hohen Staumauer.

Durch ihre grenznahe Lage wurde die Oleftalbahn im Zweiten Weltkrieg erheblich
beschadigt, vor allem die Bahnhofe, Briicken und der Gemunder Tunnel. Erst 1948
konnten wieder Zuge bis zur Endstation fahren. Von 1949 bis 1951 erhielten die
Bahnhofe Kall, Gemind, Schleiden und Blumenthal neue Empfangsgebaude. 1953
wurden die neuen Haltepunkte in Anstois, Mauel und Nierfeld eingerichtet. Bis 1960
nahm der Personenverkehr stark zu, an Werktagen fuhren bis zu 10 Zugpaare.

Ab 1970 ging die Nachfrage aber wie auf den meisten Nebenbahnen stetig zurlck.
Nach schrittweisen Angebotsreduzierungen lie3 die Deutsche Bundesbahn 1981
schlieB3lich den letzten Personenzug fahren. Bis 1994 kamen Guterzlige noch
regelmanig nach Hellenthal, danach gab es nur noch Militarziige bis Schleiden-
Hoddelbusch zur Panzerverladerampe. Dieser Restverkehr endete am 31.12.05,
da der belgische Truppenibungsplatz Vogelsang geschlossen wurde.

1995 griindete sich ein Verein mit dem Ziel, den Personenverkehr nach Hellenthal
zu reaktivieren. Er hatte Erfolg, denn 1998 nahm das Land Nordrhein-Westfalen
die Oleftalbahn als Modellprojekt in den OPNV-Bedarfsplan auf. 1999 beschloss
der Kreistag ein Betriebs- und Finanzierungskonzept und 2000 meldete der
Verkehrsverbund Rhein-Sieg (VRS) das Vorhaben beim Land an, sodass es in die
erste Stufe des Ausbauplans aufgenommen wurde.

2001 wurden jedoch alle Schienenprojekte in Nordrhein-Westfalen neu bewertet
und die Oleftalbahn verschwand aus dem OPNV-Bedarfsplan. Nur zu Ausflugszii-
gen an Sonn- und Feiertagen fur den 2004 eréffneten Nationalpark Eifel konnte
sich das Land durchringen: 2004 fuhren die Regiosprinter der Rurtalbahn GmbH
nach Gemiind und 2005 bis Schleiden — trotz guter Nachfrage wurde das Projekt
aber am 16.10.05 beendet.

Damit fand sich aber der Arbeitskreis Oleftalbahn nicht ab: Zunachst mit dem Uer-
dinger Schienenbus der HWB Verkehrsgesellschaft, seit 2008 mit einem etwas gro-
Reren MAN-Triebwagen der RSE setzte er den Ausflugsverkehr bis heute fort.
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Schon 1999 ubernahm die Rhein-Sieg-Eisenbahn (RSE) die nicht mehr genutzten
7,5 km ab Schleiden-Hoddelbusch. Seit 2008 gehort ihr die Oleftalbahn komplett,
und schon zwei Jahre spater war sie auch wieder durchgehend befahrbar. Seither
sind an allen Sonn- und Feiertagen von Pfingsten bis zum 1.November Museums-
zlge unterwegs. Den Giiterverkehr nahm die RSE im Jahr 2010 wieder auf: Seit-
dem wird in Gemiind immer wieder Holz von LKW auf Ganzziige verschiedener
Privatbahnen umgeladen.

Der VD-T unterstellt, dass seit 1985 in Deutschland mehr fir die 6ffentlichen Ver-
kehrsmittel gemacht worden ware. Die Reaktivierung der Oleftalbahn wéare daher
2001 nicht gestoppt worden: Die ehemalige Kreisstadt Schleiden (fast 13.000 Ein-
wohner), die Gemeinde Hellenthal (Uber 8.000 Einw.) und der Nationalpark Eifel
haben ein Fahrgastpotenzial, das einen Stundentakt auf der Schiene rechtfertigt.

Beim VD-T wirde die Attraktivitdt noch dadurch erhéht, dass die Zige von Hellen-
thal Uber Kall hinaus hinaus nach Euskirchen und Koéln weiter fahren. Daflr sind in
Kall zwei neue AulRenbahnsteige etwa 500 Meter dstlich vom Bahnhof und eine
neue Verbindungskurve Richtung Gemund erforderlich.

73118311931 Blankenheim 9.29 [10.22|11.22
7.56 | 8.56 | 9.56 Kall (Urft) 9.04 [10.04(11.04
6.58 | 7.58 | 8.58 KéIn Hbf 10.02|11.02] 12.02
7.37 | 8.37 | 9.37 Euskirchen 9.23 (10.23( 11.23
7.59 | 859 | 9.59 Kall (Urft) 465 9.01 (10.01{11.01
RB RB RB Zug RB RB RB
8.01] 9.01 | 10.01| km Kall (Urft) 8.59 | 9.59 | 10.59
8.07 | 9.07 [ 10.07| 5,9 Gemind (Urft) 8.52 | 9.52 | 10.52
8.09 | 9.09 | 10.09| 7,1 x Nierfeld 8.50 | 9.50 | 10.50
8.12 | 9.12 [ 10.12| 9,0 Olef 8.47 | 9.47 | 10.47
8.14 | 9.14 |1 10.14| 10,8 x Schleien Nord 8.44 | 9.44 | 10.44
8.17 | 9.17 [ 10.17| 12,0 Schleiden (Eifel) 8.42 | 9.42 | 10.42
8.20 | 9.20 | 10.20( 14,0 Oberhausen (Eifel) | 8.39 | 9.39 | 10.39
8.23 | 9.23 | 10.23| 15,6 Blumenthal (Eifel) | 8.36 | 9.36 | 10.36
8.27 | 9.27 |1 10.27| 17,8 Hellenthal 8.33 | 9.33 1 10.33
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467 (Koln -) Euskirchen - Bad Munstereifel

Die Erfttalbahn wurde 1890 erbaut. Seitdem hat sie eine wechselvolle Geschichte
hinter sich. Sie war so oft von Stilllegung bedroht, wie sonst keine der Strecken im
Euskirchener Raum. Bereits in den 1920er Jahren tauchten die ersten Geriichte auf.
Jedoch blieb dem ,Rheinischen Rothenburg“ der Bahnanschluss bis heute
erhalten. Ein wesentlicher Grund sind die vielen Schiler, die taglich mit den Ziigen
nach Bad Munstereifel ins Gymnasien fahren.

Als 1990 das 100jéhrige Bestehen der Erfttalbahn gefeiert wurde, drohte dieses
Schicksal immer noch. Erst sechs Jahre spater (hach der Bahnreform) gaben die
Politiker der Bahnlinie eine langfristige Bestandsgarantie. In den folgenden Jahren
wurde die Strecke grundlegend saniert — allerdings wurden dabei auch alle Neben-
gleise und Weichen abgebaut, so dass es heute nur noch das durchgehende
Hauptgleis mit Seitenbahnsteigen gibt.

Die Hochstgeschwindigkeit betragt 60 km/h, stellenweise wegen Gleisschaden
oder gefahrlichen Bahnubergédngen weniger. DB Regio NRW lasst ganztégig einen
Talent-Dieseltriebwagen (Baureihe 643) im Stundentakt auf der Erfttalbahn pendeln
— mehr ist ohne Ausweichgleise auch in der Hauptverkehrszeit nicht méglich.

Beim VD-T ware die Entwicklung &hnlich verlaufen — auch der Riickbau auf ein
Gleis. Die Kosten fur die Weichen und Signale einer Ausweichstation sind namlich
sehr hoch — wenn in

8.28 | 9.28 | 10.28 KoIn Hbf 465 9.32 [10.32]11.32 .
8.33 | 9.33 [10.33 Koln Sud 927 |1027|1127| 9€rHauptverkehrszeit
8.45 | 9.45 [10.45 Erftstadt 9.15 [10.15|11.15| nur ein oder zwei
8.59 | 9.59 |10.59 Euskirchen 9.01 (10.01|11.01| zusatzliche Fahrten
RB | RB | RB Zug RB | RB | RB | bestellt werden ist es
9.03 [10.03|11.03| km Euskirchen 857 | 9.57 1057 wesentlich  kosten-
9.05 |10.05|11.05| 1,8 Eusk. Zuckerfabrik | 8.54 [ 9.54 |10.54| giinstiger, Busse dafir
9.08 |10.08|11.08| 3,3 Euskirchen Siid 851 | 951 [10.51| ginzusetzen.

9.10 |10.10|11.10| 4,4 Stotzheim 8.49 | 9.49 |10.49

9.14 (10.14|11.14| 7,0 Kreuzweingarten 8451 9.45 11045 Ein groBer Vorteil flr
9.17 10.17|11.17| 8,9 Arloff 8.42 | 9.42 |10.42
9.21 {10.21]11.21|11,0 Iversheim 8.38 | 9.38 |10.38 i )
9.26 |10.26|11.26 13,8 Bad Minstereifel | 8.34 | 934 |10.34| Pe€im VD-T, dass die
Triebwagen als Fli-
gelziige von Kéln nach Bad Minstereifel durchfahren. In der Hauptrichtung der
Nachfrage misste man daher nicht mehr umsteigen. Und auch der neue

Haltepunkt Euskirchen Siid bréchte zuséatzliche Fahrgaste.

die Fahrgaste ware
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468 Bonn - Rheinbach - Euskirchen

Die Voreifelbahn wurde 1880 als Nebenbahn eréffnet und erst in den folgenden
Jahrzehnten zu einer Vollbahn aufgewertet. Den Maximalausbau erreichten
Strecke und Bahnhofe in den 1930er Jahren. In den Nachkriegsjahren teilte die die
im Volksmund Kappes-Express genannte Bahnlinie das Schicksal vieler anderer
Strecken: Die Deutsche Bundesbahn baute das zweite Gleis auf immer mehr
Abschnitten ab und diinnte den Fahrplan ,nachfragegerecht” aus. Dennoch wurde
die Voreifelbahn Ende der 1970er-Jahre noch von taglich 3000 Fahrgasten genutzt.
1979 wurde das Angebot daher versuchsweise Montag bis Freitag tagsiber zum
Halbstundentakt und an den Wochenenden zum Stundentakt verdichtet. In der
Folge stiegen die Fahrgastzahlen deutlich.

Die Stadt Bonn nutzte 1994 die durch die Bahnreform entstandene Méglichkeit und
bestellte auf eigene Kosten noch mehr Zige: Zu den Hauptverkehrszeiten gab es
zwischen Bonn und Witterschlick einen Viertelstundentakt, 1995 wurde das Angebot
bis Rheinbach ausgedehnt. Die Fahrgastzahlen stiegen dadurch erneut, daher soll
das Angebot zwischen Bonn und Rheinbach noch weiter verdichtet werden. 1996
wurde der neue Haltepunkt Meckenheim-Industriepark ertffnet. Seit 1998 setzt DB
Regio NRW neu beschaffte Talent-Dieseltriebwagen (VT 644) ein.

2011 ging das elektronische Stellwerk in Euskirchen in Betrieb und ersetzte sieben
alte Stellwerke an der Voreifelbahn. 2013 begann der zweigleisige (Wieder-)Aus-
bau zwischen Bonn und Witterschlick. Zum Fahrplanwechsel Ende 2013 wurden die
zwei neuen Haltepunkte Bonn HelmholtzstraBe und Rheinbach Rémerkanal
eroffnet, die Stationen Bonn-Endenich Nord und Alfter-Impekoven folgen Ende 2014.
Die Gesamtkosten werden auf 33 Mio. Euro veranschlagt. Der Abschnitt Witter-
schlick - Kottenforst wird wegen eines ,geologisch labilen Hangs" nicht zweigleisig
ausgebaut. Der Zweckverband Nahverkehr Rheinland strebt die Elektrifizierung an,
die rund 50 Millionen Euro kosten soll.

Beim VD-T ware die Entwicklung &hnlich, aber schneller verlaufen. Angesichts der
groBRen Nachfrage hatten 11 Streckenkilometer bis Odendorf schon bis zur Jahr-
tausendwende wieder das zweite Gleis erhalten, damit die Ziige in der Hauptver-
kehrszeit ohne lange Kreuzungsaufenthalte im Viertelstundentakt bis Rheinbach
fahren kdnnen. AuBerdem hétte die Gesamtstrecke eine Oberleitung bekommen,
damit elektrische Triebwagen tber Bonn hinaus Koblenz ansteuern kénnen. Dabei
entstiinde eine attraktive und S-Bahn-ahnliche Durchmesserlinie fiir die ehemalige
Bundeshauptstadt. (AuRerdem kdnnen die Voreifelbahnziige dadurch in Bonn Hbf
am ,gleichen Bahnsteig gegentber® zum RE oder IR der selben Fahrtrichtung
halten und kurze Wege beim Umsteigen zu bieten.)
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7.30 | 7.54 | 8.30 | 8.54 | 9.30 Koblenz Hbf 9.30 [10.06/10.30| 11.0611.30
8.00 | 8.31 | 9.00 | 9.31 |10.00 Remagen 9.00 | 9.29 [10.00| 10.29|11.00
8.14 | 8.47 | 9.14 | 9.47 |10.14 Bonn Hbf 470 8.46 | 9.13 | 9.46 | 10.13]10.46
7.48 |18.21 | 848 |9.21 | 9.48 KoéIn Hbf 9.12 | 9.39 [10.12]10.39 |11.12
8.07 | 8.44 | 9.07 | 9.44 |10.07 Bonn Hbf 470 8.53 | 9.16 | 9.53 |10.16 | 10.53
RB| RB| RB | RB RB Zug RB| RB| RB | RB RB
8.18 | 8.49 | 9.18 | 9.49 | 10.18| km Bonn Hbf 8.42]9.11 | 9.42 | 10.11| 10.42
8.21 (852 9.21] 9.52 [10.21] 2,8 Endenich Nord 8.38 | 9.07 | 9.38 | 10.07| 10.38
8.23 [ 8.54 | 9.23 | 9.54 [ 10.23| 4,4 Bonn Helmholtzstr. 8.36 | 9.05 | 9.36 | 10.05| 10.36
8.25 | 8.56 | 9.25 | 9.56 | 10.25| 5,4 Bonn-Duisdorf 8.34 | 9.03 | 9.34 | 10.03| 10.34
8.27 | 9.27 | 10.27| 7,1 Alfter-Impekoven 8.32 | 9.32 | 10.32
8.30 [ 9.00 | 9.30 | 10.00{10.30] 9,8 Witterschlick 8.29 | 859 | 9.29 | 9.59 | 10.29
8.33 [ 9.03 | 9.33 | 10.03|10.33| 12,9 Kaottenforst 8.26 | 8.56 | 9.26 | 9.56 | 10.26
8.36 | 9.06 | 9.36 | 10.06| 10.36| 15,0 Meck.-Industriepark | 8.23 | 8.53 | 9.23 | 9.53 | 10.23
8.39 [ 9.09 | 9.39 | 10.0910.39] 17,7 Meckenheim 8.20 | 8.50 | 9.20 | 9.50 | 10.20
8.42 ( 9.12 | 9.42 1 10.12| 10.42| 21,0 Rhei.-Rémerkanal 8.17 | 8.47 | 9.17 | 9.47 | 10.17
8.44 ] 9.14 | 9.44 |1 10.14|10.44| 22,0 Rheinbach 8.15| 8.45] 9.15 | 9.45 | 10.15
8.49  9.19 | 9.49 | 10.19 10.49] 27,5 Odendorf 8.10 | 8.40| 9.10 | 9.40 | 10.10
8.53 | 9.23 | 9.53 | 10.23| 10.53| 31,1 Kuchenheim 8.06 | 8.36 | 9.06 | 9.36 | 10.06
8.57 | 9.27 | 9.57 | 10.27| 10.57 | 34,2 Euskirchen 8.03 | 8.33 | 9.03 | 9.33 | 10.03
9.01 | 9.38 |110.01{10.38 |11.01 Euskirchen 472 7.59 | 8.22 1859 | 9.22 | 9.59
9.18 |10.01/10.18{11.01 |11.18 Kall 7.42 1759 | 8.42 | 859 | 9.42
9.59 10.59 11.59 Gerolstein 7.01 8.01 9.01

469 (Stadtbahn) K6ln - Hurth - Brihl - Bonn

Die Ko6In-Bonner Eisenbahnen AG (KBE) betrieb zwischen Koln und Bonn ein
ausgedehntes, groRtenteils elektrifiziertes Streckennetz. Zeitweise war sie die
verkehrsreichste nichtstaatliche Eisenbahn in Deutschland. Dazu kamen noch
regionale Buslinien.

In den 1960er-Jahren geriet das Unternehmen zunéchst durch sinkende Fahr-
gastzahlen in eine wirtschaftliche Schieflage. Ab 1965 Uberstieg der Verlust aus
dem Personenverkehr die Gewinne aus dem Guterverkehr. 1971 musste ein
Verlust von 8 Mio. DM ausgewiesen werden, und nur durch eine Liquiditatshilfe des
Landes NRW wurde ein Konkurs vermieden.

Die KBE beantragte Finanzbeihilfen zur Beschaffung neuer Fahrzeuge und zur
Erweiterung des Streckennetzes, doch die Anteilseigner beschlossen schlieflich
die Umstellung des Personenverkehrs auf den beiden Hauptstrecken auf Stadt-
bahnbetrieb, bei dem die KBE nur noch die Infrastruktur und einen kleinen Teil der
Fahrzeuge unterhielt. Der stadtbahngerechte Umbau erfolgte von 1975 bis 1986.
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470 Koln - Bonn - Remagen - Koblenz (- Mainz)

Die grof3e Bedeutung der linken Rheinstrecke fiir die Deutsche Bundesbahn wurde
unter anderem durch die Nummer 600 im Kursbuch betont: ,Runde Hunderter”
konnten schlie3lich nur neun Magistralen bekommen. Die Tabelle enthielt alle Sta-
tionen zwischen Kdéln, Koblenz, Mainz und Frankfurt und beanspruchte eine ganze
Kursbuchseite. Da viele Zlge nur auf Teilstrecken fuhren, waren sehr viele Spalten
erforderlich. Der Fahrplan der Kursbuchstrecke (KBS) 600 zog sich daher meistens

Uber mehr als zehn Seiten hin und war recht unibersichtlich.

Bei der Kursbuchreform im Jahr 1992 teilte die Deutsche Bahn AG deshalb den
Fahrplan der linken Rheinstrecke in Koblenz: Die 93 km nach Kdln wurden zur KBS
470 und die 131 km nach Frankfurt zur KBS 471. Die sinnvolle Teilung in Koblenz
gibt es auch beim VD-T und der Nordabschnitt bekommt die 470. Der Stidabschnitt
wird allerdings seiner Bedeutung entsprechend ein ,runder Zehner”und die 630 liegt
systemkonformer im hessisch-pféalzischen Nummernkreis.

Die heute als linke Rheinstrecke bezeichnete Bahnlinie von Kéln nach Mainz am
westlichen Rheinufer wurde nach und nach von drei verschiedenen Gesellschaften
erbaut. Der erste Abschnitt zwischen Koln und Bonn ging schon 1844 in Betrieb.
Erst 14 Jahre spater erreichte das Gleis Koblenz und endete sudlich der neuen
Moselbriicke im Rheinischen Bahnhof. 1859 wurde schliel3lich der landschaftlich
besonders reizvolle Abschnitt durch das enge Mittelrheintal bis Bingerbrick (heute
Bingen Hbf) an der damaligen preuRisch-hessischen Grenze fertiggestellt. Dort
schloss er an die Strecke der Hessischen Ludwigsbahn nach Mainz und an die
Rhein-Nahe-Bahn nach Saarbriicken und zu den dortigen Kohlengruben an.

Zusammen mit der rechten Rheinstrecke am gegenuber liegenden Flussufer (—
KBS 477 und 639) entwickelte sich die linke Rheinstrecke schnell zu einer Haupt-
verkehrsachse in Deutschland. Bis 1868 wurde sie zweigleisig ausgebaut, um den
stetig wachsenden Verkehr zu bewaltigen. 1902 ging der neue Hauptbahnhof in Kob-
lenz in Betrieb. Ab 1913 wurden neben den bestehenden Rheinbriicken in Kdln,
Koblenz und Mainz drei weitere Briicken geplant, um die deutsche Westgrenze
besser zu erreichen: 1915 wurde die Hindenburgbriicke bei Ridesheim ertffnet,
1918 folgte kurz vor dem Ende des 1.Weltkriegs die Kronprinzenbriicke bei Neuwied
und erst am 1.9.1919 die Ludendorffbriicke bei Remagen. Fir den nichtmilitéri-
schen Verkehr hatten diese strategischen Briicken jedoch keine grof3e Bedeutung.

In den ersten Jahren des Zweiten Weltkriegs war das mittlere Rheintal nur selten
Ziel feindlicher Angriffe. Erst ab Sommer 1944 &nderte sich das, und im Dezember
wurden Koblenz und Bingerbriick massiv bombardiert. In den letzten Kriegsmo-
naten kamen alle groRen Bahnhofe und alle Rheinbriicken unter Beschuss. Was

Der Virtuelle Deutschland-Takt (VD-T), www.vd-t.de, © Jorg Schafer, Sep. 2017 - Seite 109



feindliche Bomben nicht schafften, erledigten die
deutschen Truppen auf dem Riickzug. Im Mar.
1945 waren alle sechs Bahnbriicken tber der
Rhein so weit beschadigt oder zerstort, dass keir
Zugverkehr mehr méglich war.

Nach Kriegsende machten sich die Eisenbahne
unverzuglich daran, die schlimmsten Kriegs
schaden zu beseitigen und wichtige Briicken unc
Tunnel provisorisch instand zu setzen. Schon in
Mai 1945 konnten wieder Zige auf der linker
Rheinseite zwischen Koéln und Mainz fahren
allerdings mit hochstens 85 km/h. Schrittweise
gingen Weichen, Signale und Stellwerke wieder it
Betrieb. Am 13.5.49 wurden die neuen Sud
bricken in KdIn und Mainz eréffnet und die Ziige
durften wieder bis zu 110 km/h fahren. Die dre
strategischen Bricken wurden jedoch nich
wieder aufgebaut.

Anfang der 1950er Jahre entwickelte die net
gegrindete Deutsche Bundesbahn (DB) ihre
Elektrifizierungsplane. Entsprechend der neuer
Nord-Sid-Hauptverkehrsnachfrage  bevorzugte
sie Bahnlinien in dieser Richtung. Unter anderen
wurde die linke Rheinstrecke ausgewahlt und bit
1959 mit Oberleitungen ausgeristet.

Immer waren dort die modernsten Ziige unter

wegs: Namen wie Rheingold, Loreley-Express

Rheinblitzgruppe und Trans-Europa-Expres:

wurden Legende. 1971 fiihrte die DB den Intercit

(IC) fur den hochwertigen Personenfernverkeh

ein: Von bundesweit vier IC-Linien fuhren zwe

Uber die linke Rheinstrecke, was deren Bedeu

tung unterstreicht. 1978 wurde das Angebot au

allen IC-Linien zum Stundentakt verdichtet unc

ab 1985 zusatzliche IC-Linien eingefuhrt. Imme  Am Mittelrhein zwischen Kélin
haufiger folgten sich IC und andere ynd Mainz gibt es zahlreiche
Fernverkehrsziige im Blockabstand. Obwoh Sehenswiirdigkeiten.
Guterzige grofitenteils auf die rechte Rhein-
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strecke geschickt wurden, zéhlte die Strecke Koéln - Mainz zu den meistbefahrenen
zweigleisigen Bahnlinien in Deutschland. Sie blieb deshalb weitgehend von Riick-
bauten verschont und hat heute noch zahlreiche Ausweich- und Uberholgleise.

Erst nach der Inbetriebnahme der Schnellfahrstrecke Kdéln - Frankfurt im Jahr 2002
(— KBS 630) verlor die linke Rheinstrecke ihre herausragende Bedeutung. Im Jah-
resfahrplan 2013 gab es zwei stiindliche IC-Linien, die von K&ln nach Koblenz mit
Halt in Bonn 53 Minuten und mit zusétzlichen Stopps in Remagen und Andernach
59 Minuten brauchten. Hinzu kam die stiindliche RE-Linie 5 mit 70 Minuten
Reisezeit sowie zahlreiche RB auf Teilstrecken.

Zug IC|RE|RE|RB|IR|RB|RB| IC|RE|RE]| RB| IR
km  Koln Hbf 8.18(821]8.28|8.34|8.48|858(9.04]9.189.21|9.28]9.34| 9.48
2,5 Kéln West I I I 837 1 I {9.07] 1 I I 937 1
4,6 Koln Sud | |826(833([840| | [9.03|9.10| I |9.26[9.33]9.40]| |
7,5 Koln-Klettenberg I I I |843| 1 I [9.13] 1 I I 943 1
10,8 Hiirth-Kalscheur. I I I |846| 1| [9.09]916( I I I (946 1
16,0 Briihl | [8.33|nach|850| | |nach|920( | ]9.33|nach|950( I
20,9 Sechtem I | |Busk.| 854 | |Eusk [924]| | | |[Busk.| 954 | |
27,1 Roisdorf I I RB | 859 I RB | 9.29( 1 I RB | 959 1

8.37 | 8.44 |v.E.¥)[ 9.04 | 9.07 |v.E.*)| 9.34 [ 9.37 | 9.44 |v.E.*)| 10.04|10.07
839846850 an [9.0919.13| an | 9.39]9.46| 950 an (10.09

33,3 Bonn Hbf

35,6 B.-Bundesviertel | | 8.52 | 9.15 | | 9.52 |
40,3 Bad Godesberg | 8.51| 8.56 | 9.19 | 9.51 [ 9.56 |
42,6 Bonn-Mehlem | | 8.59 | 9.22 | | 9.59 |
47,3 Rolandseck | | 9.03 | | | I 110.03 |
49,5 Oberwinter | | 9.06 | | | I 110.06 |
| 9.00] 9.10 9.2119.29 | 110.00{10.10 10.21
54,1 Remagen
| 9.02]9.11 9.22 (9.30 | ]10.02{10.11 10.22
58,1 Sinzig (Rhein) | | 9.15 | 9.34 | I ]10.15 |
63,9 Bad Bresig | | 9.20 | 9.39 | | 10.20 |
67,1 Brohl | | 9.23 | | | I 110.23 |
70,5 Namedy | | 9.26 | | | | [10.26 |
| 9.1419.30| RB | 9.34| 9.46 | 110.14{10.30| RB |10.34
74,6 Andernach
| 9.15| an |Neu-| 9.35|9.47 | 110.15( an |Neu-|10.35
78,2 WeilRenthurm | 9.19 wied | 9.50 I ]10.19 wied |
83,0 Urmitz | | > | 9.55 | | > |
87,5 Koblenz Nord | | 9.37 | 9.59 | | 10.37 |
90,8 Koblenz-Liitzel | | 9.40 I 110.02 | | 10.40| |
91,8 Kobl.-Stadtmitte | 9.28 9.42 I 110.04 | 110.28 10.42] |
92,6 Koblenz Hbf 9.11] 9.30 9.441 9.47 |10.06 10.11]10.30 10.44(10.47
Koblenz Hbf 640 | 9.13]9.34 9.49 110.10 10.1310.34 10.49
Mainz Hbf 10.00| Lim- 10.42| Mon- 11.00] Lim- 11.42
Frankfurt (M) Sud |10.32| burg 11.11] tab. 11.32] burg 11.11
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Beim VD-T gibt es das gleiche IC- und RE-Grundgerust mit denselben Reisezeiten,
allerdings in anderen Fahrplanlagen: Die Fernverkehrsanschliisse in Frankfurt und
Kdln erlauben es, IC und IR so zu legen, dass sie sich in Koblenz begegnen und
damit optimale Anschliisse zu den anderen Ziigen bieten. Das ergédnzende Nah-
verkehrsangebot ware zwar in der Normalverkehrszeit nicht viel umfangreicher,
aber dank besserer Anschlisse in den Knotenbahnhofen attraktiver als in der
Realitat. AuBerdem wirde mit den drei neuen Stationen Koln-Klettenberg, Bonn-
Dottenberg und Koblenz Nord neues Fahrgastpotenzial erschlossen.

Frankfurt (M) Sud | 6.49 Lim- | 7.28 Mon-| 7.49 Lim- | 8.28
Mainz Hbf 7.18 burg | 8.00 tab. | 8.18 burg | 9.00
Koblenz Hbf 640 | 8.11 8.26 | 8.47 8.50 | 9.11 9.26 | 9.47
Zug IR RB | RE | RE IC RB IR RB | RE | RE IC
km Koblenz Hbf 8.13 | 8.16 8.30 | 8.49 8.5419.13| 9.16 9.30 | 9.49
0,8 Kobl.-Stadtmitte | 8.18 8.32 | 8.56 | 9.18 9.32 |
1,8 Koblenz-Lutzel | 8.20 | | 8.58 | 9.20 | |
5,1 Koblenz Nord | 8.23 | | 9.01 | 9.23 | |
9,6 Urmitz | > | | 9.05 | > | |
14,4 WeiRenthurm I | Neu- 8.41 | 9.09 I | Neu- 9.41 |
8.25 |wied [ ab | 8.45 | 9.13] 9.25 |wied | ab | 9.45 |
18,0 Andernach
8.26 8.30| 8.46 | 9.14 | 9.26 9.30 | 9.46 |
22,1 Namedy | 8.34 | | | | 9.34 | |
25,5 Brohl | 8.37 | | | | 9.37 | |
28,7 Bad Bresig | 8.40 | | 9.21 | 9.40 | |
34,5 Sinzig (Rhein) | 8.45 | | 9.26 | 9.45 | |
8.38 8.49| 8.58 | 9.30 | 9.38 9.49 ] 9.58 |
38,5 Remagen
8.39 8.50 | 9.00 | 9.31( 9.39 9.50 110.00| I
43,1 Oberwinter | 8.54 | | | | 9.54 | |
45,3 Rolandseck | 8.57 | | | | 9.57 | |
50,0 Bonn-Mehlem | 9.01 | | 9.38 | 10.01 | |
52,3 Bad Godesberg | RB | 9.03 | 9.09 | RB | 9.40 | RB (10.03{10.09] |
57,0 B.-Bundesviertel | 9.07 | | 9.44 | 10.07| | |
851| ab [9.10]9.14|9.21| ab | 9.47(9.51| ab |10.10{10.14]|10.21
59,3 Bonn Hbf
8.53|8.56 |N.E.*)| 9.16 | 9.23 | 9.26 |n.E.*)| 9.53 | 9.56 |n.E.*)| 10.16]10.23
65,5 Roisdorf | 9.01| RE | | 9.31| RB | [10.01| RE | |
71,7 Sechtem | 9.06 | von | | 9.36 | von I |10.06| von | |
76,6 Brihl | 9.10 (Eusk. | 9.27 | 9.40 |Eusk. | |10.10(Eusk. [10.27] |
81,8 Hurth-Kalscheur. | 9.14 | | | 9.4419.51 | 10.14 | | |
85,1 Koln-Klettenberg | 9.17 | | | 9.47 | I 1017 | | |
88,0 Koln Sud | 9.20(9.27 | 9.34 | 9.50 | 9.57 | 110.20(10.27{10.34] |
90,1 Koln West | 9.23 | | | 9.53 | I 110.23| | | |
92,6 Ko6ln Hbf 9.1219.26(9.32] 9.39] 9.42| 9.56 [10.02(10.12{10.26]10.32110.39/10.42

*) v.E.= von Euskirchen, n.E.= nach Euskirchen, siehe KBS 472
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Abschnitt In der Realitét pro Stunde Beim VD-T pro Stunde:

Kdln - Bonn 2 RB im 20-40-Min-Rhythmus | 2 RB im exakten 30-Min-Takt
Bonn - Remagen 2 RB ohne Takt, 1 davon bedient nicht alle Stationen
Remag.- Andernach | 1 RB, Reisezeit 18 Minuten 2 RB (Reisez.19/16 Minuten)
Andernach - Koblenz | 1 RB, Reisezeit 18 Minuten 1 RB, Reisezeit 19 Minuten

471 (Stadtbahn) K6ln - Wesseling - Bonn - Bad Godesberg

Auch die zweite Verbindung der Koéln-Bonner Eisenbahnen AG (KBE) zwischen
Ko6ln und Bonn wurde bis 1986 auf Stadbahnbetrieb umgestellt. Die Kursbuch-
Nummern sind beim VD-T so vergeben, dass sie auf der Ubersichtskarte von links
nach rechts fortlaufen. Die DB-Hauptstrecke 470 nach Koblenz liegt daher
nummernmanig wie geografisch zwischen den KBE-Strecken 469 und 471.

472 (Stadtbahn) Siegburg - Bonn - Kénigswinter - Bad Honnef

Die Kleinbahn von Bonn nach Siegburg wurde bis 1910 von den Elektrischen Bah-
nen der Kreise Bonn-Stadt, Bonn-Land und des Sieg-Kreises (kurz SSB) gebaut.
1913 kam die Siebengebirgsbahn von Beuel nach Kdnigswinter hinzu, die 1925
nach Bad Honnef verlangert wurde.

Wahrend des Zweiten Weltkrieges erlitt die SSB erhebliche Schaden. Der Wieder-
aufbau der Brucke Uber die Sieg wurde erst im Dezember 1946 und der Briicke
Uber den Rhein im November 1949 beendet. 1960 wurden die beiden Strecken
rechtlich zu StralRenbahnen umgewidmet, um mit den einfacheren Betriebsformen
Kosten zu sparen. Auf der Siebengebirgsbahn bekam der eingleisige Abschnitt von
Kdnigswinter nach Bad Honnef erst 1994 Signale - zuvor wurde dort noch mit
Stabsicherung gefahren.

Ab 1998 wurde der Bahnhof Siegburg wegen des Baus der ICE-Neubaustrecke
komplett umgebaut. Dabei wurde auch die Streckenfuihrung des Siegburger Astes
geandert: Unterhalb des Bahnhofs entstand eine neue Endstation und der Halte-
punkt Siegburg-Zange wurde aufgegeben.

Heute fahrt die Stadtbahnlinie 66 in der Normalverkehrszeit im 10-Minuten-Takt
von Siegburg nach Bonn-Ramersdorf und alle 20 Minuten weiter nach Bad Honnef.
Die Fahrt dauert von Siegburg nach Bonn Hbf 25, nach Ramersdorf 39, nach
Kdnigswinter 51 und nach Bad Honnef 61 Minuten.
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473 Remagen - Bad Neuenahr - Dernau - Dumpelfeld

1880 erdffnete die Rheinische Eisenbahn die eingleisige Nebenbahn von Remagen
nach Ahrweiler und verlangerte sie 1886 bis Altenahr und 1888 bis Adenau auf
insgesamt 42 km. Wie viele andere Nebenbahn erfilite sie ihren Zweck gut und
sorgte in der Region fir bescheidenen Wohlstand.

1904 stellte das deutsche Heer den Schlieffenplan auf, der einem angeblich ge-
planten Angriff Frankreichs durch das neutrale Belgien auf die gleiche Weise zuvor
kommen wollte. Das Ahrtal wurde dabei zu einer Hauptroute und die Bahnlinie bis
1910 zu einer zweigleisigen Hauptstrecke ausgebaut: Um Kurvenradien und Stei-
gungen zu verbessern, wurden einige Abschnitte (wie z.B. Mayschol3 - Altenahr)
sogar ganz neu trassiert. 1912 wurde die 44 km lange neue Verbindung von
Dumpelfeld Gber Ahrdorf und Hillesheim nach Lissendorf an der Eifelstrecke (—
KBS 465) eroffnet. Sie war von Beginn an zweigleisig, gemeinsam mit anderen
Bahnlinien benutzte Abschnitte wurden sogar vier- oder flinfgleisig ausgebaut!

1913 folgten die 25 km von Ahrdorf nach Blankenheim als weitere Verbindung
zur Eifelstrecke — wegen ihrer geringeren militdrischen Bedeutung aber ,nur® als
eingleisige Hauptbahn. Weitere aufwéndige Bahnlinien (wie die "Ruhr-Mosel-
Entlastungslinie”) waren im Bau, wurden aber bis Kriegsende nicht fertig. Danach
fehlte fir den Weiterbau entweder das Geld, oder die Siegerméchte verboten ihn
im Versailler Vertrag, um kinftige Angriffe durch Deutschland zu verhindern. Die
im Ahrtal bereits fertiggestellten Tunnel wurden im Zweiten Weltkrieg zunéchst
unter Einsatz von Zwangsarbeitern fir die Ristungsindustrie verwendet und spater
zum Regierungsbunker ausgebaut. Auf einem Teil der Trasse verlauft heute (bei
Meckenheim und Rheinbach) die Autobahn A 61.

Die Eifel wurde ab 1920 durch die Abtretungen von ElsalR-Lothringen an Frankreich
und Eupen-Malmedy an Belgien an den Rand des Deutschen Reichs gedrangt.
Der stark schrumpfende Durchgangsverkehr konzentrierte sich zudem dank tech-
nischer Fortschritte immer weiter auf die gunstiger trassierte Moselstrecke (—
KBS 665): Giterziige konnten z.B. mit den neuen durchgehenden Bremsen die
doppelte Zahl von Giterwagen beférdern. Das Aufkommen war zum Teil so gering,
dass ab 1921 der Betriebsablauf vereinfacht und einige Gleisabschnitte sogar ganz
eingestellt wurden.

Kurzzeitige Spitzenbelastungen brachte ab 1927 der Nirburgring 5 km sidlich von
Adenau: Zu den Autorennen reisten (hauptséchlich von Remagen her) bis zu
13.000 Zuschauer in 20 Sonderziigen an. Der Endbahnhof war mit diesem StoR3-
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verkehr Uberfordert, die meisten Ziige mussten daher nach dem Aussteigen der
Fahrgéaste zu anderen Bahnhofen zurlick fahren und dort warten, bis die Rennen
beendet waren. Bis 1936 wurde der Bahnhof Adenau dann auf 5 Gleise mit einer
Gesamtlange von 2 km ausgebaut — in 24 Stunden hatte man 40 Sonderziige mit
50.000 Fahrgasten abfertigen kénnen!

Der Bau des Westwalls
fuhrte ab 1938 zu erheb-
lichen Verkehrszuwéchsen
auf der Ahrtalbahn. Die
Vereinfachungen von 1921
wurden dafir (mit erheb-
lichen Kosten) rickgéngig
Adenau gemacht. Im Zweiten Welt-
Hillesheim krieg rollten wieder zahl-

reiche Militdrziige und die
Gerol- strategische Bedeutung

stein .. .
) . _ hatte alliierte Luftangriffe und
Das Streckennetz im Ahrtal 1938, zum Zeitpunkt seiner
deutsche Sprengungen kurz

gréRten Ausdehnung. (Links die Grenze zu Belgien.) .
vor Kriegsende zur Folge.

Die Beschadigungen waren so grof3, dass die Reparaturen bis 1948 dauerten,
bevor wieder Ziige von Remagen nach Lissendorf fahren konnten. Der Abschnitt
Ahrdorf - Blankenheim wurde sogar erst 1951 fir Guterziige und 1954 fur Per-
sonenzlge frei gegeben.

Diimpelf. enahr

Blankenh.

Lissendorf

Die franzdsische Besatzungsmacht baute 1945/46 das zweite Gleis zwischen
Walporzheim, Dumpelfeld und Lissendorf als Reparationsleistung ab. Der zivile
Verkehr war dort aber ohnehin so gering, dass ein Streckengleis gentigte. Vor allem
bei den Nurburgrennen zeigte sich schon bald, wie sehr die Bahn gegeniiber den
anderen Verkehrsmitteln an Boden verlor: 1950 fuhren z.B. nur noch 7 Sonderziige
mit 5.500 Fahrgasten nach Adenau, obwohl 250.000 Zuschauer die Rennen be-
suchten. Zwischen Ahrdorf und Blankenheim war sogar so wenig los, dass die
Deutsche Bundesbahn (DB) den Personenverkehr schon nach nur vier Jahren
(1958) und den Giuterverkehr 1961 einstellte.

Zwischen Dumpelfeld und Lissendorf richtete die DB in den 1960er Jahren einen
vereinfachten Zugbetrieb ein, um Personal und technische Einrichtungen an den
Bahnhofen zu sparen. Die meisten Sicherungsaufgaben und den Fahrkarten-
verkauf ibernahmen die Zugfiihrer. Aber das brachte nur noch einen Aufschub: Der
letzte Personenzug fuhr 1973 und der letzte Giterzug 1982, wenige Jahre spater
wurden die Gleise abgebaut.
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1982 war somit wieder der Zustand von 1912 erreicht, denn die Ziige pendelten
nur noch auf der 42 km langen Stichstrecke von Remagen nach Adenau. Aber
die DB setzte ihre ,Salamitaktik” mit etappenweisen Angebotseinstellungen fort:
1985 beendete sie den Personenverkehr von Kreuzberg (km 26,7) und den
Guterverkehr von Honningen (km 31,4) nach Adenau (km 42,4). EIf Jahre spater fuhr
der letzte Giterzug von Ahrbriick (km 29,0) nach Hénningen, anschlie3end wurde
die Bahntrasse einer UmgehungsstralBe ,geopfert®. Die Personenziige wurden
daftir um 2,3 km von Kreuzberg nach Ahrbrick verlangert.

Bis zur Jahrtausendwende zogen Diesel-Lokomotiven der Baureihen (BR) 213 und
215 Personenziige Uber die Ahrtalbahn, zuletzt auch Triebwagen der BR 628. 2010
setzte DB Regio NRW die Triebwagen-BR 643 ein. Die Rhein-Ahr-Bahn (RB-Linie 30)
fuhr téglich im Stundentakt von Bonn uber Ahrweiler nach Ahrbriick. Montags bis
freitags kamen (als Ahrtal-Bahn) stiindlich Ziige von Remagen bis Dernau hinzu.

7541830 | 854|930 | 954 Koblenz Hbf 10.06(10.30/11.06 [{11.30 | 12.06
8.14 | 8.46 | 9.14 | 9.46 |10.14 Andernach 9.46 |10.14(10.46 |1 11.14 [ 11.46
8.30 | 8.58 | 9.30 | 9.58 |10.30 Remagen 470 9.30 (10.02110.30|11.02 {11.30
7.48 | 8.21 1 8.48 | 9.21 | 9.48 KéIn Hbf 10.12(10.39]11.12 | 11.39|12.12
8.13 |1 846 ] 9.13 | 9.46 |10.13 Bonn Hbf 9.47 110.14110.47 1 11.14|11.47
8.29 | 9.00 | 9.29 | 10.00(10.29 Remagen 470 9.31 (10.00/10.3111.00{11.31
RB | RB | RB RB RB Zug RB | RB | RB RB RB
8.34| 9.04 | 9.34 | 10.04| 10.34| km Remagen 9.26 | 9.56 | 10.26| 10.56 | 11.26
8.39 | 9.09 | 9.39 | 10.09] 10.39| 4,7 Bad Bodendorf 9.20 | 9.50 | 10.20| 10.50| 11.20
8.43 | 9.13 ] 9.43 [ 10.13] 10.43| 8,0 Heimersheim 9.16 | 9.46 | 10.16| 10.46| 11.16
8.46 | 9.16 | 9.46 | 10.16] 10.46| 10,2 Bad Neuenahr 9.13 | 9.43|10.13| 10.43| 11.13
8.50 1 9.20 | 9.50 | 10.20] 10.50| 12,9 Ahrweiler Bf 9.10 | 9.40 | 10.10] 10.40] 11.10
8.52 | 9.22 | 9.52 [10.22] 10.52| 14,0 Ahrweiler Markt 9.08 | 9.38 1 10.08| 10.38| 11.08
8.54 | 9.54 | 10.54| 15,6 Walporzheim 9.06 | 10.06 | 11.06
8.59 | 9.27 | 9.59 | 10.27] 10.59 9.02 | 9.33110.02|10.33| 11.02
18,9 Dernau
9.01| an |10.01] an |11.01 859 ab | 959 | ab |10.59
9.04 10.04 11.04| 20,5 Rech 8.55 9.55 10.55
9.06 10.06 11.06| 21,8 MayschoB 8.53 9.53 10.53
9.10 10.10 11.10] 25,2 Altenahr 8.49 9.49 10.49
9.13 10.13 11.13| 26,7 Kreuzberg (Ahr) 8.46 9.46 10.46
9.16 10.16 11.16| 29,0 Ahrbriick 8.43 9.43 10.43
9.19 10.19 11.19| 31,4 Honningen 8.40 9.40 10.40
9.25 10.25 11.25| 35,8 Diumpelfeld 8.35 9.35 10.35
9.30 10.30 11.30 | km Diimpelfeld 8.30 9.30 10.30
9.40 10.40 1140 7 Adenau 8.20 9.20 10.20
10.00 11.00 12.00| 21 Kelberg 8.00 9.00 10.00
10.25 11.25 12.25| 37 Daun 7.35 8.35 9.35
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Der VD-T setzt voraus, dass ab 1985 eine bessere Verkehrspolitik gemacht worden
ware. Zu diesem Zeitpunkt gab es nur noch die 42 km lange Stichstrecke von
Remagen nach Adenau, und deren sudliches Ende wurde gerade eingestellt. Das
Fahrgastpotenzial war tatsachlich nicht berauschend, denn Adenau mit knapp 3.000
Einwohnern war noch der gréRte Ort am stillgelegten Abschnitt. Allerdings
erschlief3t sich nicht, warum die Ziige stattdessen in Altenahr (mit dem Ortsteil
Kreuzberg 1.800 Einwohner) und spéter Ahrbriick (1.200 Einw.) wendeten.

Der VD-T hatte die Ahrtalbahn wenigstens bis Dimpelfeld ,gerettet®: Der Ort hat
zwar nur 600 Einwohner, dort trennten sich aber nicht nur die Bahnlinien nach
Adenau und Blankenheim, sondern auch die dazu parallelen LandstraRen. Die
Busse brauchen von Dimpelfeld nach Daun und Blankenheim jeweils eine knappe
Stunde und kénnen dadurch drei Integrale Taktknoten zur Minute 30 verbinden und
zahlreiche attraktive Anschliisse herstellen.

474 (Museumsbahn) Brohl - Oberzissen - Engeln

Die Brohltalbahn ist eine meterspurige, nicht elektrifizierte Schmalspurbahn von
Brohl am Rhein nach Engeln in der Eifel, die urspriunglich noch 6,3 km weiter bis
Kempenich fuhrte. Die erhaltene Strecke ist 17,75 km lang und wird regelmafig
von Guterzugen und dem touristischen Vulkan-Express befahren.

Fur die Infrastruktur ist die kommunale Brohltal-Eisenbahn-Gesellschaft verant-
wortlich. Fur den Fahrbetrieb wurde 1995 die Brohltal-Betriebs-GmbH gegriindet.
In der Sommersaison fahren beinahe taglich Personenziige. Sie brauchen bergauf
nach Engeln 1% Stunden, bergab nach Brohl sind sie eine Viertelstunde schneller.

475 Gerolstein - Daun - Kaisersesch - Mayen - Andernach

Die 94 km lange Eifelquerbahn wurde zwischen 1879 und 1885 in mehreren
Etappen eroffnet. Bis zur Jahrhundertwende nahmen die Zahl der Reisenden und
die Transportmenge rapide zu. In den 1920er Jahren wurde der steigungsreiche
Abschnitt Andernach - Mendig zweigleisig ausgebaut. Nach dem Zweiten Weltkrieg
waren die Schaden zwischen Mayen und Gerolstein erst am 29.8.1946 so weit
behoben, dass wieder Zuge durchfahren konnten.

In den Jahren 1950 bis 1955 wurde der ,vereinfachte Zugbetrieb" eingefihrt, um
den betrieblichen Aufwand fir Signale und Weichen zu verringern. 1968 wurden
Uberlegungen der Deutschen Bundesbahn (DB) bekannt, den Personenverkehr
zwischen Mayen und Gerolstein einzustellen. Das bereits eingeleitete Verfahren
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wurde aber aufgrund massiver Proteste aus der Region gestoppt. Die Stilllegung
drohte dennoch weiterhin, obwohl sich die Lokalpolitiker stets fur die Eifel-
qguerbahn einsetzten. 1977 wurde beispielsweise festgestellt, dass 30% der
Gerolsteiner und 15% der Dauner Feriengaste mit dem Zug angereist waren, in
Utzerath sogar 57%.

Die DB setzte aber ihre ,Salamitaktik® mit Angebotseinschrankungen in kleinen
Schritten fort. 1983 richtete sie selbst eine Buslinie parallel zur Bahn ein und sorgte
dafiir, dass noch weniger Fahrgaste in den Zlugen saf3en. 1985 gab es montags
bis freitags nur noch drei Zugpaare zwischen Gerolstein und Daun, zwei davon
fuhren bis Mayen Ost weiter. An Wochenenden ruhte der Bahnbetrieb komplett.
Fur 70,6 km brauchten die Zige Uber 2 Stunden und waren daher nur noch fir
hartgesottene Bahnfans attraktiv.

Die Stimmung bei den Entscheidungstragern kippte 1988 nach der Veroffentli-
chung eines Gutachtens, das fur die Eifelquerbahn westlich von Mayen vernichtend
ausfiel. Die Kommunalpolitiker stimmten deshalb 1990 fur die Stilllegung und schon
am 11.1.1991 fuhr der letzte Personenzug nach Gerolstein.

Auch der Guterverkehr nahm stetig ab, ab 1991 wurden nur noch die Abschnitte
Gerolstein - Kaisersesch und Andernach - Mayen bedient. Ab 1998 fuhr die DB nur
noch von Andernach aus das Spanplattenwerk der Glunz AG in Kaisersesch an.
Aber auch dieser Restbetrieb endete am 28.5.2000.

Gluck im Ungluck fur die Eifelquerbahn war, dass sie im Vergleich zu vielen ande-
ren Nebenbahnen erst relativ spat stillgelegt wurde. 5 Jahre nach dem Ende des
Personenverkehrs westlich von Mayen trat in Deutschland die "Bahn-Reform" mit
der Regionalisierung des Schienenverkehres in Kraft. Der neu gegriindete Zweck-
verband fir den Schienenverkehr im nérdlichen Rheinland-Pfalz (ZSNRP) brachte
schon bald mehrere Streckenreaktivierungen auf den Weg. Ein neues Gutachten
sprach sich erstmals auch fur die Eifelquerbahn aus. Und das neue Bahnunter-
nehmen TransRegio gab ein kostenglnstiges Angebot ab, das mit dem von
Andernach bis Mayen West geplanten Budget die Verlangerung der Zige bis
Kaisersesch erlaubte.

Der zunéchst auf 3 Jahre befristete Probebetrieb Mayen - Kaisersesch begann im
August 2000 nur 2% Monate nach der Einstellung des Guterverkehrs. Mit dem
Personenverkehr der letzten Betriebsjahre war er nicht mehr vergleichbar, denn
komfortable Regio-Shuttles mit niedrigen Einstiegen fuhren stiindlich nach Ander-
nach. Die Nachfrage Ubertraf alle Erwartungen, und daher wurde 2003 der Verkehr
von Andernach bis Kaisersesch als Regelleistung ausgeschrieben. DB Regio
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erhielt den Zuschlag und setzt seit Ende 2008 Dieseltriebwagen der Baureihe 628
ein. Sie haben keinen Niederflureinstieg und bieten somit weniger Komfort. Die
Fahrt von Andernach nach Kaisersesch dauert 54 Minuten, wovon 4 Minuten auf
die Wartezeit in Mayen Ost wahrend der Zugkreuzung entfallen.

Ab der Jahrtausendwende bemuihten sich der Verein Eifelbahn e.V. in Gerolstein
und das Bahnunternehmen EBM auch den Abschnitt Gerolstein - Kaisersesch zu
reaktivieren. Ihr Konzept fur saisonal an Wochenenden verkehrende Tourismus-
zuge Uberzeugte den ZSNRP, und am 30.06.01 fand die erste planmafige Fahrt
einer Schienenbusgarnitur statt. Im Zwei-Stunden-Takt fanden zunachst nur an
Sonn- und Feiertagen, spéater auch an Samstagen die Ausflugsfahrten statt. Der
Abschnitt Ulmen - Kaisersesch war einige Jahre nicht befahrbar und wurde nach
einer umfassenden Sanierung im April 2008 im Rahmen eines Bahnhofsfestes in
Ulmen wieder dem Verkehr tGbergeben.

2009 beschloss der ZSNRP aufgrund der positiven Resonanz, ab 2013 taglich
durchfahrende Regionalbahnen auf der Eifelquerbahn zu bestellen. 2012 sprach
sich der Dauner Kreistag jedoch mehrheitlich dagegen aus. EBM gab kurz darauf
bekannt, dass man deshalb ab 2013 keine Betriebsgenehmigung mehr beantragt:
Es stiinden hohe Investitionen an, die nur mit den Einnahmen téglicher Zugfahrten
zu decken waren. Die Infrastruktur wurde daher am 1.1.2013 ,bis auf weiteres”
gesperrt, 6ffentliche Zugfahrten sind nicht mehr mdglich. Ende Méarz 2013 stellte
das Land Rheinland-Pfalz 13 Millionen Euro in Aussicht — damit soll die Infra-
struktur wenigstens so weit verbessert werden, dass wieder Touristik-Fahrten an
den Wochenenden stattfinden kdnnen.

Beim VD-T wére die Eifelquerbahn nattrlich nicht stillgelegt, sondern ab 1985 zu
einem leistungsfahigen Ruckgrat des offentlichen Nahverkehrs ausgebaut worden.
Sie kann mit vertretbarem Aufwand sie so ertlichtigt werden, dass moderne Trieb-
wagen zwischen Gerolstein (7.500 Einwohner), Daun (8.000 Ew.), Kaisersesch
(3.100 Ew.) und Mendig (8.600 Ew.) jeweils eine knappe halbe Stunde brauchen
und sich im Stundentakt dort begegnen. Dabei entstehen Integrale Taktknoten
als optimale Voraussetzung fur Anschlussbuslinien in die Umgebung.

Das Fahrgastpotenzial zwischen Andernach (29.000 Ew.) und Mayen (18.600 Ew.)
ist so grof3, dass sich dort in der Normalverkehrszeit zwei Zlige pro Stunde und
Richtung lohnen. Die Zlige von und nach Gerolstein bedienen daher beim VD-T
dort nicht mehr alle Stationen und erreichen von Andernach nach Gerolstein eine
attraktive Reisezeit von knapp 100 Minuten.
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7211748 (821|848 | 9.21 Kéln Hbf 10.39(11.12(11.3912.12|12.39
7.46 | 8.12 | 8.46 | 9.12 | 9.46 Bonn Hbf 10.14110.48(11.14 |11.48 |12.14
8.14 | 8.46 | 9.14 | 9.46 |10.14 Andernach 470 9.46 |10.14110.46 |11.14)11.46
7.54 18.30 | 854 | 9.30 | 9.54 Koblenz Hbf 10.06(10.30(11.06 | 11.30 | 12.06
8.13 [ 8.45 | 9.13 | 9.45 |10.13 Andernach 470 9.47 110.1510.47 |11.15]11.47
RE | RB RE RB RE Zug RE | RB RE RB RE
8.18 | 8.50 | 9.18 | 9.50 | 10.18| km Andernach 9.42 (10.10] 10.42| 11.10] 11.42

| 8.54 | 9.54 | 4,2 Miesenheim | 10.05 | 11.05 |
8.23 1 8.56 | 9.23 | 9.56 | 10.23| 5,7 Plaidt 9.36 [ 10.03| 10.36] 11.03| 11.36

| 9.01 | 10.01 | 10,1 Kruft | 9.58 | 10.58 |
8.31 | 9.06 | 9.31 | 10.06|10.31| 14,7 Mendig 9.28 | 9.53 | 10.28] 10.53| 11.28

| 9.09 | 10.09 | 16,7 Thir | 9.50 | 10.50 |

| 9.13 | 10.13 | 20,2 Kottenheim | 9.46 | 10.46 |
8.39 | 9.18 | 9.39 | 10.18| 10.39| 23,6 Mayen Ost 9.20 | 9.41 | 10.20] 10.41| 11.20

| 9.21 | 10.21 | 25,7 Mayen Mitte | 9.39 | 10.39 |
8.43 | 9.23 | 9.43 | 10.23| 10.43| 26,2 Mayen West 9.16 | 9.37 | 10.16] 10.37| 11.16
850 an | 9.50 an |10.50| 33,7 Monreal 9.09| ab [10.09| an |11.09
8.55 9.55 10.55| 39,7 Urmersbach 9.04 10.04 11.04
8.59 9.59 10.59 9.01 10.01 11.01

42,8 Kaisersesch

9.01 10.01 11.01 8.59 9.59 10.59
9.06 10.06 11.06 | 48,2 Laubach (Eifel) 8.54 9.54 10.54
9.10 10.10 11.10| 52,5 Hochstberg 8.49 9.49 10.49
9.15 10.15 11.15( 58,2 Ulmen (Eifel) 8.44 9.44 10.44
9.19 10.19 11.19] 62,8 Utzerath *) 8.40 9.40 10.40
9.24 10.24 11.24| 67,0 Darscheid 8.35 9.35 10.35
9.29 10.29 11.29 8.31 9.31 10.31

71,5 Daun

9.31 10.31 11.31 8.29 9.29 10.29
9.35 10.35 11.35( 74,3 Rengen 8.24 9.24 10.24
9.41 10.41 11.41| 81,0 Dockweiler-Dreis 8.18 9.18 10.18
9.52 10.52 11.521 92,1 Pelm 8.07 9.07 10.07
9.56 10.56 11.56| 94,2 Gerolstein 8.04 9.04 10.04
10.01110.01]11.01|11.01)12.01 Gerolstein 471 7.59 1859 | 859 | 9.59 | 9.59
10.29| > |11.29 > |12.29 Bitburg 7.31 > 8.31 > 9.31
10.56| < |11.56 < |12.56 Trier Hbf 7.04 < 8.04 < 9.04

10.26 11.26 Schmidtheim 8.34 9.34
11.27 12.27 KéIn Hbf 7.33 8.33

*) Der Haltepunkt Berenbach in km 60,5 wird nicht bedient, da der Ort (wie Utzerath) nur
knapp 200 Einwohner hat. Hohenfels (km 86,5) hat rund 300 Einwohner, daher hélt an der
Station mindestens jeder zweite Zug bei Bedarf.

VD-T: Mayen West - Monreal ca 1 km kirzer als oben und durchschnitt. 90 km/h;
Kaisersesch - Laubach ca 400 m kurzer als oben und 100 km/h,

Kaisersesch — Daun 2 Minuten schneller + Mendig - Thir 2 km zweigleisig
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477 Koln - Troisdorf - Bad Honnef - Neuwied - Koblenz

Bis 1992 veroffentlichte die Deutsche Bundesbahn (DB) den Fahrplan der Rechten
Rheinstrecke von Kéln tUber Neuwied und Wiesbaden nach Frankfurt unter der
Kursbuch-Nummer 610. Die Tabelle war lang und unibersichtlich und wurde des-
halb 1992 bei der Kursbuchreform gedrittelt: Die 90 km von Kéln nach Koblenz
bekamen die Nummer 465, die 94 km von Koblenz nach Wiesbaden die 466 und
die letzten 50 km bis Frankfurt die 645.1. Die sinnvolle Teilung in Koblenz gibt es
auch beim VD-T, der Nordabschnitt erhalt aber die Nummer 477. Der Siidabschnitt
reicht hingegen bis Frankfurt und liegt mit der 639 systemkonformer im hessisch-
pfalzischen Nummernkreis.

Schon in den 1960er entmischte die DB die Zlge im Rheintal, um die Geschwin-
digkeiten zu vereinheitlichen und die Leistungsféhigkeit zu erhéhen: Die meisten
Personenfernzige fuhren am West- und die meisten Guterfernzige am Ostufer.
Die Deutsche Bahn AG verschérfte diesen Trend ab 1996 und 2010 fuhren auf der
Rechten Rheinstrecke (in der Normalverkehrszeit) nur noch ein RE und eine RB je
Stunde und Richtung, die sich nur geringfuigig unterschieden:

Reisezeit RE real 2010 | RBreal 2010 | Eilzug 1985 | VD-T virtuell

Koln - Koblenz 96 Minuten 99 Minuten 75 Minuten 71 Minuten
Zwischenstopps 16 x 22 x 8 x 7 X

Der Vergleich der Reisezeiten von 2010 mit den Eilziigen aus dem Fahrplan von
1985 (mit Stopps in Deutz, Troisdorf, Bonn-Beuel, Kdnigswinter, Bad Honnef, Linz,
Bad Honningen und Neuwied) zeigt, wie unattraktiv die Rechte Rheinstrecke tber
weitere Entfernungen geworden ist. Das wird noch dadurch verschérft, dass der
RE im Norden den Umweg Uber den Flughafen Kéln/Bonn und die RB im Siiden
den Umweg Uber Ehrenbreitstein fahrt.

Beim VD-T gabe es einen ,echten RE", der nur an den groReren Stationen halt und
dadurch eine gute Reisezeit von 76 km/h erreicht. Fir Giterzige bleiben dennoch
genug Trassen — sie mussen sich nur an den Fahrplan halten und kénnen nicht
(wie in der Realitat) einfach fahren ,wann sie wollen“: Pro Richtung und Stunde
stehen die vier Giiterziige G1 bis G4 im 5-Minuten-Abstand ohne Aufenthalte fir
Uberholungen im Fahrplan. Im 4-Minuten-Abstand sind es 5 Fahrplantrassen und
mindestens drei weitere Giterziige kdnnten Unterwegsbahnhdfe als Ziel ansteuern
oder dort Uberholt werden.
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Von KélIn bis Kénigswinter fahrt beim VD-T ein Zug pro Stunde und Richtung mehr
als in der Realitat: Die halbstlindlichen RB kommen von Disseldorf und halten am
Bahnhof Messe/Deutz in der unteren Ebene. In Troisdorf haben sie Anschluss zu
und von den RE der Siegtalbahn (— KBS 480). Jede zweite RB endet in Kénigs-
winter, wo 6 Minuten spéter der RE nach Koblenz abféhrt.

Zug RE RB RB RE RB G1 G4 RB RE RB
km Koln Hbf 7.56 [*)8.05(*)8.35| 8.56 |*)9.05 *)9.35| 9.56 [)10.05
1,2 Kéin Messe/Deutz | 8.11 | 8.41 | 9.11 9.41 | 10.11
10,8 Porz (Rhein) 8.05( 8.19 | 8.49 | 9.05 | 9.19 | durch|durch| 9.49 | 10.05] 10.19
20,9 Troisdorf 8.13 | 826 | 856 | 9.13 ] 9.26 | 9.35| 9.50 | 9.56 | 10.13] 10.26
22,5 Fried.Wilhelmshiit. | 8.29 | 8.59 | 9.29 | | 9.59 | 10.29
25,1 Menden (Rhein) | 8.32 | 9.02 | 9.32 | | 10.02 | 10.32
27,8 Geislar | 8.35 | 9.05 | 9.35 | | 10.05 | 10.35
30,0 Bonn-Beuel 8.20 | 8.38 | 9.08 | 9.20 | 9.38 | | 10.08| 10.20| 10.38
31,6 Bonn-Ramersdorf | | 9.11 | | | | 10.11 | |
33,6 Bonn-Oberkassel | 8.42 | 9.14 | 9.42 | | 10.14 | 10.42
36,3 Niederdollendorf | 8.45 | 9.17 | 9.45 | | 10.17 | 10.45
38,3 Konigswinter 8.27 1848 9.21 | 9.27 | 9.48 | 9.56 |10.11110.21| 10.27| 10.48
41,0 Rhondorf | 851 | an | 9.51 | | an | 10.51
43,1 Bad Honnef 8.32 | 8.54 9.32 | 9.54 | | 10.32| 10.54
47,3 Unkel | 8.58 | 9.58 | | | 10.58
50,0 Erpel (Rhein) I | 9.01 I [10.01] 1 | I |11.01
53,0 Linz (Rhein) 8.39 | 04/05 9.39 | 04/05]10.11]10.26 10.39 04/05
55,5 Leubsdorf (Rhein) | 9.08 | 10.08 | | | 11.08
59,7 Bad Honningen 8.45 | 9.12 9.45 | 10.12 | | 10.45(11.12
62,9 Rheinbrohl | 9.15 | 10.15 | | | 11.15
69,2 Leutesdorf (Rhein) | 9.20 | 10.20 | | | 11.20
73,1 Feldkirchen-Irlich | 9.23 | 10.23 | | | 11.23

8.55 | 9.26 9.55 | 10.26 | | 10.55(11.26
75,5 Neuwied

8.57 | 9.27 9.57 110.27(10.33]10.48 10.57|11.27
78,2 Neuwied-Block | 9.30 | 10.30 | durch | durch | 11.30
80,4 Urmitz Rheinbriicke | 9.33 | 10.33 | 11.33
84,8 Koblenz Nord | 9.37 | 10.37 | 11.37
88,1 Koblenz-Litzel | 9.40 | 10.40 | 11.40
89,1 Kobl.-Stadtmitte | 9.42 | 10.42 | 11.42
89,9 Koblenz Hbf 9.08 | 9.44 10.08( 10.44 11.08|11.44

Koblenz Hbf 640 9.13 | 9.49 10.13110.49 10.13111.49

Mainz Hbf 10.00110.42 11.00|11.42 11.00|12.42

Frankfurt (M) Std 10.32|11.12 11.32112.12 11.32113.12

*) Von Koéln Hbf in Kéln Messe/Deutz die S-Bahn umsteigen (— KBS 478)
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Der RE startet in K6In mit zwei Triebwagen (Tw), die man in Neuwied bedarfsgerecht
Jflugelt“: Der vordere Tw steuert Koblenz direkt tiber Lutzel an und der hintere fahrt
Uber Ehrenbreitstein. In Urbar bietet er Anschluss nach Montabaur (— KBS 638)
und in Niederlahnstein Anschluss nach Wiesbaden (— KBS 639).

Frankfurt (M) Sid 6.49 | 7.28 7.49 | 8.28 8.49 | 9.28
Mainz Hbf 7.18 | 8.00 8.18 | 9.00 9.18 [10.00
Koblenz Hbf 640 8.11 | 8.47 9.11 | 9.47 10.11 10.47
Zug RB RE RB RB RE RB Gl G4 RB RE
km Koblenz Hbf 8.16 | 8.52 9.16 | 9.52 10.16 10.52
0,8 Kobl.-Stadtmitte 8.17 | 9.17 | 10.17 |
1,8 Koblenz-Lutzel 8.19 | 9.19 | 10.19 |
5,1 Koblenz Nord 8.22 | 9.22 | 10.22 |
9,5 Urmitz Rheinbriicke | 8.26 | 9.26 | 10.26 |
11,7 Neuwied-Block 8.29 | 9.29 | durch|durch| 10.29 |
) 8.32 | 9.02 9.32 | 10.02 10.11]10.2610.32] 11.02
14,4 Neuwied
8.33 | 9.04 9.33 110.04 | | 10.33] 11.04
16,8 Feldkirchen-Irlich 8.36 | 9.36 | | | 10.36 |
20,7 Leutesdorf (Rhein) | 8.39 | 9.39 | | | 10.39 |
27,0 Rheinbrohl 8.44 | 9.44 | | | 10.44 |
30,2 Bad Honningen 8.47 | 9.14 9.47 | 10.14 I | 110.47]11.14
34,4 Leubsdorf (Rhein) 8.51 | 9.51 | | | 10.51 |
36,9 Linz (Rhein) 54/55| 9.20 54/55( 10.20 10.33]10.48] 54/55| 11.20
39,9 Erpel (Rhein) 8.58 | 9.58 | | I 10.58 |
42,6 Unkel 9.01 | 10.01 | | | 11.01 |
46,8 Bad Honnef 9.05 | 9.27 10.05( 10.27 | | 11.05| 11.27
48,9 Rhondorf 9.08 | ab |10.08 | ab | | 11.08 |
51,6 Konigswinter 9.11] 9.32 | 9.39 |10.11] 10.32( 10.39]10.48{ 11.03] 11.11| 11.32
53,6 Niederdollendorf 9.14 | 9.42 | 10.14 | 10.42 | | 11.14 |
56,3 Bonn-Oberkassel 9.17 | 9.45 | 10.17 | 10.45 | | 11.17 |
58,3 Bonn-Ramersdorf | | 9.48 | | 10.48 | | | |
59,9 Bonn-Beuel 9.21 1 9.39 | 9.51 110.21110.39(10.51 | | 11.21]111.39
62,1 Geislar 9.24 | 9.54 | 10.24 | 10.54 | | 11.24 |
64,8 Menden (Rhein) 9.27 | 9.57 | 10.27 | 10.57 | | 11.27 |
67,4 Fried.Wilhelmshut. | 9.30 | 10.00| 10.30 | 11.00 | | 11.30 |
69,0 Troisdorf 9.33 | 9.46 |10.03|10.33110.4611.03111.09(11.24111.33|11.46
79,1 Porz (Rhein) 9.40 | 9.54 110.10|10.40| 10.54| 11.10| durch | durch| 11.40 |
88,7 KoIn Messe/Deutz 9.49 | 10.19( 10.49 | 11.19 11.49 |
89,9 Koln Hbf *)9.55( 10.04 [)10.25[)10.55| 11.04 |*)11.25 *)11.55| 12.04
Gesamtverkehre:

Troisdorf - Kéln — KBS 478 und Koblenz Hbf - Koblenz Nord — KBS 470
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478 (Gesamtverkehr) K6ln - Troisdorf - Siegburg - Hennef

Koln ist der nordwestliche Eckpunkt der VD-T-Betrachtungen. Die Fahrzeiten der
S-Bahn-Linien 12 und 13 tiber den Hansaring hinaus werden daher nur angedeutet.

1991 ging in KdIn eine neue Stammstrecke fir die S-Bahn in Betrieb, die von drei
Linien jeweils im 20-Minuten-Takt befahren wurde: Beginnend am neuen Halte-
punkt Hansaring beim grof3en Gleisdreieck westlich des Hauptbahnhofs kamen
zwei neue Gleise nordlich des vorhandenen Bahnkoérpers durch das Eigelstein-
viertel hinzu. Der Hauptbahnhof und der Bahnhof Messe /Deutz erhielten je einen
zusatzlichen Bahnsteig und die Hohenzollernbriicke dazwischen wurde um ein
drittes Gleispaar erweitert. Ein Uberwerfungsbauwerk dstlich von Deutz schloss die
Stammstrecke kreuzungsfrei an die vorhandenen Strecken an.

Die Inbetriebnahme der Schnellfahr-
strecke Koln - Frankfurt im Jahr 2002
(— KBS 630) brachte der Kdlner S-
Bahn betriebliche Probleme, denn
auf 5 km zwischen den Abzweigen
Vingst und Steinstrale mussten
sich alle Personenziige ein Gleis-
paar teilen. Erst bei der Inbetrieb-
nahme der Flughafenschleife Ende
2004 stehen durchgehend mindes-
tens vier Gleise zur Verfigung. Mit
der S 13 kam eine vierte Linie im
20-Minuten-Takt hinzu. Seither gibt
es zwei Linienpaare, die auf lange-
ren Abschnitten zusammen fahren
und sich zum 10-Minuten-Takt Gber-
lagern. In Ost-West-Richtung sind
das die Linien S 12 Horrem - Kéln -
Porz - Troisdorf - Hennef (stiindlich
eine Fahrt im Westen weiter nach
Duren und im Osten nach Au/Sieg)
und S 13 KéIn Hansaring - Messe /
Deutz - Flughafen K/B - Troisdorf.

Blick nach Siden auf den Bahnhof Porz-Wahn, unten die 4 Gleise Richtung Flughafen
KdlIn / Bonn und oben links die Bahnsteige: Fir die Schnellfahrstrecke Kéln - Frankfurt
und die Einbindung der Flughafenschleife wurde er auf zehn Gleise erweitert. Beim
VD-T hétten sieben Gleise ohne Uberwerfungsbauwerke geniigt.
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Die 15 km lange Flughafenschleife musste aus politischen Griinden so gebaut wer-

den, dass auch Fernzuge dort fahren kdnnen. Das erforderte aufwandige Ein- und
Ausfadelungen an der Frankfurter Str.
und in Porz-Wahn sowie einen vier-
gleisigen Bahnhof am Flughafen KéIn/
Bonn. Seit der Inbetriebnahme lasst
die Deutsche Bahn AG aber immer we-
niger ICE dort halten — damit die Fern-
bahnsteige wenigstens noch stiindlich
genutzt werden, hat das Land Nord-
rhein-Westfalen fir die RE-Linie Kéln
- Koblenz den Umweg Uber den Flug-
hafen bestellt.

Um 2010 bezeichnete DB Netz den Ab-
schnitt Kéln - Troisdorf als ,vollstandig
belegt®, weil man nur noch ,einzelne
Fahrplantrassen konstruieren® konnte.
Schuld daran war vor allem, dass es
zu wenige Weichenverbindungen gab
und die Gleise nicht frei nutzbar waren:
Meistens dienten sie paarweise nur
dem Guter-, Personennah- oder Per-
sonenfernverkehr. Den Einsparungen
beim Bau folgten daher grof3e Einsch-
rénkungen im Betrieb!

Nebenan ein Ausschnitt aus dem Eisen-
bahnatlas von Schweers +Wall. Die groRe
Karte zeigt die reale Schnellfahrstrecke
vom Abzweig zum Flughafen bis Trois-
dorf. Die kleinen Karten zeigen die ein-
facheren Gleisanlagen beim VD-T: Am
Abzweig zum Flughafen gabe es nur 5
statt 8 Gleise mit einer eingleisigen
Briicke. Und in Porz-Wahn géabe es nur
6 statt 10 Gleise und gar keine Briicke:
Dort ist es nicht schwer den Fahrplan so
zu gestalten, dass sich keine S-Bahnen
im Bereich des Abzweigs kreuzen.
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S 11 Duren - Horrem - Kéln - Flughafen - Porz
S 12 Diren - Horrem - KdéIn - Flughafen - Troisdorf
S 13 Horrem - Kéln - Porz - Troisdorf - Siegburg - Hennef

Duren 7.26 | Dus- ab | 7.46 7.56 | Dus- ab 8.16 8.26 | Dus-

Horrem 7.44 | seld. 7.54 | 8.04 8.14 | seld. 8.24 8.34 8.44 | seld.

KoéIn Hansaring 8.02 > 8.12 | 8.22 8.32 > 8.42 8.52 9.02 >

Zug IR | S11| RB RE [S13| S12| RE | S11| RB RE [ S13| RE | S12| RE IR | S11| RB RE
km Koéln Hbf 8.07 | 8.05 < 8.16 |1 8.15| 8.25| 8.34 | 8.35 < 8.46 |1 8.45| 856 | 8.55] 9.04 | 9.07 | 9.05 < 9.16
1,2 KoIn Messe/Deutz | 8.07 ] 8.11 | 8.17 | 8.27 | 8.37 | 8.41 | 8.47 | 8.57 | I 9.07 | 9.11 |
2,3 KoIn Trimbornstr. | 8.10 | | 8.20 | 8.30 I 8.40 | | 8.50 I 9.00 I I 9.10 | |
>  KoIn Frankfurter Str. [ > [ 8.14 | > > > 18341840844 > > > > [9.04]1910] > |914| > >
< Flugh.KdéIn/Bonn < 1820 < < < [840] < ]850 < < < < 1910 < < 1920 < <
5,5 Airport Businessp. | > | | 823 > |Gum-[ > | | 8.53 | > |Gum-| | > | |
7,4 KoIn Steinstr. | < | | 826 < |mers.| < | | 8.56 I < |mers.| | < | |
10,8 Porz (Rhein) I 8.25 | 8.19 I 129/30f > 8.55 | 8.49 I |59/00f 9.05| > I 9.25 | |
13,6 Porz-Wahn | an | | 8.33 | 8.44 an | | 9.03 | 9.14 I an | |
18,1 Spich | | I 8.37 | 8.48 | | 9.07 I 9.18 I | |
20,8 Troisdorf | 8.26 [29/30| 8.40 | 8.52 8.56 [59/00| 9.10 | 9.13 ] 9.22 I 9.26 | 29/30
22,8 Troisd.-Aggerdeich | | | 8.43 | an | | 9.13 | an | | |
25,5 Siegburg 8.21 > | 8.35] 8.46 > [9.05]916| > 9.21 > [9.35

Bonn-Beuel 475 < 838 < < 9.08 | < < | 9.20 < 938 <

Konigswinter > 8.48 > > 9.21 > > | 9.27 > 9.48 >
28,0 Buisdorf (Sieg) Mon- < | 8.49 an | 9.19 < Mon- < |
29,8 StoRdorf-Geisting. |tabaur| Kob- | 8.52 | 9.22 | Kob- tabaur| Kob- |
32,0 Hennef (Sieg) lenz | 8.40 [ 8.55 9.10 | 9.25 lenz lenz | 9.40

Au (Sieg) 480 8.59 9.29 9.59

Siegen Hbf 9.25 9.59 10.25
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S 11 Porz - Flughafen - KéIn - Horrem - Duren
S 12 Troisdorf - Flughafen - Kéln - Horrem - Diren
S 13 Hennef - Siegburg - Troisdorf - Kéln - Horrem

Siegen Hbf 8.01 8.35

Au (Sieg) 480 8.31 9.01

Zug IR RE [ S12| RE | S13| RE | S11| RB | RE | S12|S13| RE [ S11| RB IR RE | S12 | RE
km Hennef (Sieg) Kob- | 8.35 | 8.49 9.05]9.19 Kob- Kob-
2,2 StoRdorf-Geisting. | Mon- lenz | 8.37 | 9.07 | lenz | Mon- lenz
4,0 Buisdorf (Sieg) tabaur < | 840 | ab 9.10 | < [tabaur <

Konigswinter > 8.32 > > 8.39 > > 9.09 > 9.32

Bonn-Beuel 475 < 839 < < 8.51 < < 921 < 9.39
6,5 Siegburg 8.38 > | 843|854 > 9.13] 9.24 > | 9.38 >
9,2 Troisd.- Aggerdeich | ab | 8.46 | | ab |9.16 | | I ab |
11,2 Troisdorf I 8.38 | 8.54 | 8.49 [ 59/00 9.03 9.08 | 9.19 [ 29/30 9.33 I 9.38 1 9.54
13,9 Spich I 8.41 I 8.52 I I 9.1119.22 I | I 9.41 I
18,4 Porz-Wahn | 8.45 I 8.56 | ab | 9.15] 9.26 | ab | I 9.45 I
> Porz (Rhein) | > | |59/00( I 9.05| 9.10 > 129/30] | 9.35 | 9.40 I > I
< Kaoln Steinstr. | |Gum-| < | 9.03 | < I |Gum-[ < [9.33 | < | I |Gum-| < |
> Airport Businessp. | |mers.| > | 9.06 | > I |mers.[ > |9.36 | > | [ |mers.| > |
21,8 Flugh.KéIn/Bonn < < 849 < < < 1909 < < 1919 < < 1939] < < < 1949 <
31,2 Kéln Frankfurter Str.| > | 849|855 > > > [915 > |919]925| > > [ 945 > > [ 9491955 >
34,7 Koln Trimbornstr. I I 8.59 I 9.09 I 9.19 I I 9.29 1 9.39 I 9.49 | I | 9.59 I
35,8 Koln Messe/Deutz I I 9.02 I 9.12 I 9.2219.19 I 9.32 1 9.42 I 9.52 | 9.49 I I 110.02f 1
37,0 Kdéln Hbf 853|856 (9.04]9.04]914]914]924| < |926]934(9.44]944|954| < | 953|956 [10.04|10.04

KoéIn Hansaring 9.08 9.18 9.28 > 9.38 | 9.48 9.58 > 10.08

Horrem 9.26 9.36 9.36 | Dus- 9.56 |10.06 10.06| Dus- 10.26

Diren 9.44 an 10.04| seld. 10.14| an 10.34] seld. 10.44
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Der VD-T unterstellt, dass seit 1985 eine bessere Verkehrspolitik gemacht worden
ware. Das unsinnige Prestigeobjekt ,Fernverkehr zum Flughafen Kéln / Bonn* hatte
es daher nicht gegeben. Eine zweigleisige Strecke mit standardisierten S-Bahn-
Stationen hatte gentigt. Mehr Signale, Weichen und Briicken auf dem Hauptast
Uber Porz hatten daflir gesorgt, dass dort viele Ziige ohne gegenseitige Behinde-
rungen verkehren kénnen.

Die Regionalziige nach Gummersbach, Au (Sieg) und Koblenz fahren beim VD-T
in 30-Minuten-Takten, zu denen S-Bahnen im 20-Minuten-Takt schlecht passen.
Auf der Ost-West-Achse gibt es daher drei halbstiindliche S-Bahnen, die sich (wie
in der Realitat) zwischen Horrem und Trimbornstr. zum 10-Min.Takt tberlagern:

S 11: Ddren - Horrem - Kdln - Flughafen - Porz
S 12: Duren - Horrem - KéIn - Flughafen - Troisdorf
S 13: Horrem - Koln - Porz - Troisdorf - Siegburg - Hennef

» Sudostlich von Hennef gibt es beim VD-T keine S-Bahn, weil sie flr Strecken Uber
30 km mit ihren vielen Halten wenig attraktiv ist. Fligelztige, die in Hennef vom RE
abgekuppelt werden und dann alle Stationen bedienen, sind die bessere Losung
(— KBS 480). Die S 12 endet stindlich in Troisdorf und bietet 4-Minuten-Ansch-
lusse zur RB Richtung Bonn-Beuel sowie 8 Minuten-Anschliisse zum RE Richtung
Hennef. Die S 11 endet stundlich in Porz (Rhein) und bietet 5-Minuten-Anschlisse
zur S 13 Richtung Kéln Hbf und Hennef.

» Da es keine ,Weitlauf-S-Bahnen® wie in der Realitat gibt, wird das dichte Siedlungs-
band zwischen Troisdorf und Hennef mit den 3 zuséatzlichen Stationen Aggerdeich,
Buisdorf und Stof3dorf-Geistingen besser erschlossen.

» Damit die Anschliisse gut klappen, halten die Zige beim VD-T méglichst am glei-
chen Bahnsteig. In Troisdorf und Siegburg gabe es daher gemeinsame Richtungs-
bahnsteige und nicht wie in der Realitat getrennte Bahnsteige fur S-Bahnen und
Regionalziige. Den Mehraufwand fir Gleisbriicken nimmt man in Kauf, um den
Fahrgasten langere FuBwege durch die Bahnsteigunterfiihrung zu ersparen.

> In der Realitat verkehren jeweils alle 20 Minuten S-Bahnen Uber den Flughafen
KdIn/Bonn oder Porz (Rhein). Hinzu kommen jeweils stiindliche RB bzw. RE Rich-
tung Koblenz, was auf beiden Asten vier Ziige je Stunde und Richtung ergibt. Das
ist beim VD-T genau so, allerdings fahren vier S-Bahnen tber den Flughafen und
zwei S-Bahnen sowie zwei RB Uber Porz. Die S 11 verbindet den Flughafen tGber
eine neue Verbindungskurve mit Porz.
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479 (Museumsbahn) Linz (Rhein) - Kalenborn

Die Kasbachtalbahn war urspriinglich 35 km lang und verband Linz (an der Rechten
Rheinstrecke,— KBS 477) mit Flammersfeld (an der Holzbachtalbahn,— KBS 638).
Um die 300 Meter Hohenunterschied zwischen Linz am Rhein und Kalenborn zu
Uberwinden waren Steigungen bis 57 %o erforderlich — damit gehorte die Kasbach-
talbahn zu den steilsten Strecken Deutschlands.

Im Zweiten Weltkrieg wurde die Trasse an mehreren Stellen unterbrochen. Das Ver-
kehrsaufkommen war so gering, dass es sich nicht lohnte, sie wieder durchgehend
befahrbar zu machen. Schon 1960 wurde der restliche Personenverkehr zwischen
Linz und Neustadt (Wied) eingestellt. Bis 1966 fuhren noch Guterziige nach Wied-
muhle, danach beschrankte sich die Deutsche Bundesbahn auf den Transport von
Steinen und Schmelzbasalt zwischen Linz und Kalenborn mit steilstreckentaugli-
chen Dieselloks der Baureihe V 100. Am 17.5.1995 war dann auch damit Schluss.

1998 ubernahm die private Eifelbahn Verkehrsgesellschaft die verbliebenen 8,9 km.
Und schon am 4.4.1999 beftrderte erstmals ein steilstreckentauglicher Uerdinger
Schienenbus aus den 1950er Jahren (Baureihe 798) wieder Fahrgaste durch das
Kasbachtal. Seither ist er regelmé&Rig unterwegs: An Wochenenden und Feiertagen
von Karfreitag bis zum 1. November sowie an den vier Adventswochenenden im
Stundentakt und in den Sommerferien zusatzlich mittwochs im Zweistundentakt.

Beim VD-T ware die Entwicklung wohl genau so verlaufen, denn sie ist ja gréf3ten-
teils den Bemiihungen engagierter Blrger zu verdanken. Die An- und Abreise mit
offentlichen Verkehrsmitteln wére etwas attraktiver, da die RE auf der Rechten
Rheinstrecke nach Kdéln 20 Minuten und nach Koblenz 10 Minuten schneller sind.

Erhebliche Verbesserungen brachte der VD-T Neustadt (Wied) mit einem neuen
Bahnhof an der Schnellfahrstrecke KéIn - Frankfurt (— KBS 630). Kurz davor wird die
noch vorhandene Trasse der Kasbachtalbahn gekreuzt, und man hétte einen Abzweig
anlegen kdnnen, um einen Teil der Trasse zu reaktivieren. Das Potenzial ist aber so
gering, dass sich das nicht lohnt — eine stiindliche Buslinie von Linz tber Neustadt
(Wied) nach Altenkirchen im Westerwald ist angemessen.
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480 Koln - Siegburg - Eitorf - Au (Sieg) - Betzdorf - Siegen

Die Deutz-GieRRener Eisenbahn (DGE) erforderte im windungsreichen Tal der Sieg
zwischen Siegburg und Betzdorf zahlreiche Briicken und Tunnels. Dort drehte die
Trasse nach Suden, um utber Herdorf und Burbach in einem grof3en Bogen Haiger
zu erreichen. Am 1.1.1859 wurde das erste Teilstlick von Deutz bis Hennef eréffnet
und die 152 km nach Giel3en folgten am 12.1.1862. Der Abzweig von Betzdorf nach
Siegen ging am 10.1.1861 in Betrieb.

Fir den stetig zunehmenden Verkehr wurde die DGE bis 1870 komplett zweigleisig
ausgebaut. Ein immer gréReres Problem wurde die Gleisliicke zwischen Siegen und
Dillenburg, denn die dazwischen liegende Tiefenrother Hohe war mit der damaligen
Bahntechnik unbezwingbar. Zige vom Ruhrgebiet nach Gie3en und Frankfurt (Main)
mussten daher den Umweg mit Fahrtrichtungswechsel in Betzdorf machen. Erst
1915 ging die 25 km lange direkte Verbindung von Siegen nach Haiger in Betrieb,
die mit dem Rudersdorfer Tunnel und den Viadukten bei Niederdielfen und Ruders-
dorf drei grof3e (und kostspielige) Ingenieurbauwerke bekam.

Die meisten Zuge aus Koln und dem Ruhrgebiet nach Giel3en nutzten fortan die
neue Strecke. Der topografisch ungtinstige DGE-Abschnitt zwischen Betzdorf und
Haiger verlor seine Bedeutung, wurde stlickweise auf ein Gleis zuriickgebaut und
dient heute nur noch dem Nahverkehr (— KBS 483).

In den letzten Tagen des Zweiten Weltkriegs wurden zahlreiche Siegbriicken zerstort
und in der Folge nur eingleisig wieder aufgebaut wurden. Ein Grol3teil der Strecke
wurde zwar bis 1991 doppelspurig renoviert, die Abschnitte Blankenberg - Merten
(3 km) und Schladern - Rosbach (2 km) blieben aber eingleisig. Die Kosten fur das
zweite Gleis wurden 2007 auf 27 Mio. bzw. 37 Mio. Euro geschatzt.

1962 bekam der westliche Teil der DGE von Kdln bis Troisdorf zusammen mit der
Rechten Rheinstrecke eine Oberleitung, 1980 folgten die 80 km bis Siegen. Um die
Jahrtausendwende wurde die bestehende Trasse fiir die Schnellfahrstrecke nach
Frankfurt von KdIn-Porz bis Troisdorf von 4 auf 6 und weiter bis Siegburg von 2 auf
4 Gleise erweitert (— KBS 478).

Der friiher umfangreiche Giterverkehr ging stark zuriick und den Personenfern-
verkehr stellte die Deutsche Bundesbahn in den 1980er Jahren ein. Ab 1991 fuhr
die Kdlner S-Bahn-Linie 12 (mit Loks der Baureihe 143 und umgebauten ,Silber-
lingen®) alle 20 Minuten von Koéln-Nippes Uber Kéln Hbf nach Hennef und stiindlich
weiter nach Au (Sieg). Seit 2004 fahrt die S 12 mit Triebwagen der Baureihe 423
alle 20 Minuten von Duren nach Hennef und stiindlich weiter nach Au (Sieg). Hinzu
kommt in der Normalverkehrszeit ein stiindlicher RE Aachen - Kéln - Siegen.
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Bahnlinie bleibt

Bahnlinie entfallt
I

VD-T-Neubau

55,5-56,2 Tunnel 2
56,5-58,0 Tunnel 3

Der VD-T hétte schon bis 1990 das zweite Gleis von Blankenberg bis Merten wieder
aufgebaut. Bis zur Jahrtausendwende héatte er den grof3en Siegbogen zwischen
Eitorf und Au mit einem knapp 9 km langen Neubauabschnitt abgekirzt, damit die
RE funf Minuten schneller voran kommen:

Das neue Gleispaar steigt ab Stromberg mit 18 %o und erreicht nach dem 3,8 km
langen Leuscheidtunnel die neue Station Ehrenhausen am Sudhang des Wind-
ecktals, die 200 Meter Uber dem Meeresspiegel liegt. Durch zwei 0,7 und 1,5 km
lange Tunnel geht es mit 18 %o zurtick ins Siegtal, wo man bei Geilhausen die Wes-
terwaldbahn nach Altenkirchen erreicht. Deren Trasse wird auf 1,2 km bis Au genutzt,
woflr die KBS 481 eine neue und direktere Verbindung nach Wickhausen bekommt.

Die S-Bahnen fahren beim VD-T nur bis Hennef — Gber weitere Strecken sind ,FIU-
gelzuge” attraktiver, die man bedarfsgerecht an die RE kuppelt. Die zehn Stationen
bis Au brauchen dadurch keine 140 Meter langen und 96 cm hohen S-Bahnsteige,
sondern nur 50 oder 100 Meter lange und 55 cm hohe Regional-Bahnsteige.

» Der RE zur Min. 17 startet in Kéln mit drei Triebwagen (Tw) und fahrt planmé&Rig
bis Troisdorf Uber die Fernverkehrsgleise: Min.40 wird in Hennef der letzte Tw abge-
kuppelt und folgt als RB. Die nachste Teilung gibt es in Betzdorf, denn der zweite
Tw féhrt als RB tUber Herdorf nach Haiger weiter (— KBS 483).

» Der RE zur Min. 47 startet in K&In mit zwei Tw und féhrt ebenfalls planmafig bis
Troisdorf Uber die Fernverkehrsgleise: Zur Min.30 wird in Au (Sieg) der hintere Tw
abgekuppelt und fahrt als RE tiber Altenkirchen nach Montabaur weiter (— KBS 481).
Montags bis freitags kommt nachmittags ein Fligelzug KoéIn - Hennef - Eitorf hinzu.
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» 2010 fuhren zwischen Herchen, Schladern und Au ganztagig je eine S-Bahn und
ein RE stundlich. Beim VD-T gibt es zwar nur eine stiindliche RB, mit der kommt man
aber bis zu 10 Minuten schneller nach KéIn. Ab Schladern kann man zudem mit der
RB oder dem Bus aus Waldbrél (— KBS 486) tUber Au nach Westen fahren.

Flugh .KéIn /Bonn |12.40 13.10 13.40 14.10
Troisdorf 478 12.52 13.22 13.52 14.22
Zug RE RB RE RB RB RE RB RE
km Kéln Hbf 12.47 13.17 13.47 14.17
20,9 Troisdorf 59/00 29/30 59/00 29/30
25,5 Siegburg 13.05 \4 13.35 —» | 14.05 \A 14.35
, 13.10 | Fliigel 13.40 Fliigel| 14.10 | Fliigel 14.40
32,0 Hennef (Sieg)
13.12]13.14 13.42 13.44114.12| 14.14 14.42
33,9 Henn. Siegbogen | 13.16 | 13.46 | 14.16 |
36,5 Blankenberg (Si) I 13.19 I 13.49 I 14.19 I
39,6 Merten (Sieg) I 13.22 I 13.52 I 14.22 I
44,2 Eitorf c13.18] 13.27 13.50 13.56 |c14.18| 14.27 14.50
47,4 Alzenbach | an | 13.59 | an |
> Herchen > Wald | > 14.02( > Wald| >
< Dattenfeld (Sieg) < -brol < 14.06| < -brol <
55,0 Ehrenhausen 13.24 > | > 1424 > |
> Schladern > 13.42( > 14.09( > 14.421 >
< Rosbach (Sieg) < 1347 < 1412 < 14471 <
13.29 13.55|13.59| ab |[14.16|14.29 14.55( 14.59
59,5 Au (Sieg)
13.31 an |[14.00]14.04( an |14.31 an | 15.00
62,0 Etzbach I I 14.06 I I
66,0 Wissen (Sieg) 13.36| RB I 14.10 14.36| RB I
70,0 Niederhovels | | 14.14 | |
74,4 Scheuerfeld (Si) | ab | 14.18 | ab |
77,7 Betzdorf (Sieg) 44/46 | 13.49 11/13] 14.22 44/46 | 14.49 11/13
80,1 Kirchen (Sieg) I 13.51 I 14.25 I 14.51 I
82,2 Freusberg-Struth | | | 14.28 | | |
85,7 Brachbach I 13.56 14.19]14.31 I 14.56 15.19
86,7 Mudersbach I | I 14.33 I I I
88,3 Niederscheldern | 13.59 | 14.35 | 14.59 |
90,2 Eiserfeld (Sieg) | 14.02 | 14.38 | 15.02 |
91,6 Sieg.-Eisenhard | 14.04 | 14.40 | | |
93,0 Siegen-Eintracht | 14.06 I 14.42 I 15.06 I
94,6 Siegen Hbf 13.581 14.09 / 14.27114.45 14.58 | 15.09 / 15.27
Siegen Hbf 496 14.01114.11114.32 | 14.33| 14.50 15.01]15.1115.32 [ 15.33
Siegen-Weidenau | 14.04| 14.14 | 14.36 | 14.53 15.04| 15.14 | 15.36
Kreuztal 14.10| 14.23|14.39 | Ernd- | 15.04 15.10| 15.23|15.39 | Ernd-
Finnentrop Olpe | 14.56]14.59 | tebr. | Hilch. Olpe | 15.56 | 15.59 | tebr.
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Finnentrop Ernd-|12.01 ] 12.04| Olpe Hilch. | Ernd- [ 13.01 | 13.04| Olpe

Kreuztal tebr. [12.20 ] 12.36] 12.49 12.55] tebr. | 13.20 | 13.36] 13.49
Siegen-Weidenau | 12.23 I 12.45| 12.55 13.06| 13.23 I 13.45| 13.55
Siegen Hbf 496 |12.27]12.28|12.49| 12.59 13.10( 13.27(13.28 | 13.49] 13.59
Zug RE RB RE RB RB RE RB RE
Siegen Hbf 1233| /" |1251(13.02 1315|1333,/ [1351|14.02
Siegen-Eintracht | 12.53 | 13.17 | 13.53 |
Siegen-Eisenhard | 12.55 | 13.19 | 13.55 |
Eiserfeld (Sieg) I 12.07 I 13.22 I 13.07 |
Niederscheldern | 13.00 | 13.24 | 14.00 |
Mudersbach | | | 13.26 | | |
Brachbach 12.40 13.03( | 13.28] 13.40 14.03| |
Freusberg- Struth I | I 13.31 I | I
Kirchen (Sieg) I 13.08 I 13.34 I 14.08 I
Betzdorf (Sieg) 46/48 13.11|13/15 13.37| 46/48 14.11(13/15
Scheuerfeld (Si) | an | 13.41 | an |
Niederhévels | | 13.45 | |
Wissen (Sieg) | 13.23 13.49 | 14.23
Etzbach I I 13.53 I I
13.00| ab 13.29( ab |13.56]14.00| ab 14.29
Au (Sieg)
km 13.01] 13.05 13.31]13.44| an |14.01]14.05 14.31
4,7 Rosbach (Sieg) > |13.12 > | 13.47 > |14.12 >
6,5 Schladern (Sieg) < |13.17 < |13.50 < |14.17 <
> Ehrenhausen | > 13.36| > I > 14.36
9,8 Dattenfeld < |Wald| RB > |13.53 < |Wald| RB <
15,2 Herchen (Sieg) | -brol < |1357 | -brol |
18,6 Alzenbach | ab | 14.00 | ab |
21,8 Eitorf 13.09 13.33|c13.41{ 14.03 14.09 14.33|c14.41
26,4 Merten (Sieg) I 13.37 I 14.07 I 14.37 I
29,5 Blankenberg (Si) I 13.40( | 14.10 I 14.40( |
32,1 Henn. Siegbogen | 13.43 | 14.13 | 14.43 |
13.17 13.45]13.47] 14.15 14.17 14.45] 14.47
34,0 Hennef (Sieg)
13.19 Fllgel| 13.49 | Flugel 14.19 Fligel| 14.49
40,5 Siegburg 13.24 \ 13.54| —» 14.24 \ 14.54
45,1 Troisdorf 29/30 59/00 29/30 59/00
66,0 Koln Hbf 13.44 14.14 14.44 15.14
Troisdorf 478 13.38 14.08 14.38 15.08
Flugh .KéIn /Bonn |13.49 14.19 14.49 15.19

Gesamtverkehr Hennef - Troisdorf - Kéln — KBS 478

Die blauen RB fahren nur Montag bis Freitag an Werktagen nachmittags;
¢ = Zug halt nur an Samstagen, Sonntagen und Feiertagen
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481 (KdIn -) Au (Sieg) - Altenkirchen - Selters - Montabaur

Bereits kurz nach der Eréffnung des ersten Teilstlicks der Oberwesterwaldbahn
(— KBS 637) erdrterte die Rheinische Eisenbahn-Gesellschaft (RhE) 1870 eine
weitere Ost-West-Linie von Engers an der Rechten Rheinstrecke nach Altenkirchen
mit einem Abzweig Uber Montabaur nach Limburg. Man wollte die Rohstoffe des
Westerwalds (vor allem Ton, Eisenerz und andere Gesteine) und die verarbeitenden
Betriebe besser erschliel3en, die zahlreichen Wanderarbeiter zu den Industriezentren
beférdern und ganz allgemein die &rmliche Region wirtschaftlich aufwerten.

Allerdings bewertete die RhE das Projekt zugleich als ,nicht bauwiirdig“, da die zu
erwartenden Einnahmen nicht ausreichten. 1873 erhielt sie dennoch eine Konzes-
sion mit Siershahn als Abzweigstation Richtung Montabaur. Auseinandersetzungen
um die Finanzierung flhrten dazu, dass die Baupléane und Kostenschéatzungen erst
Mitte 1876 fertig wurden und die Verhandlungen tber den Grunderwerb und die
Kostenaufteilung zogen sich bis 1880 hin.

Am 31.5.84 eroffnete die PreufRische Staatsbahn 93 km auf einmal: Engers - Gren-
zau - Siershahn - Dierdorf - Altenkirchen = 61,1 km + Grenzau - Hohr-Grenzhausen
= 2,4 km + Siershahn - Montabaur - Staffel (bei Limburg) = 29,5 km. Am 1.5.87
kamen die 12,9 km von Altenkirchen nach Au (Sieg) hinzu. Der Guterverkehr
entwickelte sich nach Anlaufschwierigkeiten besser als erwartet, Personenzlige
spielten im schwach besiedelten Westerwald eine untergeordnete Rolle.

Ausschnitt aus
der Ubersichts-
karte zum DB-
Kursbuch von
1956.

Ab 1960 ging die Nachfrage wie auf vielen anderen Bahnlinien stetig zurtick. Beson-
ders hart traf die Region der Niedergang des Erz- und Tonbergbaus mit der Folge,
dass neben den Personenzigen auch die Gulterziige unrentabel wurden. Am
2.6.84 fuhr der letzte planméaRige Reisezug von Altenkirchen nach Siershahn und
1988 stellte die Deutsche Bundesbahn (DB) den Gesamtverkehr zwischen Selters
und Dierdorf ein. Die Bahnanlagen blieben erhalten, verfielen aber zusehends.
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Der Abschnitt Au - Altenkirchen kam mit der Oberwesterwaldbahn 1986 in die ,Rah-
menvereinbarung® der DB mit dem Land Rheinland-Pfalz: Angebotsverbesserungen
sollten gemeinsam finanziert und die Entwicklung der Nachfrage wahrend einer
zehnjahrigen Bestandsgarantie beobachtet werden.

1988 verdichtete die DB den Fahrplan vor allem zwischen Au und Altenkirchen,
stellte den Betrieb weitgehend auf neue Triebzlige der Baureihe 628/928 um und
verkirzte die Reisezeiten durch Bedarfshalte. Trotzdem ging die Nachfrage weiter
zuriick, ndrdlich von Altenkirchen montags bis freitags von 955 Fahrgasten im Jahr
1988 auf 697 im Jahr 1992. Dennoch oder gerade deshalb fihrte die DB 1993
zwischen Au und Altenkirchen den Signalisierten Zugleitbetrieb ein und weitete das
Angebot vor allem in den Schwachlastzeiten aus.

Am 12.12.04 Gibernahm die Vectus Verkehrsgesellschaft mbH mit modernen LINT-
Triebwagen die Personenztige Limburg - Altenkirchen - Au und Limburg - Montabaur
- Siershahn und seit dem 14.12.14 ist die Hessische Landesbahn (HLB) zustandig
(— KBS 637). lhre Zuge sind als Westerwald-Sieg-Bahn (RB 90) in der Regel von
Siegen bis Westerburg durchgebunden, zwischen Betzdorf, Au und Altenkirchen
gibt es einzelne Verstarkerfahrten.

Die endglltige Stilllegung des Abschnitts Altenkirchen - Selters verhinderte der
Landkreis Altenkirchen 2005 mit der Ubernahme. Bis 2017 fuhren wieder durch-
gehende Giterziige und die Transportmenge erreichte einen Hochstwert von
230.000 Tonnen. Dann waren die Gleise sanierungsbediirftig und gegen die
Finanzierung aus offentlichen Mitteln erhob ein Konkurrent Klage, der keinen Gleis-
anschluss hatte und das als Wettbewerbsnachteil sah. (Einen kostenlosen Straf3en-
anschluss besal} er naturlich auch...)

Am 26.11.18 kaufte die Lappwaldbahn Service GmbH die Trasse von Altenkirchen
bis Siershahn und wurde zum 1.1.19 die Eigentimerin. Nach einer provisorischen
Instandsetzung konnten ab Ende 2019 wieder vereinzelt Giterziige fahren. 2021
folgte eine grundlegende Ertlichtigung, damit der Schienenweg eine gesicherte
Zukunft hat. Ausdricklich wird auch wieder an Personenziige gedacht, in einem
ersten Schritt im Ausflugs- und Tourismusverkehr.

Der VD-T hétte 1986 auf die Verbindung von Au uber Altenkirchen und Dierdorf
nach Montabaur statt ber Westerburg nach Limburg gesetzt und sie zur einglei-
sigen elektrifizierten Hauptbahn mit bis zu 100 km/h ausgebaut. Die schweren
Guterzuge wurden dadurch viel Dieselkraftstoff sparen.
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Von Au nach Wickhausen hatte die KBS 481 (beim Umbau der KBS 480) eine
direktere Trasse bekommen und zwischen Neitersen und Dierdorf hatte man das
Gleis auf einigen Abschnitten bis zu 50 Meter verschoben, um enge Kurven aufzu-
weiten. Mit einer Fahrzeit von 67 Minuten verbinden die RE perfekt die Integralen
Taktknoten Au (Minute 30) und Montabaur (Minute 15/45). Da sie als Flugelziige
nach Kéln weiter fahren, erreicht man viele Ziele schnell und ohne Umsteigen.

8.02 | 8.33 [ 9.02 | 9.33 |10.02 Siegen Hbf 9.58 |10.27 ({10.58 (11.2711.58
8.15 | 8.48 [ 9.15 | 9.48 |10.15 Betzdorf (Sieg) 9.44 (10.11]10.44|11.11(11.44
8.29 | 9.00 | 9.29 [10.00]10.29 Au (Sieg) 480 9.31 |10.00{10.31(11.00]11.31
7.46 | 8.17 | 8.46 | 9.17 | 9.46 Koln Hbf 10.14(10.44|11.14(11.44112.14
8.12 | 842 | 9.12 [ 9.42 |10.12 Hennef 9.47 110.17 (1047 (11.1711.47
8.29 | 859 | 9.29 [ 9.59 |10.29 Au (Sieg) 480 9.31 [10.01{10.31(11.01]11.31
RE RB RE RE RE Zug RE RB RE RE RE
8.34 [ 9.05 | 9.34 |10.05|10.34| km Au (Sieg) 9.26 | 9.55 [10.26(10.55]11.26

| 9.08 I 110.08 | 2,0 Wickhausen | 951 | 10.51 |

| 9.10 I |10.10 | 3,7 Breitscheidt | 9.49 | 10.49 |

| 9.13 I {10.13 | 5,4 Kloster Marienth. | 9.46 | 10.46 |
8.41 |16/19( 9.41 (16/19]|10.41( 7,8 Obererlbach 9.18 [40/43|10.18(40/43]111.18

| 9.22 I [10.22 | 10,2 Honneroth | 9.37 | 10.37 |
8.46 | 9.26 | 9.46 (10.26]10.46 ) 9.14 | 9.34 |10.14(10.34|11.14

12,1 Altenkirchen

8.47 | 9.31 | 9.47 [10.31)|10.47 9.13 | 9.29 |10.13|10.29|11.13
8.51 > 9.51 > [10.51]|16,8 Neitersen 9.08 > (10.08] > [11.08
8.54 < 9.54 < 110.54(19,2 Berzhausen 9.05 < [10.05] < |11.05
58/01] > [58/01| > |[58/01]|23,8 Seifen (Westerw) |58/01| > |[58/01| > [58/01
9.06 | Uber [10.06 | tiber | 11.06|28,9 Puderbach 8.53 | Uber | 9.53 | Giber 1 10.53
9.09 | Wes-[10.09 [ Wes-]11.09(31,9 Raubach 8.50 | Wes-| 9.50 [ Wes-]10.50
9.14 | terb. |10.14| terb. | 11.14| 36,8 Dierdorf (Ww) 8.45 | terb. | 9.45 | terb. | 10.45
9.19 > 110.19( > ]11.19(42,0 Marienrachdorf 8.40 > 9.40 > [10.40
9.22 | KBS |10.22| KBS |11.22|45,5 Selters (Westerw) | 8.37 | KBS | 9.37 | KBS |10.37
28/31| 636 |28/31| 636 [28/31|51,6 Siershahn 28/31| 636 |28/31| 636 |28/31
9.34 < 110.34| < |11.34(53,9 Wirges 8.25 < 9.25 < [10.25
9.37 > [10.37| > |11.37|55,3 Dernbach [verlegt]| 8.22 > [922] > [10.22
941 < (1041 < |11.41(58,0 Montabaur 8.19 < 9.19 < [10.19
9.46 > (10.46 > 11.46 Montabaur 630 8.14 > 9.14 > 10.14
9.56 |10.54(10.56 [11.54]11.56 Limburg (Lahn) 8.04 | 8.06 | 9.04 | 9.06 [10.04
10.27 11.27 12.27 Wiesbaden Hbf 7.34 8.34 9.34
10.56 11.56 12.56 Frankfurt Sud *) 7.04 8.04 9.04

Gesamtverkehr Dernbach - Montabaur — KBS 638
*) Nach/von Frankfurt Stid in Limburg oder Niedernhausen i.d.RE umsteigen (— KBS 631)
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482 Betzdorf - Steineroth - Hachenburg / Nistertal -Erbach

Schon Ende des 19. Jahrhunderts entstanden in dem Mittelgebirge zwischen Sieg
und Nister Grubenbahnen zum Transport von Erzen und anderen Bodenschéatzen.
Mehrere Plane fir eine 6ffentliche Normalspurbahn zerschlugen sich jedoch. Daher
beauftragte der zur preuBischen Rheinprovinz gehérende Landkreis Altenkirchen
die Berliner ,AG fur Bahnen und Tiefbauten Ph. Balke® mit dem Bau und Betrieb der
17 km langen Kleinbahn Scheuerfeld - Nauroth. Sie wurde am 10.1.1913 mit taglich
funf Zugpaaren erdéffnet und am 1.10.14 bernahm der Kreis die Betriebsfihrung.

Ausschnitt aus
dem Eisenbahn-
atlas von
Schweers & Walll

1926 baute man
die Anschlussb-
ahn Bindweide -
Weitefeld zur Er-
schlielBung neu-
er Basaltbriche.
1928 wurde sie
nach Friedewald
und 1930 nach
Emmerzhausen
verlangert.

Kurz vor dem Zw-
eiten Weltkrieg
bekam der Milit-
arflugplatz Lippe
einen Gleisan-
schluss und die
Anschlussbahn
den Status einer
nebenbahnahnli-
chen Kleinbahn.

Die Karte enthalt
zwei VD-T-Optio-
nen fur 2020:

Gleis vorhanden

Neubauabschnitt
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Der Personenverkehr spielte immer nur eine untergeordnete Rolle, weil die meisten
Bahnhdfe hoch Gber den Dorfern lagen. 1948 verkehrten 6 Zugpaare Scheuerfeld
- Weitefeld und mit Anschluss daran finf Zugpaare Bindweide - Nauroth. Bis 1960
wurden sie schrittweise durch Busse ersetzt, die auf dem stetig wachsenden Stra-
Bennetz oft schnellere Verbindungen boten.

Das Gleis zum Militarflugplatz (= heutiger Flughafen Siegerland) baute die Siegener
Kreisbahn gleich nach dem Krieg zur Reparatur von Schéden an anderen Stellen ab.
Ab Friedewald wurde die Strecke 1970 und ab Oberdreisbach 1977 stillgelegt.
Der Abschnitt Rosenheim - Nauroth war seit 1971 ohne Bedienung und wurde 1974
stillgelegt, 2010 folgten Weitefeld - Oberdreisbach und Weitefeld - Rosenheim.

Von Scheuerfeld nach Weitefeld pendelten regelmafig Guterzige der Westerwald-
bahn GmbH, 2010 beforderten sie rund 70.000 t. Im Juni 2017 beschloss der Kreistag
Altenkirchen die Einstellung des Guterverkehrs, weil sich die Hauptuntersuchung der
letzten betriebsfahigen Lokomotive angesichts des geringen Giteraufkommens nicht
mehr lohnte. Die 6,1 km von Bindweide nach Weitefeld wurden gesperrt und es ver-
blieben nur noch 10,6 km ab Scheuerfeld zum Erreichen des Bahnbetriebswerks.

Von Mai bis Oktober 2018 verlagerte man wegen Bauarbeiten an der Steinerother
Stral3e in Betzdorf den Schulbusverkehr zwischen Scheuerfeld und Gebhardshain-
Steinebach vortibergehend auf die Schiene. 2021 erwarb die Spedition und Holz-
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verwertung Mann in Langenbach die Trasse ab Bindweide, um in gréRerer Entfer-
nung gekauftes Holz tber die Schiene zu transportieren. Auch andere Firmen
sollen das reaktivierte Gleis benutzen kénnen.

Auch beim VD-T gabe es 2010 nur Busse zwischen Betzdorf, Hachenburg und
Nistertal. Diese waren aber auf direkten Linien wesentlich schneller als in der Rea-
litét, wo sie mit vielen Umwegen nur langsam voran kommen: Die Linie 270 braucht
z.B. fUr die 15 km Luftlinie zwischen den Bahnhofen von Betzdorf und Hachenburg
61 Minuten! Beim VD-T waren es nur 40 Minuten, wofir einige Fahrgéste in Rosen-
heim oder Langenbach umsteigen missten.

7.16 | 7.46 | 8.16 | 8.46 | 9.16 KoéIn Hbf 9.44 (10.14]110.44|11.14|11.44
8.00 | 8.31 | 9.00 | 9.31 [10.00 Au (Sieg) 9.00 | 9.29 [10.00]10.29 |11.00
8.11 | 8.44 | 9.11 | 9.44 |10.11 Betzdorf (S) 480 | 8.48 | 9.15 | 9.48 |10.15]10.48
8.02 | 8.33 | 9.02 | 9.33 [10.02 Siegen Hbf 8.58 | 9.27 | 9.58 | 10.27]10.58
8.13 | 846 | 9.13 | 9.46 (10.13 Betzdorf (S) 480 | 8.46 | 9.13 | 9.46 |10.13|10.46
Bus
8.17 | 850 | 9.17 | 9.50 [ 10.17| km km Betzdorf (Sieg) 8.43 1 9.10 | 9.43 110.10] 10.43
8.20 [ 853 | 9.20 | 9.53 [10.20| 1,5 1,5 Betzd. Romerweg | 8.36 | 9.06 | 9.36 | 10.06 | 10.36
8.24 | 857 | 9.24 | 9.57 | 10.24| 4,0 4,0 Steineroth 8.36 | 9.02 | 9.36 | 10.02| 10.36
> 9.00 > [10.00f > 6,0 > Elben > 8.59 > 9.59 >
< 9.03 < [10.03| < 7,5 < Gebhardshain < 8.56 < 9.56 <
> 9.06 > 10.06 > 9,5 > Steinebach > 8.53 > 9.53 >
< 9.11 < 1011 < |125 > Rosenheim (Ww)| < 848 | < 9.48 <
> 9.14 > [10.14] > 14,0 > Luckenbach > 8.45 > 9.45 >
< 9.18 < |10.18] < 16,5 > Streithausen < 8.41 < 9.41 <
8.28 < 9.28 < 10.28| > 6,5 Abz.Dickendorf 8.32 < 9.32 < 10.32
8.33 > 9.33 > [10.33| < 9,5 Elkenroth 8.27 > 9.27 > 110.27
< 9.22 < R < 1855 < Marienstatt < 8.37 < H <
> R > 10.24 > > > Nister *) > H > 9.35 >
< 9.27 < R < |22,0 > Hachenb. West < 8.32 < H <
> 9.30 > 11028 > |23,5 < Hachenburg Bf > 8.30 > 9.32 >
838 an | 9.38| an |10.38 13,0 Weitefeld 822 | ab | 9.22 | ab |[10.22
8.43 9.43 10.43 16,0 Langenbach 8.17 9.17 10.17
8.48 9.48 10.48 19,0 Kirburg 8.12 9.12 10.12
8.53 9.53 10.53 22,0 Stangenrod 8.07 9.07 10.07
8.58 9.58 10.58 25,0 Nist.-Erbach Bf 8.03 9.03 10.03
9.01 10.01 11.01 Nistertal -Erbach | 7.59 8.59 9.59
9.18 10.18 11.18 Westerburg 7.41 8.41 9.41
9.54 10.54 11.54 Limburg (Lahn) 7.06 8.06 9.06

*) Alternativer Laufweg: 16,5 Streithausen - 20,0 Nister - 22,0 Hachenburg Bf
H = wird auf der Hinfahrt bedient; R = wird auf der Riickfahrt bedient.
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Sudlich vom Bahnhof Nauroth fehlten nur 4 km Gleis zur Oberwesterwaldbahn
bei Nister. Bis 1960 wurde die Liicke nicht geschlossen, weil die Uberwindung der
100 Hohenmeter zu teuer erschien und danach gab es kein Interesse mehr daran.
Der VD-T héatte die Verbindung auf jeden Fall als langfristige Option berlicksichtigt
und Guter- sowie Tourismusziige zwischen Scheuerfeld und Steinebach geférdert,
um die Trasse zu sichern.

Denkbar ist ein 8 km langer und bis zu 25 %. steiler Neubauabschnitt: Er beginnt
1,2 km hinter dem Bahnhof Gebhardshain, unterquert die Wasserscheide in einem
800 Meter langen Tunnel und fuhrt dann in stetigem Gefalle zur Briicke Uber die
GrolR3e Nister. Dann steigt das Gleis wieder an und erreicht etwa 500 Meter vor dem
Bahnhof Hachenburg die KBS 637.

Die neue Verbindung lohnt sich nur, wenn auch im angrenzenden Schienennetz zu-
satzliche Nachfrage entsteht. Der abgebildete Fahrplan fir 2020 geht daher davon
aus, dass die RB aus

8.12 | 9.12 [10.12 Siegen Hbf 9.48 |1048|11.48| 1y Lo

ilchenbach in Siegen

8.26 | 9.26 [10.26 Betzdorf (Sieg) 480 | 9.33 |10.33|11.33 . 9
- schon zur Minute 12
RB | RB | RB OPTION 1 fiir 2020 RB | RB | RB | \vaiter fahrt und nur in
8.27 | 9.27 [10.27| km Betzdorf (Sieg) 9.32 |10.32|11.32| Eiserfeld und Betzdorf
8.32 [ 9.32 |10.32| 4,0 Scheuerfeld *) 9.27 110.27111.27| halt. Ab Hachenburg -
8.37 | 9.37 |10.37| 8,7 Elben _ 9.22 [10.22[11.22| parmimmt sie die Fahr-

8.40 | 9.40 [10.40|10,4 Gebhardshain 9.19 [10.19]11.19 iten der KBS 637
8.45 | 9.45 [10.45|1538 Streithausen 9.14 [10.14|11.14| 2€'en der -
detaillierte Untersuch-
8.49 | 9.49 [10.49|19,6 Hachenburg 9.10 (10.10(11.10 unden miissten zeigen
8.55 | 9.55 [10.55|25,2 Unnau-Korb 9.04 |10.04|11.04 9 : eigen,
58/00 | 58/00 | 58/00| 27,8 Nistertal - Erbach [59/01 |59/00|59/00| O Man einen Triebwa-
9.18 |10.18(11.18| 41,6 Westerburg 841 | 941 [1041] 9EN 3US Alter1k|rchen
28/31|28/31|28/31|48,6 Wilsenroth 28/31|28/31 | 28/31| als ,,Flugel.zug ankup-
9.43 [10.43|11.43| 59,3 Hadamar 8.16 | 9.16 |10.16| pelt oder einen Bus fur
9.54 | 10.54(11.54| 67,2 Limburg (Lahn) 8.06 | 9.06 |10.06| die 15 km einsetzt. Das
9.43 | 9.43 | 9.43 Hadamar 8.07 | 8.07 | 8.07 | ergdbe die Regiobus-
954 | 954 | 954 Limburg 756 [ 756 | 7.56 | Querverbindung Neu-
*) Der Bahnhof Scheuerfeld der KBS 480 bei km 3 wird in Wall- stadt (W) ab 25 - Alten-

menroth umbenannt und die KBS 482 bekommt eine neue Station  kirchen 30 - Nist.-Erb.
nahe der Ortsmitte. OPTION 2 ist bei der KBS 483 beschrieben! 00 - Herborn an 55.

Die Reisen von Siegen und Betzdorf nach Westerburg, Hadamar und Limburg
waren ohne Umsteigen méglich und gegeniber der Bahn-Bus-Bahn-Verbindung
10 Minuten schneller. Von Kéln und Hennef nach Westerburg, Hadamar und
Limburg blieben die Reisezeiten unverandert: Man misste statt in Au in Betzdorf
umsteigen und dort 16 Minuten auf den Anschlusszug warten.
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483 Betzdorf - Daaden - Lippe - Nied.dresselndorf - Haiger

Mit dem Aufschwung der Eisenindustrie im Sieg- und Hellertal um 1860 bemdihte
man sich, das Tal der Daade mit der Eisenbahn zu erschlieRen. Schon beim Bau
der Deutz-Giel3ener Eisenbahn hatte man oberhalb des Alsdorfer Tunnels einen
ebenen Abschnitt fur einen Abzweig ins Daadetal angelegt, dessen Bau konnte
aber nicht finanziert werden. Wiederholt trugen die Birger der Region den Wunsch
nach einer Stichbahn an die Behérden heran.

Im Frihjahr 1882 fuihrte die Konigliche Eisenbahndirektion Kéln Vorarbeiten durch.
Die ansassigen Industriellen waren bereit, die Grunderwerbskosten von 109.000 Mark
zu tragen und die Gemeinden leisteten 25.000 Mark als Bauzuschuss. Die 8,35 km
lange Bahn sollte 75 km2 mit rund 7.000 Einwohnern erschlieRen und die Gruben
und Hutten forderten 1881 etwa 70.600 t. Die Baukosten wurden mit 775.000 Mark
und die Grunderwerbskosten mit 120.000 Mark veranschlagt. 1883 wurde die Bau-
genehmigung als eingleisige Nebenbahn erteilt und 1885 die Bauleitung und der
spatere Betrieb dem Koniglichen Eisenbahn-Betriebsamt Kdln Ubertragen.

Die Preuf3ische Staatsbahn nahm die Daadetalbahn in zwei Schritten 1885 und 1886
in Betrieb. Die ersten 1,5 km bis zum Abzweig bei Alsdorf verlief sie parallel zur
Hellertalbahn, die bereits 1861 ertffnet worden war (— KBS 483).

Bereits 1882 gab es erste Uberlegungen zu einer Verbindung zur Oberwesterwald-
bahn bei Westerburg, um 1906 traten Birger-Komitees aus Bad Marienberg und
Burbach an die Behérden heran. Die etwa 15 km lange Verbindung Daaden - Fehl-
Ritzhausen kam zwar in das preulische Vorlagenprogramm, verschwand aber mit
dem Ersten Weltkrieg in der Schublade. 1928 gab es Uberlegungen, die Kleinbahn
Scheuerfeld - Nauroth nach Daaden zu verlangern. Aufgrund des groRen Héhen-
unterschiedes wére sie aber sehr teuer geworden (— KBS 482).

Anfangs verkehrten taglich vier Zugpaare, durch den zunehmenden Arbeiter- und
Schilerverkehr nach Betzdorf und Siegen wurden es bis 1943 sieben Zugpaare.
Der Guterverkehr war stets rentabler und umfangreicher als der Personenverkehr:
Die Transportleistung verfunffachte sich von etwa 50.000 Tonnen im Jahr 1893 auf
fast 250.000 Tonnen im Jahr 1913.

Ab 1960 ging die Nachfrage in den Personenziigen wie auf vielen anderen Bahn-
linien stetig zurtick. Nach der SchlieBung der Eisenerzgrube Flisseberg 1965 und
den Stilllegungen der Basaltbriiche und Kaolingruben erfasste dieser Trend auch
die Giterzuge. Rangier- und Abstellgleise wurden nicht mehr bendétigt und der Reihe
nach abgebaut. 1989 schloss die DB den letzten Gleisanschluss in Niederdreisbach
(Steinverladung) und nur noch bei Bedarf fuhr eine Ubergabe nach Daaden.
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Am 2.10.93 fuhr der vorlaufig letzte Personenzug. Am 31.5.95 vereinbarten das
Land Rheinland-Pfalz, der Landkreis Altenkirchen, die Verbandsgemeinde Daaden,
die Westerwaldbahn GmbH (WWG) und die Deutschen Bahn AG (DB) die Reakti-
vierung. Die DB sanierte die Gleise und verkaufte sie danach der WWG.

2010 bediente die WWG die Daadetalbahn als RB-Linie 97 téglich im Stundentakt
(mit einzelnen Taktlicken und Taktabweichungen im Schilerverkehr). Bis Mai 2016
setzte sie zwei Dieseltriebwagen der Baureihe 628.4 und seither zwei Stadler GTW
2/6 ein. Am 11.6.22 wurde der Haltepunkt am ehemaligen Bahnhof von Biersdorf
geschlossen, da eine barrierefreie Sanierung zu teuer geworden ware. Stattdessen
entstand ein neuer Haltepunkt in glinstigerer Lage zu den Wohngebieten.

Im Endbahnhof Daaden kann man in die Busse der BRS-Linie R23 Uber Herdorf
nach Neunkirchen und der VRM-Linien 259 nach Nisterberg und 455 nach B. Marien-
berg) umsteigen. [BRS = Busverkehr Ruhr-Sieg, VRM = Verkehrsverbund Rhein-Mosel]

7.16 | 8.16 KéIn Hbf 9.14 [10.14| Beim VD-T ware die Daadetalbahn
8.01 f9.01 Au (Sieg) 8.29 1 929 | gjne der wenigen Strecken, auf der

8.11 | 9.11 Betzdorf (S) 480 | 8.15 | 9.15 ) o .
502 0,02 S o 57 007 es im Gegensatz zur Realitat kein-
. . iegen . . . .
813 | 913 Betzdorf (S) 480 | 8.13 | 9.13 en taglichen Pe_rsonewerkehrmbt.
- In Betzdorf ergédben sich zwar kur-

RB RB Variante Zug RB RB

" Gort (Sie0) ze Umsteigezeiten, da die RE nach
8.17 | 9.17 | km Betzdorf (Sieg 8.09 | 9.09 " : . .
Koln un iegen f leichzeiti
8.20 | 9.20 | 1,8 Grlnebacherhitte | 8.05 | 9.05 6ln und S.ege ast g.ec eltig
823 | 923 | 4.3 schutzbach 802 | 902 | halten. Da dies zu den Minuten 13/
8.26 | 9.26 | 6.2 Niederdreisbach | 7.59 | 8.50 | -2 und 46/48 geschieht, ware aber
8.29 | 9.29 | 8,3 Biersdorf (ww) | 7.56 | 8.56 | der nebenan abgebildete unsymm-

8.32 | 9.32 | 9,8 Daaden 754 | 854 | etrische Fahrplan erforderlich, da-
8.48 | 9.48 Daaden Bf 744 | 844 | mit man mit einem Triebwagen und
8.54 | 9.54 Friedewald 7.37 | 8.37 | ohne Zugkreuzungen auskommt.

Die 22 Minuten lange RB-Wendezeit in Daaden erlaubt nur in einer Richtung gute
Busanschliisse. Und die ebenfalls unsymmetrisch fahrenden Busse wiirden schlecht
in das bei der KBS 482 abgebildete Bahn- und Busliniennetz zwischen Betzdorf,
Altenkirchen und Nistertal passen.

Die rund 5.500 Einwohner von Daaden, Niederdreisbach und Schutzbach fahren
beim VD-T mit zwei stiindlichen Buslinien besser, die Betzdorf, Herdorf, Haiger,
Rosenheim und Altenkirchen direkt ansteuern. In Zeiten gro3erer Nachfrage gabe
es nach Betzdorf und Herdorf sogar einen Halbstundenrhythmus.
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11.46112.16 | 12.46 [ 13.16 | 13.46 Koln Hbf 15.14115.44|16.14 [ 16.44 | 17.14
12.31|13.0013.31 | 14.00 | 14.31 Au (Sieg) 14.29|15.00 | 15.29 | 16.00 | 16.29
12.44113.11|13.44 (14.11|14.44 Betzdorf (S) 480 |14.15]14.48]15.15(15.48|16.15
12.3313.02|13.33 | 14.02 | 14.33 Siegen Hbf 14.27 | 14.58 | 15.27 | 15.58 | 16.27
12.40 I 113.40 | 114.40 Brachbach 14.19 | ]15.19 I 116.19
12.46113.13|13.46 (14.13 | 14.46 Betzdorf (S) 480 [14.13]14.46|15.1315.46|16.13
Bus
12,50 13.17| 13.50| 14.17| 14.50| km Betzdorf (Sieg) 14.10| 14.43| 15.10| 15.43] 16.10
12.54113.21|13.54| 14.21| 14.54] 2,0 Alsdorf Schule 14.05] 14.38| 15.05| 15.38] 16.05
13.00 13.27] 14.00| 14.27| 15.00| 6,0 Niederdreisbach 13.59] 14.32| 14.59| 15.32] 15.59
13.06 | 13.33] 14.06 | 14.33| 15.06 | 10,0 Daaden 13.53( 14.26] 14.53| 15.26 | 15.53
13.25|13.45]|14.25| 14.45]|15.25| > Herdorf Bf 13.34114.14|14.34 | 15.14|15.34
13.11| Kir- | 14.11| Kir- | 15.11| 13,5 Friedewald 13.48| Kir- | 14.48| Kir- | 15.48
13.14| chen | 14.14| chen | 15.14] 15,5 Derschen 13.45]| chen | 14.45| chen | 15.45
13.22| (Sieg)| 14.22| (Sieg)| 15.22] 20,5 Emmerzhausen 13.37| (Sieg)| 14.37 | (Sieg)| 15.37
13.28 14.28 15.28] 24,5 Lippe 13.31 14.31 15.31
13.31 1431 15.31| 26,0 Siegerl.flughafen 13.28 14.28 15.28
13.38 14.38 15.38| 31,0 Lutzeln 13.21 14.21 15.21
13.42 14.42 15.42| 33,5 Niederdresselnd. | 13.17 14.17 15.17
13.48 14.48 15.48| 37,5 Allendorf Hp (neu) | 13.11 1411 15.11
13.52 14.52 15.52| 40,0 Haig. Kreuzgasse | 13.07 14.07 15.07
13.55 14.55 15.55| 41,5 Haiger Bf 13.05 14.05 15.05
14.00 | 14.00 | 15.00 | 15.00 | 16.00 Haiger 625 12.59113.5913.59 [14.59 | 14.59
14251 > 1525 > |16.25 Siegen Hbf 12351 > 1335 > |14.35
14.15 15.15 Herborn 13.44 14.44
14.55 15.55 Giel3en Hbf 13.05 14.05

Die blau dargestellten Busse fahren nur Montag bis Freitag an Werktagen nachmittags.

Die realen Buslinien R 22 Siegen - Salchendorf - Neunkirchen, R 23 Neunkirchen -
Daaden und 276 Daaden - Bindweide beschleunigt der VD-T und kombiniert sie
zu einer attraktiven Nord-Sid-Achse im nérdlichen Westerwald. Die ganze 104 Mi-
nuten lange Fahrt von Siegen bis Altenburg wiirden sicher nur gelegentlich Touristen
nutzen, um die Gegend zu erkunden. Mit dem Zug Uber Au (Sieg) dauert die Reise
schlie3lich nur 44 Minuten. Aber zwischen vielen Orten kAme man schneller voran,
wenn man die Busse auf Teilstrecken benutzt.

Die Daadetalbahn hétte der VD-T auf jeden Fall als langfristige Option beriicksichtigt
und Guter- sowie Tourismusziige gefordert, um ihre Trasse zu sichern. Denkbar ist
ein 16 % km langer und bis zu 40 %o steiler Neubauabschnitt: Er beginnt 0,5 km
hinter dem Haltepunkt Niederdreisbach, biegt zunachst ins Dreisbachtal ab und
kehrt dann durch einen 1,5 km langen Tunnel ins Daadetal zurtick. Westlich von
Friedewald lage der gleichnamige Haltepunkt 490 m Uber dem Meeresspiegel.
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7.04 | 8.04 | 9.04 Finnentrop 10.56 | 11.56 | 12.56 | Anschlisse:
7.36 | 8.36 | 9.36 Kreuztal 10.2311.2312.23
7.49 | 8.49 | 9.49 Siegen Hbf 496 10.11]11.11|12.11| A =zuden RB nach
Bus Haiger und Betzdorf;
754 | 854 | 9.54 | km Siegen Hbf 10.06| 11.06 | 12.06| B =von den RB aus
7.57 | 857 | 9.57 | 1,3 Siegen Eintracht 10.02(11.02]12.02| Haiger und Betzdorf,
8.03 | 9.03 [10.03| 5,2 Eiserfeld Bf 9.57 [ 10,57 11.57
8.06 | 9.06 | 10.06| 7,2 - Wiedthalstr. 9.53 | 1053|1153 | © = Bus nach Betzd;
D = Bus aus Betzdorf;
8.12 | 9.12 | 10.12] 11,2 Eisern Schranke 9.47 | 10.47|11.47
8.19 | 9.19 | 10.19( 14,7 Salchendorf 9.40 | 10.40] 11.40| E =Bus aus Haiger;
A| 823 | 9.23 [10.23| 17,0 Altenseelbach Hp |B| 9.36 | 10.36]|11.36| F = Bus nach Haiger;
8.28 | 9.28 [10.28( 19,5 Struthiitten 9.31 [10.31|11.31
8.32 | 9.32 [10.32| 215 9.27 | 10.27| 11.27| © =vom Bus aus
Herdorf Bf Elkenroth; H = zum
B| 8.34 | 9.34 [10.34] km A| 9.25 [1025|11.25| gq nach Elkenroth:
8.39 | 9.39 [10.39| 3,0 - Kohlenberg 9.20 | 10.20( 11.20
C| 845 | 9.45 | 10.45| 7,0 Daaden D| 9.14 [10.14]|11.14| J = zum Bus nach
E| 850 | 9.50 | 10.50| 10,8 Friedewald F| 9.09 110.09|11.09( Hachenburg; K =vom
G| 854 | 9.54 [10.54| 13,0 Langenbach H| 9.05 [ 10.05|11.05| Bus ausHachenburg;
8.58 | 9.58 [10.58| 15,5 Neunkhausen 9.01 [10.01[11.01| | __ oo ok o
9.02 (10.0211.02| 18,0 Nauroth 857 | 9.57 [ 1057 oM = von
J06/07| 06/07) 06/07( 20,5 Rosenheim (Ww) | K| 52/53|52/53|52/53| ke avs Hachenb.:
9.16 | 10.16 | 11.16 | 26,5 Morsbach 8.43 | 9.43 [ 10.43
L| 9.26 | 10.26| 11.26| 33,5 Kroppach Bf M| 8.33 | 9.33 | 10.33| N=2zum RE nach
9.34 | 10.34(11.34{ 39,0 Mammelzen Sud 8.25 | 9.25 [10.25| Montabaur; O =vom
N| 9.38 | 10.38| 11.38| 41,0 Altenkirchen Bf |0O| 8.22 | 9.22 | 10.22| RE aus Montabaur;

Das Gleis steigt weiter an, um bei km 15 (ab Betzdorf) den Scheitelpunkt mit 540 m
zu erreichen. Dann geht es wieder bergab, bei Nisterberg wird die Kleine Nister Gber-
briickt und der Hohenzug mit der Bundesstraf3e B 414 in einem 1,2 km langen Tunnel
unterquert. Der neue Bahnhof Bad Marienberg lage 1,5 km 6stlich der Stadt zwischen
dem Industriegebiet und Nisterau. Von dort sind es noch 4 km (mit einer 50 Meter
hohen Bruicke Uiber die GroRRe Nister) bis zur Westerwaldquerbahn. Sie wurde zwar
1998 stillgelegt, das Gleis liegt aber dank der Interessengemeinschaft, die sich um
ihre Reaktivierung bemuht, noch von Westerburg bis Rennerod.

Die neue Verbindung lohnt sich nur, wenn auch im angrenzenden Schienennetz
zuséatzliche Nachfrage entsteht. Der abgebildete Fahrplan fiir 2020 geht daher da-
von aus, dass die RB aus Hilchenbach in Siegen schon zur Minute 13 weiter fahrt
und nur in Eiserfeld und Betzdorf halt.

Ab Westerburg verkehren die Ziige zusatzlich zu den RB der KBS 637 aus Alten-
kirchen. Damit sie deren Ziigen ohne Zeitverlust ausweichen kénnen, brauchen die
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2,5 km von Niederzeuzheim bis Hadamar ein zweites Gleis. In Limburg halten die
RB aus Siegen am gleichen Bahnsteig wie der IRE von Kéln nach Frankfurt und
fahren zur Minute 32 tber Camburg nach Frankfurt Hbf weiter (— KBS 631).

8.13 | 9.13 |10.13 Siegen Hbf 9.47 [10.47|11.47 Friedewald und das be-
827|927 |1027|  Betzdorf (Sieg) 480 | 933 |1033|1133| o ppone | angenbach
RB | RB | RB | OPTION2fir2020 | RB | RB | RB | (zusammen 2.000 Ein-
8.30 | 9.30 [10.30| km Betzdorf (Sieg) | 9.30 |10.30|11.30| wohner) und Bad Ma-

I | [32]| 1 |17 Endezweigleisig I [271] | rienberg (6.000 Einw.)
8.35 [ 9.35 |10.35| 6,2 Niederdreisbach 9.24 110.24(11.24 wiurden durch diese
8.41 | 9.41 [10.41| 12,7 Friedewald 9.18 |10.18(11.18

Option wesentlich bes-
8.47 | 9.47 (10.47( 19,1 Bad Marienberg 9.12 |10.12(11.12| ser erschlossen.
8.51 [ 9.51 |10.51( 23,5 H6hn (Westerw) 9.08 (10.08|11.08

| | | 28,9 Hergenroth | | | Von Siegen und Betz-
58/01|58/01 | 58/01| 31,6 Westerburg 58/01 | 58/01|58/01 )
dorf kdme man ohne
9.08 [10.08|11.11| 38,6 Wilsenroth 851 | 951 [1051| Umsteigen nach Wes-
9.12 [10.12|11.12| 41,9 Frickhofen 8.47 | 9.47 |10.47
9.17 [10.17|11.17| 46,8 Niederzeuzheim | 8.42 | 9.42 |10.42 terburg, Hadamar L,’_nd
9.20 |10.20|11.20 | 49,3 Hadamar 8.39 | 9.39 [1039| Limburg und ware
9.28 [10.28|11.28| 57,2 Limburg (Lahn) | 8.32 | 9.32 |10.32| gegenlber der Bahn-
9.33 [ 9.33 | 9.33 Limburg (L) 631 | 8.27 | 827 | 827 | Bus-Bahn-Verbindung
9.47 | 9.47 | 9.47 Niedernhausen 8.13 | 8.13 | 8.13 | der KBS 482 um 30 bis

10.06 |10.06 |10.06 Frankfurt (M) Sud | 7.54 | 7.54 | 7.54 | 40 Minuten schneller.

Von Koéln, Troisdorf und Hennef brauchte man nach Westerburg 20 und nach Lim-
burg 26 Minuten weniger.

484 (KoIn - Hennef -) Betzdorf - Herdorf - Burbach - Haiger

Die 1862 eroffnete Deutz-Giel3ener Eisenbahn (DGE) wandte sich in Betzdorf nach
Siden, um Uber Herdorf und Burbach in einem grof3en Bogen Haiger zu erreichen.
Durch die Taler von Dill und Lahn wurden dann Wetzlar und Siegen erreicht (—
KBS 480). Die durchgehende Kilometrierung tber Herdorf blieb bis heute als
sichtbare Spur erhalten.

Aufgrund des stetig zunehmenden Verkehrs wurde die DGE bis 1870 komplett zwei-
gleisig ausgebaut, auch zwischen Betzdorf und Dillenburg. Erst 1915 gingen die
direkten 25 km von Siegen nach Haiger in Betrieb (— KBS 495). Alle Zlige aus Kdln
und Hagen nutzten fortan die neue Strecke und der topografisch ungiinstige Ab-
schnitt Betzdorf - Haiger verlor erheblich an Bedeutung. Er wurde stiickweise auf ein
Gleis zuriickgebaut und in den 1980er Jahren drohte sogar seine Stilllegung.
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Da die Hellertalbahn durch drei Bundeslander fuhrt, schrieben Rheinland-Pfalz,
Nordrhein-Westfalen und Hessen 1997 den Betrieb gemeinsam aus und die Bieter-
gemeinschaft aus Westerwaldbahn GmbH, Siegener Kreisbahn und Hessischer Lan-
desbahn (HLB) erhielt den Zuschlag. Sie grindeten die HellertalBahn GmbH und
Ubernahmen 1999 den Personenverkehr, die Gleisanalgen und Bahnhofe ver-
blieben bei der Deutschen Bahn AG. Am 13.12.15 Ubernahm die HLB alleine die
RB-Linie 96. Sie fahrt an allen Tagen der Woche im Zweistundentakt von Betzdorf
nach Dillenburg, zwischen Betzdorf und Neunkirchen wird das Angebot montags
bis freitags zum Stundentakt verdichtet.

Der VD-T hatte die Hellertalbahn schon bis 2010 mit einem 4 km langen Neubau-
abschnitt wesentlich attraktiver gemacht: Die Ziige missen 6,8 km weniger fahren
und kommen 10 Minuten schneller voran: Das macht sie konkurrenzfahig zur
Autobahn A45 und zur Bundesstral3e B 54, die nicht weit entfernt den direkten Weg
nehmen. Der grof3e Bogen Uber Niederdresselndorf war vor 150 Jahren technisch
erforderlich, ist heute aber ein zeitraubender Anachronismus.

[ — w—
km 1 2

—— Bahnlinie bleibt
=ssnnns Bahnlinie entfallt
s \/D-T - Neubau

Zwischen Herdorf und Struthiltten waren beim VD-T 2 km zweigleisig geblieben,
um bei den Zugkreuzungen keine Zeit zu verlieren. Zudem halten die Zlige nicht in
Grunebacherhitte (km 2,0) und Kdnigsstollen (km 5,7), um eine Fahrzeit von 40 Mi-
nuten zu erreichen. Zudem halten sie bei Zeppenfeld statt Neunkirchen (km 11,1),
um das durchgehende Siedlungsband bis km 13 besser zu erschliel3en.
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12.02112.33113.02 | 13.33 |1 14.02 Siegen Hbf 12.58 |113.27 113.58 | 14.27 | 14.58
12.11112.46(13.11 (13.46 | 14.11 Betzdorf (S) 480 |12.4613.13 (13.46 [14.13|14.46
11.1711.47|12.17(12.47 | 13.17 Koln Hbf 13.44|14.14 | 14.44|15.14  15.44
11.42112.12|12.42(13.12 | 13.42 Hennef 13.17|13.47 | 14.17|14.47 | 15.17
12.00/12.31| 13.00(13.31 | 14.00 Au (Sieg) 13.00]13.29 | 14.00| 14.29 | 15.00
12.11]12.44 (13.11|13.44 ] 14.11 Betzdorf (S) 480 12.48|13.15(13.48114.15| 14.48
RB RB RB Zug RB RB RB
12.16|12.50] 13.16 | 13.50 | 14.16 | km Betzdorf (Sieg) 12.43]13.10( 13.43| 14.10( 14.43
12.20| 12.58| 13.20( 13.58 14.20| 3,0 Grlnebach 12.39] 13.01( 13.39| 14.01( 14.39
12.22]113.00| 13.22| 14.00| 14.22| 4,2 Sassenroth 12.37| 12,59 13.37| 13.59( 14.37
12.25]13.02| 13.25( 14.02| 14.25| 5,7 Konigsstollen 12.34|12.57(13.34] 13.57| 14.34
12.28| 13.06| 13.28| 14.06 | 14.28| 7,2 Herdorf 12.31]12.53]13.31| 13.53| 14.31
12.31]13.10| 13.31| 14.10] 14.31| 8,7 Struthltten 12.28] 12.49113.28| 13.49| 14.28
12.33] 13.13| 13.33| 14.13| 14.33| 10,1 Altenseelbach 12.26| 12.46| 13.26| 13.46 | 14.26
1236 > |[13.36| > |14.36|12,2 Zeppenfeld 12.23] > |13.23] > |14.23
12.40| Wilns | 13.40 | Wilns | 14.40 16,2 Wahlbach 12.19| Wilns | 13.19| Wilns | 14.19
12.42| -dorf | 13.42| -dorf | 14.42| 18,1 Burbach 12.17| -dorf | 13.17| -dorf | 14.17
12.46 13.46 14.46| 22,0 Wirgendorf 12.13 13.13 14.13
12.49 13.49 14.49| 24,5 Allendorf [verlegt] | 12.10 13.10 14.10
12.52 13.52 14.521 27,8 Haiger Obertor 12.07 13.07 14.07
12.56 13.56 14.56 29,8 Haiger Bf 12.04 13.04 14.04
13.00 | 13.00 | 14.00 | 14.00 | 15.00 Haiger Bf 495 11.59(12.5912.59113.59 |13.59
13.24 > 14.24 > 15.24 Siegen 11.36 > 12.36 > 13.36
13.08 14.08 Dillenburg 13.08 14.08
13.55 14.55 GieRRen Hbf 13.55 14.55

Die blau dargestellten Busse fahren nur Montag bis Freitag an Werktagen nachmittags.

Im Osten enden die RB beim VD-T bereits in Haiger, weil man sofort Anschliisse
nach Siegen, Dillenburg und Gief3en hat. Der Bahnhof wird (von Nord nach Sud be-
trachtet) so umgebaut, dass beim Umsteigen mdglichst kurze Ful3wege entstehen:

» Gleis 1 nutzen in der Realitéat gelegentlich Giterziige, wenn sie tiberholt werden. Der
VD-T verzichtet auf das Gleis und verwendet einen Teil der Flache fur einen 200 Meter

langen Seitenbahnsteig 6stlich der Bahnhofstraf3e.

» Gleis 2 wird beim VD-T Gleis 1. Personenziige nach Siegen halten dort weiterhin, die
Fahrgaste nutzen aber den neuen Seitenbahnsteig statt dem sudlichen Inselbahnsteig.

» Der Inselbahnsteig zwischen den realen Gleisen 1 und 2 entféllt beim VD-T. Er nutzt
die Flache firr das neue Uberholgleis 2 und einen Sicherheitsabstand zum Gleis 3.

> Gleis 3 bleibt unverandert liegen, wird aber zum Uberholgleis ohne Bahnsteig.
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» Auch Gleis 4 bleibt unverandert liegen, wird aber beim VD-T von den Personenziigen
nach Giel3en genutzt. Dafiir bekommt es einen neuen sudlichen Seitenbahnsteig, der
vor dem méchtigen Stellwerk endet.

> Die Hellertalbahn hat in der Realitat einen eigenen Inselbahnsteig zwischen den
Gleisen 101 und 102. Dadurch muss man immer die Unterfiihrung benutzen. Der VD-T
benennt die Gleise in 5 und 6 um, das ist fur die Fahrgéste besser verstandlich. Gleis 5
bekommt einen neuen nordlichen Seitenbahnsteig mit niveaugleichem Ubergang zu
Gleis 4 und einer Rampe zur Bahnhofstra3e. Gleis 6 hat keinen Bahnsteig und wird nur
gelegentlich zum Abstellen von Triebwagen oder Ausweichen von Giiterziigen genutzt.

Im Westen fahren die RB der KBS 484 als Flugelziige Uber Hennef und Eitorf nach
KdlIn weiter und verstarken die RE der KBS 480 nachfragegerecht.

» Betzdorf hat einen Keilbahnhof zwischen den Strecken nach Siegen und Haiger. Es
gibt sechs Bahnsteiggleise an drei Inselbahnsteigen und das Empfangsgebaude steht
auf dem mittleren Bahnsteig. ,Fliigelungen® sind daher nur mit Rangieren mdéglich.

Dem VD-T gentigen drei Bahnsteiggleise. Damit das ,Fligeln® wenig Zeit kostet, mus-
sen sie weiter westlich liegen. Genligend ungenutzte Flachen gibt es parallel zur Lade-
stral3e: Die vorhandene Siegbriicke wiirde zum &stlichen Bahnsteigende fiihren und
eine neue Briicke von der Brunnenstral3e zum westlichen Bahnsteigende.

Der 2010 erbaute Busbahnhof lage noch weiter von den Halteplatzen der Ziige entfernt
als in der Realitat. Der VD-T hétte den Bussen daher die vierte Bahnsteigkante des
neuen Bahnhofs reserviert und die StraRenverbindungen dorthin ausgebaut.

485 KoIn - Overath - Gummersbach - Lidenscheid

Die Aggertalbahn erschloss als erste Bahnstrecke den Oberbergischen Kreis. Viele
Fachleute bezweifelten ihren rentablen Betrieb, daher entstand sie erst nach langen
Diskussionen und politischem Druck. Der direkten Trasse von Kdln nach Overath
stand ein Militdrgelande im Weg, weshalb man Siegburg als Ausgangspunkt wahlte:
1884 wurde der Abschnitt bis Runderoth eréffnet und 1895 bis Bergneustadt ver-
langert. In Dieringhausen gab es Anschluss zur 1893 fertig gestellten Volmetal-
bahn tber Gummersbach und Ludenscheid nach Hagen.

Der Lickenschluss nach Olpe wurde von vielen Problemen begleitet, kostete fast das
Doppelte der geplanten Summe und wurde 1903 fertig (— KBS 487). 1910 folgte
schliellich nach dem Abzug des Militars die direkte Verbindung nach Kéln durch
den 1.087 m langen Hoffnungsthaler Tunnel. Die Reise aus dem Bergischen Land in
die Rheinmetropole verkirzte sich chne den Umweg tber Siegburg um 1% Stunden.
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Ab 1927 fuhren immer mehr Ziige von Koéln tiber Overath nach Gummersbach und
Hagen statt Olpe. Im Zweiten Weltkrieg stellte die Deutsche Wehrmacht mobile
Geschitze in Hutzemert auf, weil die Aggertalbahn wieder eine wichtige Rolle als
Umleitungsstrecke spielte. Ab 1943 gab es immer wieder britische und amerikani-
sche Luftangriffe, die vor allem das Bahnbetriebswerk in Dieringhausen schwer
trafen. Die Wehrmacht zerstorte 1945 den Hoffnungsthaler Tunnel und alle Zige
mussten bis zum 14.5.49 wieder lGiber Siegburg fahren. 1956 war der letzte Perso-
nenzug auf den 20,4 km von Siegburg nach Overath unterwegs und 1962 wurde
der Abschnitt nérdlich von Lohmar stillgelegt und schon bald darauf abgebaut.

Ausschnitt
aus der
Ubersichts-
karte zum
DB-Kurs-
buch von
1966. Die
Strecke
Siegburg -
Overath
war schon
nicht mehr
abgebildet.

Wie viele andere Bahnlinien litt die Aggertalbahn ab 1960 unter der zunehmenden
Konkurrenz der StraRe und Angebotskirzungen der Deutschen Bundesbahn (DB).
Bahnhdofe wurden geschlossen, Gleise entfernt und das Personal reduziert. Das
Stickgut wurde auf die Stral3e verlagert und immer mehr Buslinien als Konkurrenz
zu den Zigen eingerichtet. Am 28.12.79 fuhr trotz Protesten aus der Bevélkerung
und der Kommunalpolitik der letzte Personenzug von Dieringhausen nach Olpe.

Auf den verbliebenen Strecken sah die DB genug Fahrgastpotential fur einen
Citybahn-Betriebsversuch und setzte ab 1984 grau-orange lackierte Ziige im Takt
zwischen Koéln und Meinerzhagen ein. Trotz der sprunghaften stellte sie 1986 den
Personenverkehr zwischen Marienheide und Briigge (Westf) und 1987 ndérdlich
von Gummersbach ein. 1989 bekam die Strecke ein Zentralstellwerk in Overath
und seit 1991 fahren die Ziige in Kéln Gber den Hauptbahnhof hinaus zum Hansa-
ring, der Endstation der neuen S-Bahn-Stammstrecke.
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1992 wechselten die Citybahn-Garnituren zum Vorlaufbetrieb der S 12 von Kdln
nach Au (Sieg) und nach Gummersbach fuhren wieder ,normale“ Regionalbahnen.
Ab 1999 setzte die DB hauptsachlich die dieselelektrische Triebwagen-Baureihe
(Tw-Br) 644 in Doppel- oder Dreifachtraktion ein, gelegentlich auch die (urspriinglich
fur die Euregiobahn beschaffte) dieselmechanische Tw-Br 643. Ab 2012 kamen
nochmals Lokomotiven der Baureihe 218 und n-Wagen auf die Oberbergische Bahn,
seit Ende 2014 nur noch die Tw-Br 620 und 622. DB Regio NRW gewann bisher
alle Ausschreibungen und fuhrt den Betrieb bis mindestens 2033 durch.

Kurz hinter der 2004 eréffneten Station Frankfurter Str. zweigt das neue Gleispaar
der ICE-Spange uber KdéIin/Bonn Flughafen zur Schnellfahrstrecke nach Frankfurt
ab. Seit dem 20.4.03 fahrt die RB-Linie 25 wieder nach Marienheide, seit Anfang
2014 nach Meinerzhagen und seit Ende 2017 bis Lidenscheid.

Der VD-T hétte den Personenverkehr nordlich von Gummersbach 1986/87 natir-
lich nicht eingestellt und schon bis 1995 die durchgehende Verbindung nach Olpe
reaktiviert (— KBS 487). Das ganze Schienennetz dstlich von Kdéln hétte er zu ein-
gleisigen Hauptbahnen mit bis zu 120 km/h ausgebaut. Jeweils 3 km westlich von

I N .
1 km

vorhandene
Bahnlinie bleibt

vorhandene

Bahn entfallt

VD-T - Neubau
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Stimpen und Rinderoth hétten ein zweites Gleis bekommen, damit die Zlge bei
den Begegnungen nur wenig Zeit verlieren.

Zwischen Runderoth und Brunohl hatte der VD-T die groRte Aggerschleife ,abge-
schnitten“: Der Neubau ist 2 km lang, davon liegen 1,4 km im Tunnel. Die KBS
485 wird 1,1 km kiirzer und die Personenziige 3 Minuten schneller, weil sie in den
engen Kurven nicht mehr auf 50 km/h abbremsen muissen. 1,7 km bis zum neuen
Abzweig der KBS 486 hinter der Aggerbriicke nutzen die RB nach Wiehl weiter
und die folgenden 1,6 km (mit dem Bahnhof Osberghausen) werden stillgelegt.

Die RE brauchen beim VD-T nur 54 Minuten von Kéln nach Gummersbach und 99
Minuten nach Liidenscheid — 2010 waren es in der Realitat 72 bzw. 122 Minuten.

RE RE RE RE RE Zug RE RE RE RE RE
8.04 | 8.34 | 9.04 | 9.34 [10.04| km K®&ln Hbf 9.56 |10.26| 10.56] 11.26| 11.56
8.10 | 8.40 | 9.10 | 9.40 [10.10| 7,7 K®&In Frankfurt. Str. | 9.49 | 10.19] 10.49| 11.19] 11.49
| | [23] | [43] | 11,5 Beginn 2-gleisig | [16] | [46] | |
[16,5]| 846 | | | 9.46 | 1 | 157 Résrath-Stimpen I ]10.13| 1 [11.13][42,5]
8.18 | 8.49 | 9.18 | 9.49 | 10.18| 18,0 Rdsrath 9.41 |10.10| 1041|1110 11.41
8.20 I 9.20 | 10.20| 19,5 Hoffnungsthal 9.39 I 10.39 I 11.39
8.24 | 854 | 9.24 | 9.54 |10.24| 23,8 Honrath 9.35110.05] 10.35] 11.05] 11.35
29/31|59/01 | 29/31| 59/01| 29/31| 28,2 Overath 29/31 | 59/01 | 29/31 | 59/01 | 29/31
8.42 I 9.42 | 10.42| 40,1 Engelskirchen 9.17 I 10.17 I 11.17
8.47 | 9.15 | 9.47 | 10.15]10.47| 45,1 Rinderoth 9.12 | 9.44 110.12]10.44] 11.12
| 9.19 | 10.19 | 49,1 Brunohl | 9.40 | 10.40 |
8.53 | 9.23 | 9.53 | 10.23]10.53| 51,8 Dieringhausen 9.06 | 9.36 | 10.06] 10.36] 11.06
8.58 | 9.28 | 9.58 | 10.28 10.58 9.01 | 9.31 [ 10.01]10.31|11.01
56,3 Gummersbach
9.01 | 9.31 |10.01]10.31|11.01 8.58 | 9.28 | 9.58 | 10.28 10.58
I 9.33 I 10.33 I 57,7 Gummersb. Nord I 9.26 I 10.26 I
I 9.37 I 10.37 I 61,3 Kotthausen I 9.22 I 10.22 I
9.08 | 9.41 |10.08]10.41|11.08 | 64,5 Marienheide 8.51 | 9.18 | 9.51 | 10.18| 10.51
9.16 > |10.16] > |11.16] 73,5 Meinerzhagen 8.43 > 9.43 > |10.43
9.20 [ Rem-|10.20| Rem-|11.20| 77,2 Kierspe 8.39 | Rem-| 9.39 | Rem- | 10.39
28/31 |scheid| 28/31 |scheid| 28/31| 86,1 Halve-Oberbriigge | 28/31 |scheid| 28/31 |scheid| 28/31
9.36 10.36 11.36| 89,8 Brugge [verlegt] 8.23 9.23 10.23
9.40 10.40 11.40( 92,3 Oberlésenbach 8.19 9.19 10.19
9.43 10.43 11.43| 95,2 Ludenscheid 8.17 9.17 10.17
9.39 9.39 9.39 Briigge (Westf) 8.20 8.20 8.20
9.52 9.52 9.52 Dahl 8.07 8.07 8.07
10.04 10.04 10.04 Hagen Hbf 406 7.56 7.56 7.56

Gesamtverkehr Overath - Riinderoth — KBS 486
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Langere Aufenthalte gibt es nur bei den Integralen Taktknoten in Overath und Gum-
mersbach. Das kommt den vielen Ein-, Aus- und Umsteigern zugute und wird zum
nachfragegerechten ,Fliigeln“ genutzt. Auch die RB verbinden Overath und Gum-
mersbach in 28 Minuten und halten dafir nicht bis Rinderoth. Die Triebwagen
nach Wiehl werden schon in Overath ,gefliigelt”, folgen im Blockabstand und halten
auch in Vilkerath, Loope und Engelskirchen.

Beim Bau der ,Flughafenschleife* in Kéln hatte auch die Aggertalbahn von der
Frankfurter Stral3e bis Overath eine Oberleitung bekommen. Elektrische Speicher-
triebwagen wirden dort mit Strom aus der Oberleitung fahren und dann weiter
bis Briigge, Olpe und Wiehl die Akkumulatoren an Bord nutzen.

Beide RE starten beim VD-T in der Normalverkehrszeit mit zwei Triebwagen (Tw),
die man nachfragegerecht trennt: Beim RE ab Kdln Min.04 féhrt der vordere Tw ab
Gummersbach nach Lidenscheid weiter und der hintere (nach einem Fahrtrich-
tungswechsel) tiber Olpe nach Siegen (— KBS 495). Beim RE ab K&ln Min.34 fahrt
der vordere Tw ab Marienheid nach Remscheid (— KBS 488), der hintere folgt
ab Overath 2 Minuten spater bis Rinderoth und biegt dann nach Wiehl ab (— KBS
486). Bei starkerer Nachfrage bekommen beide RE in KéIn einen dritten Tw, damit
man in Overath und Gummersbach halbstindlich ,fligeln® kann.

486 (Koln -) Overath - Runderoth - Wiehl (- Waldbrohl)

Die Aggertalbahn (— KBS 485) sorgte fur einen wirtschaftlichen Aufschwung im
Oberbergischen Kreis. Im Wiehltal fihrte das zur Griindung mehrerer Steinbriche,
die einen direkten Bahnanschluss forderten. Die Wiehltalbahn entstand deshalb vor
allem fur den Transport von Grauwacken, das sind graue bis griingraue Sandsteine
mit hohen Feldspat- und Matrixanteilen. Sie werden vor allem fir Mauer- und
Pflastersteine sowie Schottersteine verwendet.

1897 wurden die 8,7 km von Osberghausen nach Wiehl eréffnet und 1906 um
15,1 km nach Waldbrdl verlangert. 1908 schloss eine 7,1 km lange Verbindung die
Licke zwischen Hermersdorf und Morsbach zur 1880 er6ffneten Wissertalbahn nach
Wissen an der Siegstrecke (— KBS 480).

Die Wiehltalbahn entwickelte sich zur ertragsreichsten Strecke der Eisenbahn-
direktion Wuppertal/Elberfeld. 1914 wurden allein vom Bahnhof Alperbriick taglich
25 Waggons mit Steinen beladen und durchgehende Personenziige bis Wuppertal
lieRen den Tourismus aufblihen.

Der Virtuelle Deutschland-Takt (VD-T), Studniedersachsen und Westfalen - Seite 152



Nach dem Zweiten Weltkrieg kam es zum Niedergang der Steinbruchindustrie.
Zudem stiegen immer mehr Anwohner auf das eigene Moped oder Auto um. Schon
1960 fuhr der letzte planmaRige Personenzug nach Morsbach und 1965 nach Wald-
brol. Guterziige verkehrten noch bis zum 5.10.94, die offizielle Stilllegung folgte am
Heiligabend 1997.

1994 griindete sich der Forderkreis zur Rettung der Wiehltalbahn e.V. und pachtete
die Trasse 1998. Seither wurden die Gleise und Anlagen in Zusammenarbeit mit
der Rhein-Sieg-Eisenbahn (RSE) renoviert. Ab dem 4.12.99 fuhren Museumsziige
zwischen Osberghausen und Wiehl und ab dem 27.8.00 weiter bis Oberwiehl.
Zunachst fuhr der MAN-Schienenbus der Wiehltalbahn (VT 1), seit 2004 sind in
Zusammenarbeit mit dem Eisenbahnmuseum Dieringhausen auch wieder Dampf-
zuge unterwegs.

2003 wurde die komplette Strecke unter Denkmalschutz gestellt. Dennoch kauften
die Kommunen die Trasse 2006, um die Gleise abzureif3en. Es folgte jahrelanger
politischer Streit mit gerichtlichen Auseinandersetzungen. 2009 wurde in mehreren
Urteilen der Bestandsschutz der Strecke bestatigt, was die Kommunen zum Um-
denken bewegte. Am 17.10.09 erreichte der erste Arbeitszug Waldbrdl und am
18.4.10 begann der touristische Verkehr auf der Gesamtstrecke. 2011 schloss die
RSE einen Pachtvertrag mit den Kommunen ab. Seither gibt es sind die Zige im
Sommer an zwei Sonntagen im Monat und zu besonderen Anlassen unterwegs.

Die Oberbergische Verkehrsgesellschaft (OVAG) betreibt ein dichtes Busnetz und
zwischen Gummersbach, Dieringhausen und Wiehl fahren die Linien 302 und 304
montags bis freitags durchgehend alle 30 Minuten.

Der VD-T héatte die Wiehltalbahn 1994 natirlich nicht stillgelegt, sondern die Giiter-
und Tourismusziige geférdert, um die Trasse zu sichern. Ab der Jahrtausendwende
waren auf dem ndrdlichen Drittel wieder taglich Personenziige gefahren, denn Wiehl
hatte schon damals (mit seinem Stadtteil Bielstein) Uber 26.000 Einwohner.

Uber eine neue Verbindungskurve bei Wiehlmiinde wiirden die Zuige westwarts nach
Rinderoth statt ostwarts nach Osberghausen fahren (— Grafik bei der KBS 485).
Als Fligelzug ginge es uber Overath nach Kdln weiter, was einen enormen Qua-
litatssprung zum historischen Nebenbahnbetrieb bréchte.

Wiehl wiirde dadurch zu einem attraktiven Zielpunkt fiir Park + Ride sowie Busse
aus der Umgebung. Beim VD-T steuern in der Normalverkehrszeit 3 und Montag
bis Freitag nachmittags sogar 5 Busse pro Stunde den Bahnhof an.
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Waldbrél hat (mit Hermesdorf) rund 18.000 Einwohner. Gummersbach, Siegen und
Kdln erreichen sie mit dem Bus direkt oder mit Umsteigen in Schladern schneller
als Gber Wiehl. Zlige gabe es beim VD-T daher nur fur die vielen Ausfligler am
Wochenende:

Entweder fahren die stundlichen Fligelziige aus Kéln (mit Zugkreuzungen in Denk-
lingen) weiter nach Waldbrél — Fahrzeugreserven dafir gibt es samstags und sonn-
tags mehr als genug. Oder ein Museumszug (z.B. mit Dampflok oder Schienenbus)
pendelt zwischen Wiehl und Waldbrdl. Auch der zweiwdchentliche Wechsel beider
Angebote ware moglich.

01]31
An den VD-T angepasstes Gummersbach 59 29 Derschlag
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3034 26 56 Olpe
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. L 56 34 26 03 19 09
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KoIn Hbf 12.30 13.05 13.30 14.05 14.30
Résrath 12.48 \4 13.19 \ 13.48 \4 14.19 \4 14.48 \4
Overath 485 12.59 | Fliigel| 13.29 | Flugel| 13.59 | Fligel| 14.29 | Fligel| 14.59 | Flugel

Zug RB RB RE RB RB RB RE RB RB RB
km Overath 13.01]13.03]13.31| 13.33| 14.01 | 14.03 | 14.31| 14.33] 15.01 | 15.03
4,2 Vilkerath I 13.07 I 13.37 | 14.07 I 14.37 I 15.07
8,9 Loope | 13.11 | 1341 | 1411 | 14.41 | 1511
11,9 Engelskirchen | 13.15 | 13.45 | 14.15 | 14.45 | 15.15

Gummersbach 13.29113.01| 13.59(13.31| 14.29|14.01 | 14.59]14.31| 15.29]15.01
Riinderoth 485 > |13.12 > |13.44 > |14.12 > |14.44 > |15.12

16,9 Riunderoth Marien| 13.20 | Liiden| 13.50 [Marien| 14.20 | Liiden| 14.50 |Marien| 15.20

18,6 Wiehimiinden -heide] 13.23| -sch. | 13.53 | -heide| 14.23| -sch. | 14.53 | -heide| 15.23

20,8 Weiershagen 13.25 13.55 14.25 14.55 15.25

22,6 Bielstein 28/31 58/01 58/01 28/31 58/01

25,0 Alperbrick 13.35 14.05 14.35 15.05 15.35

27,2 Wiehl / 13.39 14.09 / 14.39 15.09 / 15.39
Wiehl Bielst- | 13.44 14.14 |Bielst- | 14.44 15.14 |Bielst- | 15.44
Oberwiehl ein 33]13.49 14.19 |ein 33| 14.49 15.19 |ein 33]15.49
Denklingen < |14.08 < < ]15.08 < < ]16.08
Nirnbrecht 13.48| > Berg-|14.48| > Berg- 11548 >
Waldbrol 14.07 |Morsbach haus. | 15.07 |Morsbach haus. | 16.07 |Morsbz
Waldbrol sbach | 11.53 | Berg- Morsbach | 12.53 | Berg- Morsbach | 13.53
Nirnbrecht > 112.12 | haus. > 113.12 | haus. > 11412
Denklingen 11.52 < < 1252 < < 13.52 <
Oberwiehl 12.11 |Bielst-| 12.41 13.11 | Bielst- | 13.41 14.11 |Bielst-
Wiehl 12.16 |ein 27 12.46 13.16 |ein 27| 13.46 14.16 |ein 27
Zug RB RB RB RE RB RB RB RE RB RB

km Wiehl 12.21 / 12,51 13.21 / 13.51 14.21

2,2 Alperbriick 12.24 12.54 13.24 13.54 14.24

4,6 Bielstein 28/31 58/01 58/01 28/31 58/01

6,4 Weiershagen 12.34 13.04 13.34 14.04 14.34

8,6 Wiehlmiinde 12.36 |Marien| 13.06 | Luden| 13.36 |Marien| 14.06 | Liden| 14.36 |Marien

10,3 Rinderoth 12.39 | -heide| 13.09| -sch. | 13.39 | -heide| 14.09 | -sch. | 14.39 | -heide

Rinderoth 485 |12.47 > |13.15| > |13.47 > 11415 > |14.47 >
Gummersbach 12,591 12.31113.29] 13.01|13.59 | 13.31|14.29 [ 14.01| 14.59 | 14.31

15,3 Engelskirchen 12.44 | 13.14 I 13.44 I 14.14 | 14.44 I
18,3 Loope 12.48 I 13.18 I 13.48 I 14.18 | 14.48 I
23,0 Vilkerath 12.52 I 13.22 I 13.52 I 14.22 | 14.52 I
27,2 Overath 12,57 12,59 13.27| 13.29| 13.57| 13.59 | 14.27| 14.29 | 14.57| 14.59

Overath 485 Fligel| 13.01 | Flugel| 13.31 | Flugel| 14.01 | Fligel| 14.31 | Fligel| 15.01
Rosrath 13.11 13.40 14.11 14.40 15.11
Koln Hbf \ 13.30 \ 13.55 \ 14.30 \ 14.55 \ 15.30
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488 (Soling.-) Remscheid - Wipperfurth - Gummersbach (- Kéln)

Die Wippertalbahn wurde am 22.12.1876 fiir den Guter- und am 2.1.1877 fur den
Personenverkehr von Lennep bis Wipperfirth vor allem fiir die stetig wachsende
Industrie erdffnet. 1893 bekamen die 4 km bis Bergisch Born fiir die Verbindung
nach Opladen ein zweites Gleis. Die Verlangerung nach Marienheide ging erst am
15.1.1902 in Betrieb und brachte Anschluss zur Volmetalbahn nach Hagen und
Gummersbach (— KBS 485).

1905 fuhren elf Personenzugpaare taglich, zwei davon nur bis Wipperfiirth. Ab 1907
gab es ein Zugpaar Wuppertal - Remscheid - Marienheide - Gummersbach - Waldbrol.
Es hielt sich (mit kriegsbedingten Unterbrechungen) ungewdhnlich lange bis 1979
im Fahrplan — nach der Stilllegung der Wiehltalbahn wurde 1964 allerdings Die-
ringhausen zur Endstation.

Der Erste Weltkrieg brachte starke Einschrankungen und viele Ziige wurden gestri-
chen. Zudem besetzte Frankreich das Ruhrgebiet und Hiickeswagen wurde bis
1924 die Grenze zum unbesetzten Gebiet. Ab 1931 verkehrten auch Eilzlige, z.B.
von Wuppertal Gber Gummersbach nach Olpe. Im Zweiten Weltkrieg wurden
zahlreiche Guterziige an den bombardierungsgefahrdeten Grof3stadten vorbei
geleitet. Im Méarz 1945 zerstorten alliierte Bomber die Bahnhofe Hickeswagen und
Wipperfurth und erst ab September 1945 fuhren wieder behelfsmafig Ziige.

Zwischen 1952 und 1955 richtete die Deutsche Bundesbahn (DB) die neuen Halte-
punkte Bevertalsperre, Wipperfirth West und Ost sowie Klaswipper fiir die neuen
Schienenbusse ein, wodurch die Nachfrage weiter zunahm. Aber schon 1965 fuhr
der letzte Guterzug von Wipperfirth nach Marienheide. 1973 wandelte die DB den
Bahnhof Winterhagen in einen Haltepunkt um und verlegte die Zugkreuzungen
nach Hickeswagen.

Der groRen Stiickgutreform 1975 fielen alle Verladestellen im Oberbergischen Kreis
zum Opfer, auch Marienheide, Wipperfirth und Hiickeswagen. Das Frachtauf-
kommen ging dadurch noch weiter zuriick und es verkehrte nur noch ein Guterzug
montags bis freitags. Von Samstagmittag bis Montagmorgen fuhren Giberhaupt keine
Zige mehr und der Busverkehr wurde ausgeweitet - auch als Konkurrenz zur
gleichen Zeit wie die Personenziige.

1980 ersetzten lokbespannte Ziige die Schienenbusse und 1982 schloss die DB
die Stationen Klaswipper, Gogarten sowie Egerpohl und degradierte den Bahnhof
Huckeswagen zur Haltestelle. Am 1.6.85 endete der Giter- und Personenverkehr
zwischen Wipperfirth Ost und Marienheide. Von Lennep bis Wipperfirth Ost pen-
delte noch bis zum 31.5.86 ein Zug fir die Schiler des Gymnasiums, weil es zu
wenig Busse gab. Danach verkehrten nur noch wenige Sonderziige.
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Das Gleis Wipperfirth - Marienheide wurde im Oktober 1986 abgebaut, nachdem
ein Verein Interesse an einer Museumseisenbahn bekundet hatte. Bis Ende 1995
fuhren noch gelegentlich Guterziige von Lennep nach Wipperfurth. Ab der
Jahrtausendwende wurde die Bahntrasse zu einem Fahrradweg umgenutzt.

Der VD-T hétte die Wippertalbahn angesichts des grof3en Fahrgastpotenzials nicht
stillgelegt: Hickeswagen hat knapp 15.000 u. Wipperfurth tber 20.000 Einwohner!
Eine neue Verbindungskurve am Sidrand von Lennep wirde direkte Fahrten zum
Integralen Taktknoten in Remscheid und Fliigelziige nach Solingen-Ohligs erlauben.

Ostlich von Wipperfiirth ist die Fahrplanlage so giinstig, dass die Ziige ab Gummers-
bach sofort nach Kéln weiter fahren konnen (— KBS 485). Das erlaubt einen effek-
tiven Personal- und Fahrzeugeinsatz und bringt viele schnelle Direktverbindun-
gen Uber gréRere Entfernungen. In Remscheid und Gummersbach kommen beim
.Fligeln® attraktive Anschllisse am gleichen Bahnsteig hinzu, was zu Uberdurch-
schnittlichen Einnahmen pro Fahrgast und Ticket sorgt.

12.10] 12.40] 13.10] 13.40] 14.10 Solingen -Ohligs | 13.50( 14.20| 14.50] 15.20| 15.50
12.17(12.47|13.17| 13.47| 14.17 Solingen Mitte 13.42(14.12| 14.42| 15.12| 15.42
12.29]12.59]13.29| 13.59] 14.29 Remscheid 403 |13.31]14.01]14.31|15.01|15.31
RB RB RB RB RB Zug RB RB RB RB RB
12.34|13.04| 13.34] 14.04| 14.34| km Remscheid 13.26 | 13.57| 14.26| 14.57| 15.26
12.37 | 13.37 | 14.37| 3,7 Rem.-Trecknase | 13.22 | 14.22 | 15.22
12.41 | 13.41 | 14.41| 6,7 Bergisch Born 13.18 | 14.18 | 15.18
12.45(13/15] 13.45(13/15] 14.45| 10,5 Winterhagen 13.14 | 44/46 ] 14.14 | 44/46| 15.14
12.49]13.19| 13.49| 14.19( 14.49| 14,2 Huckeswagen 13.10( 13.40] 14.10] 14.40| 15.10
12.52 | 13.52| 14.22| 14.52| 16,0 Bevertalsperre 13.07] 13.37( 14.07 | 15.07
12.55(13.23| 13.55 | 14.55| 17,6 Hammern 13.04 | 14.04| 14.36| 15.04
12.58] 13.27] 13.58| 14.27] 14.58 13.01] 13.33] 14.01| 14.33] 15.01
19,9 Wipperfirth
13.01] an [14.01| an |15.01 12.58| ab |13.58| ab |14.58
13.03 14.03 15.03| 21,4 Wipperfiirth Ost | 12.55 13.55 14.55
13.07 14.07 15.07| 23,9 Egerpohl 12.52 13.52 14.52
13.11 14.11 15.11| 27,6 Ohl-Roénsahl 12.48 13.48 14.48
13.14 14.14 15.14| 29,8 Gogarten 12.45 13.45
13.18 14.18 15.18| 33,0 Marienheide 12.41 13.41| ©Gesamt
13.28 14.28 15.28| 41,2 Gummersbach | 12.31 13.31| verkehr
Marienheide
13.31 14.31 15.31 Gummersb. 485 |12.28 13.28| Gummersb.
13.59 14.59 15.59 Overath 12.01 13.01| — KBS 485
14.26 15.26 16.26 Koln Hbf 11.34 12.34

Der Anschluss von Wipperfiirth nach Lidenscheid klappt in Marienheide leider nicht.
Es gibt aber (wie i.d. Realitat) direkte Busse: Wipperfirth ab Minute 03 — Halver 19
— Briigge (Westf) 28 — Anschluss zu den RB nach Ludenscheid und Hagen.
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490 Hagen - Iserlohn - Finnentrop - Kreuztal - Siegen

Die Ruhr-Sieg-Strecke ist 106 km lang, zweigleisig und elektrifiziert. Die tunnelreiche
Bahnlinie fuihrt tberwiegend durch das Tal der Lenne und stdlich von Altenhundem
Uber die Wasserscheide zwischen Lenne und Sieg. Die Bergisch-Mérkische Eisen-
bahn-Gesellschaft baute die Strecke von 1858 bis 1861 zunéchst eingleisig und
erweiterte sie dank der groBen Nachfrage von 1868 bis 1889 auf Doppelspur.

Fur die Versorgung der Dampflokomotiven entstanden Wasserstationen in Letmathe,
Altena, Plettenberg, Altenhundem, Welschen Ennest, Kreuztal und Siegen. Vor allem
die sehr lange 12%.- Rampe zwischen Altenhundem und dem Scheitelpunkt Wel-
schen Ennest und die zahlreichen Kurven waren betriebliche Herausforderungen.
[Nur die Halfte der Strecke liegt in Geraden.] Eine, manchmal auch zwei Dampfloks
mussten schwere Zlge ,nachschieben® — dafiir entstand in Altenhundem das
groRRte Betriebswerk an der Strecke. Auch nach der Elektrifizierung im Jahr 1965
brauchen schwere Giiterziige weiterhin eine ,Schiebelok®.

Knapp die Halfte der Strecke ist mit 100 km/h befahrbar, der Rest mit 60 bis
90 km/h. Trotzdem fuhren noch bis in die 1980er Jahre Schnellziige von Norddeich
Uber Hagen und Frankfurt nach Minchen. Die InterRegios brauchten ab 1993 von
Hagen nach Siegen-Weidenau 74 und in der Gegenrichtung 78 Minuten, wobei sie
nur in Werdohl, Finnentrop und Altenhundem hielten. Schon 9 Jahre spéter stellte
die Deutsche Bahn AG aber bundesweit alle InterRegios ein, und seither gibt es
auf der Ruhr-Sieg-Strecke keinen Fernverkehr mehr.

[Den zweigleisigen Giersbergtunnel, der am Bahnhof Siegen vorbei direkt zur Dillstrecke
(— KBS 485) fihrt, benutzen heute planméaRig nur noch Giterziige. Dank weiterer
Verbindungskurven und Abzweige bei Hagen-Kabel und Hohensyburg kénnen sie
flexibel und ohne Richtungswechsel vom Ruhrgebiet ins Rhein-Main-Gebiet fahren.]

Seit der Jahrtausendwende wurden zahlreiche Gleisabschnitte und Bahniber-
gange uberholt. Signale wurden erneuert und seither aus elektronischen Stell-
werken ferngesteuert. Fast alle Bahnhofe von Altena bis Siegen-Weidenau
bekamen neue und behindertengerechte Bahnsteige. In Finnentrop wurde das
Empfangsgebéude durch eine bahnsteiggleiche Bahn-Bus-Verknupfung ersetzt.

Seit Ende 2007 betreibt Abellio Rail NRW den Personenverkehr mit zwei- und
dreiteiligen Elektrotriebwagen der Bauart FLIRT. Tagsuber fahren zwei Zlge pro
Stunde von Hagen nach Siegen und zuriick: Die RE-Linie 16 braucht mit 11
Zwischenstopps 93 Minuten und die RB-Linie 91 mit 4 Stopps mehr 99 Minuten.
Das ist bei einer Luftlinien-Entfernung von 70 km nicht sonderlich attraktiv.
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Der VD-T hatte die Ruhr-Sieg-Strecke bis 2010 durch zwei Neubauabschnitte um
5,4 km verkdrzt. Mit dem Ausbau der anschlieRenden Abschnitte auf 120 km/h wiirde
der Regional-Express (RE) um 20 Minuten beschleunigt:

Abschnitt Lange real / VD-T | VD-T neu/davon Tunnel
Hohenlimburg - Einsal 9,7 km 6,3 km 4,5 km 2,6 km
Altenhundem - Benolpe 8,5 km 6,5 km 5,5 km 2,2 km

> Die RB nach Iserlohn werden in der Realitat als ,Fligelziige“ bis Letmathe an die
Zuge nach Siegen gekuppelt. Beim VD-T fahren sie ab Hagen getrennt und bedienen
die in der Realitat stillgelegten Stationen Hagen-Kabel und Halden (— KBS 491).

» Die RE begegnen sich in Finnentrop zu einem perfekten Integralen Taktknoten. Ein
Triebwagen wird dort abgekuppelt und fahrt auf der 24 km langen KBS 492 in einer
Stunde hin und zurtick.

» RE und RB begegnen sich zu den Minuten 22 und 37 in Altena und zu den Minuten
20/24 und 36/39 bei Kreuztal. Dabei entstehen sehr gute Voraussetzungen fur
Busanschlisse in die ndhere Umgebung.

An vielen Stellen der Ruhr-Sieg Strecke findet man noch Uberreste ihrer friihe-
ren Bedeutung. Das Stellwerk Fs in Finnentrop steht seit der Inbetriebnahme
des Elektronischen Stellwerks 2002 leer. (© Dennis Fiedler, 27.4.19)

Der Virtuelle Deutschland-Takt (VD-T), www.vd-t.de, © J6érg Schafer, Okt. 2022 - Seite 159



» Eine durchgehende RB Hagen - Siegen ware noch unattraktiver als in der Realitat,
weil sie beim VD-T fast eine halbe Stunde langsamer als der RE ist. Die RB enden
daher aus beiden Richtungen in der Streckenmitte mit Anschluss zum RE.

11.10|11.42 12.10|12.42 Essen Hbf 14.08 14.50 15.08| 15.50
11.41112.05 12.41]13.05 Witten Hbf 13.55]|14.19 14.55]15.19
11.56|12.15 12.56|13.15 Hagen Hbf 13.45]|14.04 14.45] 15.04
RB RE RB RB RE Zug RE RB RB RE RB
12.01]12.19|12.22| 13.01] 13.19] km Hagen Hbf 13.41(13.59] 13.38| 14.41| 14.59
12.12]12.30(12.33| 13.12] 13.30| 16,7 Hohenlimburg 13.29(13.47] 13.26| 14.29| 14.47
12.18 | 12.39(13.18 | 23,0 Nachrodt-Einsal | 13.41(13.20 | 14.41
12.22112.37|12.43| 13.22] 13.37| 26,6 Altena (Westf) 13.22(13.37] 13.16| 14.22| 14.37
29/33 | 12.5129/33 | 36,0 Werdohl | 27/311 13.08 | 29/33
12.36 | > [13.36 | 39,0 Kettling | 13.23| > | 14.23
12.39 I |Neuen| 13.39 | 42,1 Ohle | 13.20 |Neuen| | 14.20
12.42]12.50| -rade | 13.42] 13.50| 45,0 Plettenberg 13.09| 13.17 | -rade | 14.09| 14.17
12.48 | 13.48 | 51,7 Ronkhausen | 13.11 | 14.11
12,51 | RB | 1351 | 54,4 Lenhausen | 13.08| RB | 14.08
12.55(12.59| ab [13.55]13.59 ) 13.01(13.05| an |14.01]14.05
57,7 Finnentrop
an |13.01(13.04| an |14.01 1259 ab |13.56|13.59| ab
| 13.06 | 59,2 Finnentr.-Bamenol | 13.53 |
| 13.10 | 63,2 Lenn.-Grevenbriick | 13.49 |
| 13.14 | 67,9 Lennestedt-Meggen | 13.45 |
13.08 ] 13.17 14.08| 70,1 Lenn.-Altenhundem | 12.51 13.42| 1351
| 13.22 | 76,6 Benolpe | 13.37 |
| 13.25 | 79,2 Welschen Ennest | 13.34 |
| 13.29 | 83,7 Kreuztal-Littfeld | 13.30 |
| 13.33 | 88,5 Eichen (Kr.Siegen) | 13.26 |
13.20] 13.36 14.20| 90,7 Kreuztal 12.39 13.23]13.39
| 13.39 | 93,4 Buschhitten | 13.20 |
| 13.41 | 95,6 Siegen-Geisweid | 13.18 |
| 13.45 | 98,2 Siegen-Weidenau I 13.14] |
13.28 ] 13.49 14.28] 100,8 Siegen 12.32 13.11]13.32
13.31| > 14.31 Siegen 495 12.29 > 113.29
14.00| < 15.00 Herborn 12.00 < |13.00
14.25| > 15.25 GieRRen Hbf 11.35 > |12.35
13.35(13.51 14.35 Siegen 480 12.25 13.09(13.25
13.50 | 14.08 14.50 Betzdorf 12.10 12.52(13.10
14.55 | 15.25 15.55 Koln Hbf 11.05 11.35[12.05

Gesamtverkehr Kreuztal - Siegen — KBS 494

Die RB halten an acht griin dargestellten Stationen, die zusammen tber
20.000 Einwohner erschlieRen, in der Realitat aber dennoch stillgelegt wurden.
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491 Hagen - Hohenlimburg - Iserlohn - Menden - Fréndenberg

Beim Bau ihrer Gberregionalen Bahnstrecken umfuhr die Bergisch-Méarkische Eisen-
bahn-Gesellschaft (BME) einige unglinstig gelegene Stadte wie Iserlohn weitrdumig.
In der zweiten Halfte des 19. Jahrhunderts erschloss sie diese durch Zweigstrecken.
Als erste erdffnete die BME am 31.3.1864 die 5,5 km lange Iserlohner Bahn ab dem
Bahnhof Letmathe im Stadtteil Genna. Am 7.8.72 folgten die 4,7 km von Frondenberg
nach Menden (Sauerland). Diese Linie wurde am 1.9.82 bis Hemer verlangert und
am 15.6.85 die Licke nach Iserlohn geschlossen.

Am 28.5.1989 liel3 die Deutsche Bundesbahn (DB) den letzten Personenzug zwi-
schen Iserlohn und Menden fahren. Die knapp 6 km zwischen Iserlohn Ost und
Hemer legte sie ganz still und baute sie bis 1992 ab. Die Schuld schob die DB auf

Dortmund Hbf 12.03 12.06 [12.36 | 12.36 | 13.03 13.06 [ 13.36 | 13.36
Hagen Hbf 400 [12.13 12.19 (12.49112.49 [ 13.13 13.19(13.49|13.49
Dusseldorf Hbf Essen 11.47 | Kéln [12.17 [Essen 12.47 | Kdln |13.17
Wuppertal Hbf > 12.07(12.33|12.37| > 13.07 [ 13.33|13.37
Hagen Hbf 400 |12.15 12.29(12.46 112.59 | 13.15 13.2913.46 | 13.59
Zug RE RB RB RB RB RE RB RB RB RB
km Hagen Hbf 12.19(12.22]112.34( 13.01| 13.04 | 13.19] 13.22| 13.34| 14.01| 14.04
8,0 Hagen- Kabel I I 12.40 I 13.10 I I 13.40 I 14.10
11,4 Halden I | 12.44 | 13.14 I I 13.44 | 14.14
16,7 Hohenlimburg 12.30| 12.33] 12.48( 13.12| 13.18 13.30| 13.33| 13.48| 14.12| 14.18
21,0 Letmathe > > |1252 > |13.22| > > 11352 > |14.22
22,9 L.-Dechenhohle |Siegen|Neuen| 12.54 | Finn- | 13.24 |Siegen|Neuen| 13.54 | Finn- | 14.24
-rade | 12.59 |entrop| 13.29 -rade | 13.59 |entrop| 14.29

26,5 Iserlohn
13.04 13.32 14.04 14.32
27,9 Iserlohn Ost 13.06 13.34 14.06 14.34
29,0 Buchenwaéldchen 13.08 13.36 14.08 14.36
31,0 Wiehagen 13.10 13.38 14.10 14.38
32,9 Westig RB 13.12 13.40| RB 14.12 14.40
34,7 Hemer 14/19 13.43 14/19 14.43
36,2 Hocklinsen Neuen 13.21 13.45 [Neuen 14.21 14.45
38,0 Edelburg -rade 13.23 13.47| -rade 14.23 14.47
40,0 Menden Obsthof > 13.25 13.49( > 14.25 14.49
41,4 Menden (Sauerl) | 13.08 13.28 13.52| 13.52 14.28 14.52
44,3 Bosperde I 13.31 13.55 I 14.31 14.55
46,1 Frondenberg 13.14 13.35 13.59 13.52 14.35 14.59
Fréndenberg 409 |13.19 13.41 14.01|14.19 1441 15.01
Unna 13.27 13.48 14.13|14.27 14.48 15.13
Dortmund Hbf 13.46 14.05 14.39|14.46 15.05 15.39
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das dichte parallele Busangebot der Markischen Verkehrsgesellschaft und die
vielen ungesicherten Bahnuibergange, die maximal 60 km/h zulieBen. Am 27.5.95
wurden die verbliebenen 1,4 km nahe der Iserlohner Innenstadt stillgelegt.

Die 5,5 km von Iserlohn nach Letmathe wurden 1965 elektrifiziert, damit Ziige mit
E-Loks auf der KBS 490 weiter fahren kdnnen. 2010 betrieb Abellio Rail die RE-
Linie 16 Essen-Bochum - Hagen - Iserlon/ Siegen an allen Tagen im Stundentakt.
Montags bis samstags kam die stiindliche RB-Linie 91 von Hagen nach Iserlohn
und Siegen hinzu.

Wenn man das fast durchgehende Siedlungsband zwischen Iserlohn und Menden
betrachtet ist es unverstandlich, dass dieser Streckenabschnitt eingestellt wurde.
Der VD-T hatte diese ,Stadtbahn® bis 2010 elektrifiziert und durchgehend im Halb-
stundenrhythmus bedient.

Dortmund Hbf 12.03 12.06 [12.36 (12.36 [ 13.03 13.06 [ 13.36 | 13.36
Hagen Hbf 400 12.13 12.19]12.49(12.49(13.13 13.19]13.49(13.49
Diisseldorf Hbf Essen 11.47 | Kdln [12.17 [Essen 12.47 | Koln |13.17
Wuppertal Hbf > 12.07 112.33112.37 > 13.07 113.33113.37
Hagen Hbf 400 12.15 12.29112.46 112.59 | 13.15 13.29113.46 |1 13.59
Zug RE RB RB RB RB RE RB RB RB RB
km Hagen Hbf 12.19] 12.22] 12.34| 13.01| 13.04| 13.19| 13.22| 13.34| 14.01| 14.04
8,0 Hagen- Kabel | | 12.40 | 13.10 | | 13.40 | 14.10
11,4 Halden | | 12.44 | 13.14 | | 13.44 | 14.14
16,7 Hohenlimburg 12.30] 12.33] 12.48| 13.12| 13.18| 13.30| 13.33| 13.48| 14.12| 14.18
21,0 Letmathe > > |1252| > |13.22| > > 1352 > |14.22
22,9 L.-Dechenhohle [Siegen|Neuen| 12.54 | Finn- | 13.24 |Siegen|Neuen| 13.54 | Finn- | 14.24
-rade | 12.59 |entrop| 13.29 -rade | 13.59 |entrop| 14.29

26,5 Iserlohn
13.04 13.32 14.04 14.32
27,9 Iserlohn Ost 13.06 13.34 14.06 14.34
29,0 Buchenwaldchen 13.08 13.36 14.08 14.36
31,0 Wiehagen 13.10 13.38 14.10 14.38
32,9 Westig RB 13.12 13.40| RB 14.12 14.40
34,7 Hemer 14/19 13.43 14/19 14.43
36,2 Hocklinsen Neuen 13.21 13.45 [Neuen 14.21 14.45
38,0 Edelburg -rade 13.23 13.47| -rade 14.23 14.47
40,0 Menden Obsthof > 13.25 13.49( > 14.25 14.49
41,4 Menden (Sauerl) |13.08 13.28 13.52] 13.52 14.28 14.52
44,3 Bosperde | 13.31 13.55 | 14.31 14.55
46,1 Frondenberg 13.14 13.35 13.59] 13.52 14.35 14.59
Frondenberg 409 |13.19 1341 14.01]14.19 14.41 15.01
Unna 13.27 13.48 14.13]14.27 14.48 15.13
Dortmund Hbf 13.46 14.05 14.39]14.46 15.05 15.39
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492 Frondenberg - Menden - Balve - Werdohl (- Hagen)

Die Bauarbeiten fur die 22 km lange Bahnlinie von Menden nach Neuenrade be-
gannen 1909 und am 1.4.12 wurde sie eréffnet. Sie diente zunachst vor allem der
Industrie im Honnetal und in Binolen, Sanssouci, Balve und Garbeck entstanden
Kalksteinbriiche. Der Erste Weltkrieg unterbrach den Aufschwung und danach
dienten die Zige zur Versorgung der hungernden Bevolkerung des Ruhrgebiets.
Erst ab 1925 nahm der Ausflugsverkehr sptirbar zu.

Zeitweise gab es so viele Touristen im Tal, dass der ,autofreie Sonntag” eingefiihrt
wurde, um den Gasten Ruhe und Erholung zu bieten. Erhebliche Einschrénkungen
brachte 1943 die Zerstdrung der Ruhrbriicke bei Frondenberg durch die Flutwelle
nach dem Luftangriff auf die Mohnetalsperre. Zwei Jahre wurde der Zugverkehr
nach der Sprengung der Bahnbriicke in Sanssouci erneut eingestellt.

Mitte der 1950er-Jahre war die KBS 399 die rentabelste Nebenstrecke der Bundes-
bahndirektion Wuppertal. In den Folgejahren wurde immer wieder rationalisiert, und
die Nachfrage ging stetig zuriick. Mehrfach drohte ihre Stilllegung. Andererseits
gab es Plane, die Honnetalbahn tiber Neuenrade hinaus nach Werdohl oder ab der
Abzweigstelle Sanssouci nach Plettenberg zur KBS 490 zu verlangern.

Seit 1989 fahren die Personenziige im Takt. 2004 gewann DB Regionalbahn West-
falen die Ausschreibung des Sauerlandnetzes und setzte nach Neuenrade zunéachst
Triebwagen der Baureihen 640 und 648 und seit Ende 2018 zwei- bis dreiteilige
PESA Links (Baureihe 632) ein. Sie bieten mehr Platz fur Fahrrader, Fahrkartenau-
tomaten an Bord und Steckdosen an den Platzen. 2010 fuhren die Regionalbahnen
montags bis freitags ganztagig stindlich und am Wochenende zweistiindlich.

Von 1997 bis 2008 nahm die Nachfrage um Uber 60 % auf etwa 1200 Fahrgéaste
pro zwischen Menden und Balve und 430 bis Neuenrade zu. Bis 2012 ging sie aber
wieder um 40 % auf 690 bzw. 325 Fahrgéaste pro Tag zurick.

Bis 2007 gab es Panzertransporte fiir die inzwischen geschlossene Blicherkaserne
in Hemer. Seither beschrankt sich der Giterverkehr auf die Bedienung der Kalk-
werke Rheinkalk in Oberrédinghausen, Lendringsen und einen Industrieanschluss
in Menden. Die haufig verkehrenden Kies-, Sand- und Kalkziige erreichen beacht-
liche Langen und werden teils mit der Diesellok-Baureihe 232 bespannt.

Der ZRL fordert die Wiederertffnung des Haltepunkts Klusenstein, der 2002 wegen
fehlender Bahnsteigbeleuchtung geschlossen wurde. Bahnsteig, Unterstand und
Zuwegung waren 2020 noch vorhanden. Auerdem soll ein die neue Station
.Balve-Schulzentrum® entstehen, da die Schiler fir die Hénnetalbahn grof3e
Bedeutung haben.
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Zwischen den Bahnhéfen Neuenrade (306 m tUber dem Meeresspiegel) und Wer-
dohl (185 m) liegen nur 3,5 km Luftlinie. Der VD-T hétte diese Liicke schon bis zur
Jahrtausendwende durch einen 3,3 km langen Neubauabschnitt geschlossen: Er
ist maximal 10 %o geneigt, hat einen 2 km langen Tunnel und mindet 1,2 km dstlich
vom Bahnhof Werdohl in die KBS 490. Natlrlich bekame er eine Oberleitung.
Detalilliert zu berechnen wére, ob man die 21 km bis Menden auch elektrifiziert oder
Triebwagen mit Akkumulatoren einsetzt.

Der Luckenschluss wirde die ungleiche Belastung der Honnetalbahn nérdlich und
sudlich von Balve beheben. Zwischen Neuenrade und Werdohl waren die Ziige viel
schneller als PKWs und Busse, die den Héhenzug dazwischen mit zeitraubenden
Serpentinen Uberwinden missen. In Zeiten mit groRer Nachfrage lohnt es sich
daher wahrscheinlich sogar, zwei Ziige pro Stunde und Richtung anzubieten.

12.01 13.01 14.01 Bestwig 13.59 14.59 15.59
12.20 13.20 14.20 Arnsberg (Westf) [13.39 14.39 15.39
12.39 13.39 14.39 Frondenberg 395 |13.21 14.21 15.21
12.14 13.14 14.14 Dortmund Hbf 13.46 14.46 15.46
12.33 13.33 14.33 Unna 13.27 14.27 15.27
12.42 13.42 14.42 Frondenberg 409 |13.18 14.18 15.18
RB RB RB Zug RB RB RB
12.46 13.46 14.46| km Fréndenberg 13.14 14.14 15.14
12.51 13.51 1451 4,7 Menden (Sauerl.) |13.08 14.08 15.08
12.53 13.53 14.53| 6,1 Menden (S) Sud 13.06 14.06 15.06
12.56 13.56 1456 8,4 Lendringsen 13.03 14.03 15.03
59/00 59/00 59/00| 10,1 Oberrodinghausen | 59/00 59/00 59/00
12.04 58/01 28/31| 13,4 Binolen 12.55 58/01 28/31
12.07 13.07 14.07| 15,4 Volkringhausen 12.52 13.52 14.52
12.09 13.09 14.09| 16,2 Sanssouci 12.50 13.50 14.50
12.13 13.13 14.13| 19,0 Balve 12.46 13.46 14.46
12.16( RB |13.16| RB [14.16| 21,3 Garbeck 12.43( RB |13.43| RB |[14.43
12.18 13.18 14.18| 22,8 Braukessieben 12.41 13.41 14.41
12.21| ab [13.21| ab [14.21| 25,2 Kintropp 12.38| an |13.38| an |14.38
12.24(13.03]13.24| 14.03 [ 14.24| 27,0 Neuenrade 12.35(12.57| 13.35| 13.57| 14.35
12.29(13.08]13.29| 14.08 | 14.29| 31,5 Werdohl 12.31(12.51|13.31| 13.51| 14.31
12.31(13.09]13.31| 14.09 14.31 Werdohl 490 12.29(12.50| 13.29| 13.50( 14.29
12.47(13.25]13.47| 14.25( 14.47 Hohenlimburg 12.12(12.34|13.12| 13.34| 14.12
12.59( 13.37]13.59| 14.37 | 14.59 Hagen 12.01(12.23|13.01| 13.23| 14.01
12.33 13.33 14.33 Werdohl 490 12.27 13.27 14.27
12.55|13.01 |13.55]14.01 | 14.55 Finnentrop 12.05(12.5913.05 | 13.59 | 14.05
an [13.28| an [14.28| an Siegen ab |12.32| ab [13.32] ab

In Menden klappt der Anschluss ,ubers Eck® Iserlohn (ab 04) - Menden (an 52 - ab 51)
leider nicht. Gemildert wird das durch die stlindliche Buslinie Iserlohn -Ihmert- Neuenrade.
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494 (Hagen -) Finnentrop - Olpe (- Siegen / Gummersbach)

Die Bergisch-Markische Eisenbahn-Gesellschaft nahm die 24 km von Finnentrop
nach Olpe am 1.11.1875 in Betrieb und verlangerte sie am 1.12.80 bis Rothemiihle.
Erst am 1.11.1907 schloss sie die Liicke nach Freudenberg zur Asdorftalbahn, die
Uber Niederfischbach nach Kirchen an der Siegstrecke fiihrte (— KBS 480).

Beim Bau des Biggesees war anfangs geplant, die KBS 493 komplett stillzulegen.
Man baute dann aber 1964 vor allem fur den erwarteten Tourismus eine neue
Trasse mit finf zusammen 1,28 km langen Tunneln. Samtliche Bauwerke wurden
fur eine Elektrifizierung vorbereitet, zu der es aber nicht kam.

Eine Besonderheit sind die beiden Doppelstockbriicken tber das Dumicke- und
das Listertal am Biggesee, die Stral3e (oben) und Bahn (unten) gemeinsam nutzen.
Die Zlge erreichen die untere Ebene durch Tunnel an beiden Briickenenden. Der
Haltepunkt Sondern liegt neben der Ablegestelle der Ausflugsschiffe und ist da-
durch der einzige ,Seebahnhof‘ Nordrhein-Westfalens.

Am 29.5.83 stellte die Deutsche Bundesbahn (DB) den Personenverkehr zwischen
Olpe und Freudenberg sowie den Guterverkehr zwischen Freudenberg und Rothe-
muhle ein. Diese 10,6 km legte sie 1987 still und baute ihn bald danach ab. Auf
den 9,4 km von Olpe nach Rothemuhle fuhr am 22.5.93 der letzte Guterzug. Sie
wurden 2000 stillgelegt und 2005 abgebaut.

1994 erweiterte und vertaktete die DB das Angebot, zudem ersetzten Dieseltrieb-
zlige der Baureihe 628/928 die lokbespannten Wendezuge. Um die Jahrtausend-
wende kamen niederflurige Triebwagen der Baureihe 640.

2005 wurde der einst umfangreiche Bahnhof Olpe zurtickgebaut, 2013 zum einglei-
sigen Haltepunkt mit Seitenbahnsteig ,vereinfacht” und das Bahnhofsareal fur stadte-
bauliche Projekte umgenutzt. Seither gibt es nur noch in Attendorn ein Ausweich-
gleis und die gesamte Strecke wird vom Stellwerk in Finnentrop ferngesteuert.

2010 pendelte der Biggesee-Express stiindlich zwischen Finnentrop und Olpe, nach
Hagen und Siegen musste man in Finnentrop umsteigen. Die Dreildnderbahn der
HLB Hessenbahn betreibt ihn seit 2014 mit LINT-Dieseltriebwagen in Einfach- oder
Doppeltraktion und bei besonderen Gelegenheiten (wie dem Attendorner Karneval)
in Dreifachtraktion. Der Betrieb ist aufwandig, weil man fur den Stundentakt zwei
Triebwagen mit 64 Minuten Fahr- und 56 Minuten Standzeit braucht.
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Ein LINT 27 der DreiLanderBahn Uberquerte am 2.2.14 den Biggesee
auf der Doppelstockbriicke Listertal. © Armin Schwarz

6.42 | 7.42 | 8.42 Essen Hbf 10.18(11.18| 12.18
7.19 1 8.19 | 9.19 Hagen Hbf 941 (1041 11.41
7.37 | 837 | 9.37 Altena (Westf) 9.22 110.22]11.22
7.59 | 859 | 9.59 Finnentrop 490 9.01 [10.01] 11.01
RB RB RB Zug RB RB RB
8.03 | 9.03 | 10.03| km Finnentrop 8.57 | 9.57 | 10.57
| | | 2,4 xHeggen | | |
8.09 | 9.09 | 10.09| 8,4 Attendorn 8.50 | 9.50 | 10.50
8.13 | 9.13 | 10.13] 11,9 Kraghammer 8.46 | 9.46 | 10.46
8.16 | 9.16 | 10.16 | 13,8 x Listerscheid 8.43 ] 9.43110.43
? ? ? | 15,9 xHohen Hagen ? ? ?
8.20 | 9.20 | 10.20| 18,0 Sondern 8.39 | 9.39 | 10.39
? ? ? |19,8 x Eichhagen ? ? ?
8.26 | 9.26 | 10.26 | 23,6 Olpe 8.34 ] 9.34 | 10.34
8.31 | 9.31 |10.31 Olpe 495 8.29 | 9.29 |10.29
8.49 | 9.49 [10.49 Kreuztal 8.10 | 9.10 |10.10
8.59 | 9.59 |10.59 Siegen 8.01 | 9.01 |10.01
8.31]9.31 |10.31 Olpe 495 8.29 | 9.29 |10.29
8.59 | 9.59 |10.59 Gummersbach 8.01 | 9.01 |10.01
9.55 [10.55]11.55 Koln Hbf 7.05 | 8.05 | 9.05

Der VD-T hétte schon
1985 die Trasse von
Olpe bis Gerlingen gesi-
chert und bis 2000 eine
direkte  Verbindung
nach Kreuztal gebaut
(— KBS 495). Bis zur
Jahrtausendwende
hatte er die vorberei-
tete Elektrifizierung um-
gesetzt und dadurch
elektrische Flugelzige
von Essen uber Hagen
nach Olpe ermdglicht.
Das gabe dem Touris-
mus neue Impulse und
wirde Schienenanteil
deutlich erhdhen.
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495 (K6In -) Gummersbach - Olpe - Kreuztal - Siegen

Bei der KBS 485 wird beschrieben, dass die 19 km von Bergneustadt nach Olpe
1903 als letztes Teilstiick der Verbindung von Kéln nach Olpe erdffnet wurden. Ab
1927 fuhren immer mehr Zige von Kdoln Gber Overath nach Gummersbach und
Hagen statt Olpe. Daher litt die KBS 493 ab 1960 besonders unter der zuneh-
menden Konkurrenz des StraBenverkehrs und Angebotskiirzungen.

1975 strich die Deutsche Bundesbahn (DB) zwei Drittel der Ziige und 1976 been-
dete sie den Stlickgutverkehr. Der Winterfahrplan 79/80 enthielt nur noch ein Zug-
paar Dieringhausen - Olpe mit dem Vermerk, dass ,Jederzeit mit der Einstellung
des Personenverkehrs gerechnet” werden musse. Das war trotz Protesten aus der
Bevolkerung und der Kommunalpolitik am 28.12.79 der Fall.

In den folgenden Jahren gab es einige Sonderfahrten, unter anderem mit dem
ehemaligen TEE-Triebzug der Baureihe 611. Der letzte Giterzug fuhr 1985 von
Bergneustadt nach Wiedenest und drei Jahre spater flihrte ein Dammrutsch bei un-
sachgemafRen Bauarbeiten hinter Wiedenest zur Einstellung bis Drolshagen. 1991
folgten die 3 km bis Eichen und 1993 die 5 km bis Olpe. Am 13.5.94 holte eine
Diesellokomotive der Baureihe 290 den letzten Glterwagen in Bergneustadt ab.
Der Restverkehr Dieringhausen - NiederseBmar endete 1997. 2006 wurde der
Abschnitt Drolshagen - Eichen fur eine letzte Draisinen-Sonderfahrt frei geschnitten
und das Gleis anschliel3end abgebaut. Ende 2008 verschwand auch der markante,
das Ortshild pragende Stadtviadukt in Drolshagen.

Der VD-T hatte schon 1985 die Trasse von Niedersel3mar Uber Olpe bis Gerlingen
(— KBS 494) gesichert und bis 2000 fur rund 200 Millionen DM zu einer attraktiven
Ost-West-Verbindung ausgebaut:

» Eine 2 km lange neue Verbindungskurve westlich von Niederse3mar ermdglicht,
dass die Ziige das Oberzentrum Gummersbach direkt anfahren. Die 3,4 km nach
Dieringhausen entfallen dafir.

» Ein 1,2 km langer Neubauabschnitt (mit 900 m Tunnel) westlich von Olpe kiirzt
eine enge Talschleife der Brachtpe ab: Die Strecke wird dadurch 1 km kiirzer und
die Personenziige 2 Minuten schneller.

» Ein 13 km langer Neubauabschnitt mit maximal 20 %o Steigung verbindet Gerlin-
gen und Kreuztal: Der Rehbergtunnel fiir den Aufstieg aus dem Biggetal (350 m
Uber dem Meeresspiegel) nach Ottfingen (400 m) ist 1 km lang, bis Hinsborn
bleibt das Gleis auf der Hochflache und fihrt dann durch den 1,5 km langen
Heckentunnel hinab ins Heesbachtal bei Oberhees (370 m).
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12.17| ab |13.17| ab (14.17 Lidenscheid 14.43| ab |15.43)| ab [16.43
12.51(13.18 113.51 | 14.18 | 14.51 Marienheide 14.09]13.18 115.09 | 14.18 | 16.09
12.59(13.29113.59 | 14.29 | 14.59 Gummersbach 485 [14.01]13.29|15.01|14.2916.01
12.05]12.30| 13.05] 13.30 14.05 KéIn Hbf 14.55]15.30] 15.55] 16.30] 16.55
12.31]13.01]13.31|14.01| 14.31 Overath 14.29( 14.59] 15.29] 15.591 16.29
12.59] 13.29( 13.59| 14.29| 14.59 Gummersbach 485 |14.01] 14.3115.01( 15.31] 16.01
RE/RB RB |RE/RB| RB |RE/RB Zug RB | RB RB RB RB
13.03] 13.34] 14.03| 14.34] 15.03| km Gummersbach 13.57] 14.26| 14.57( 15.26 | 15.57
(N) |13.37 | 14.37| (N) | 3,0 NiederseBmar | 14.22| (N) | 15.22 |

I |13.41| (N) [14.41| 1| | 6,1 Derschlag (N) |14.18] | |15.18| (N)
11/12| 45/49(11/12] 45/49(11/12]| 9,3 Bergneustadt 47/48|10/14| 47/48|10/14| 47/48
13.16] 13.54] 14.16 | 14.54] 15.16 | 12,8 Wiedenest 13.43] 14.06| 14.43( 15.06 ] 15.43
13.22|an (W)[ 14.22 |an (W)| 15.22| 20,3 Drolshagen 13.37 |ab (W)| 14.37 |ab (W)| 15.37
13.29 14.29 15.29 13.31 14.31 15.31

27,1 Olpe

13.31 14.31 15.31 13.29 14.29 15.29
13.36 14.36 15.36| 31,9 Gerlingen [verlegt] |13.23 14.23 15.23
13.40 14.40 15.40| 36,0 Ottfingen 13.19 14.19 15.19
13.43 14.43 15.43| 39,0 Hinsborn 13.16 14.16 15.16
13.49 14.49 15.49| 46,9 Kreuztal 13.10 14.10 15.10
13.55 14.55 15.55( 54,4 Sieg.-Weidenau 13.04 14.04 15.04
13.59 14.59 15.59| 57,0 Siegen 13.01 14.01 15.01
14.02 15.02 16.02 Siegen 480 12.58 Gesamtverkehr
14.13 15.13 16.13 Betzdorf (Sieg) 12.46 Kreuztal - Siegen
14.29 15.29 16.29 Au (Sieg) 12.00 — KBS 494

Die blau dargestellten RB verkehren nur Montag bis Freitag an Werktagen nachmittags;
(D) Die RE halten in den anderen Zeiten abwechselnd in NiederseBmar und Derschlag.
(W) In Wiedenest Busanschliisse nach Drolshagen - Olpe und Attendorn - Finnentrop.

» In Olpe gibt es Fligelziige oder Anschliisse am gleichen Bahnsteig zur KBS 494.

» Den Haltepunkt Gerlingen verlegt der VD-T von km 29,1 nach 28,4 und die Station
SaRmicke in km 27,4 entfallt. In Kreuztal hat man auch Anschluss zur RB nach
Siegen (ab Min. 58), die alle Zwischenstationen bedient.

> In Siegen fahren die Zuge nach kurzem Aufenthalt Gber die KBS 480 zuriick nach
Kdln, da die Zeit weder zum Umsteigen noch fiir das Wenden der Ziige reicht.

» Wenn o6stlich von Bergneustadt 2 km ein zweites Gleis bekommen, kénnen die
RB 2 Minuten friiher abfahren und in Hitzemert (km 18,3) oder Drolshagen statt
in Wiedenest wenden. Viele Reisen wirden damit beschleunigt, weil die Zuge
durch den 724 m langen Wegeringhauser Tunnel schneller als Busse und PKW
voran kommen.
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496 Siegen - Kreuztal - Hilchenbach (- Erndtebriick)

Die Entwicklung der Rothaar-Bahn von Siegen uber Kreuztal und Erndtebriick nach
Bad Berleburg wird bei der KBS 497 beschrieben. Von Kreuztal bis Hilchenbach
liegt sie am Siidhang des Ferndorftales und schlangelt sich dann mit zwei Kehren
nach Litzel, um 200 Meter H6he zu gewinnen. Das war auch 2010 noch so, wes-
halb die Regionalbahnen fir die 20 km Luftlinie von Siegen nach Erndtebriick fast
eine Stunde brauchten.

Beim VD-T fahren die Zuge nur noch bis Hilchenbach (14.500 Einwohner), den
folgenden kurvenreichen Abschnitt Ubernehmen Busse. Der liberregionale Verkehr
bekommt eine neue Trasse Uber Netphen, bei dem die Fahrt von Siegen nach
Erndtebriick nur noch 26 Minuten dauert (— KBS 497.)

Die 10 km von Kreuztal nach Hilchenbach bekommen eine ,Einfach-Oberleitung®,
damit man elektrische Zige freizligig einsetzen kann: Bei schwacherer Nachfrage
pendeln zwei Triebwagen Siegen - Hilchenbach und bei starkerer Nachfrage drei
Triebwagen Betzdorf — Hilchenbach.

Koln Hbf 11.17| ab |11.46 12.17| ab |12.46
Au (Sieg) 12.00] 12.05(12.31| ab 13.00| 13.05(13.31| ab
Betzdorf (S) 480 | 12.22112.45(12.49 | 13.22]13.45(13.49
GieRen Hbf 11.35| > > > > 11235 > > > > 113.35
Herborn 12.00( < < < < [13.00] < < < < |14.00
Siegen Hbf 485 |[12.27]12.26]12.45(12.57(13.09| 13.27] 13.26| 13.45|13.57| 14.09]| 14.27
Zug RE RB RB RB RB RE RB RB RB RB RE
km Siegen Hbf 12.32]12.33(12.50(13.01|13.11] 13.32| 13.33| 13.50| 14.01| 14.11| 14.32
2,6 Sieg.-Weidenau | 12.36 12.53]13.04| 13.14 | 13.36 13.53(14.04| 14.14 |
3,7 Huttental-Haardt | > |1255 | | | > [13.55 | | |
5,2 Siegen-Geisweid | Uber | 12.58 | 13.17 | Uber | 13.58 | 14.17 |
7,4 Buschhitten I |Netph.] 13.01 | 13.20 I [Netph.| 14.01 | 14.20 |
10,1 Kreuztal 12.39| > |[13.04|13.10113.23]13.39| > [14.04]|14.10|14.23|14.39

11,8 Ferndorf (Siegen) < < [13.06| < < < < [14.06| < < <

14,6 Kredenbach > KBS | 13.10| Olpe > > KBS | 14.10| Olpe > >
15,8 Dahlbruch < 497 |13.10 < < 497 |14.10 < <
> Finnentrop 490 1259 > > 13.56(13.59| > > 14.56| 14.59
17,0 Hillnhtten < < |13.14 an < < 1414 an <
18,6 St.Keppel-Allenb. |Hagen] > |13.17 Hagen| > |[14.17 Hagen
20,1 Hilchenbach < |13.20 < [14.20

km Hilchenbach > [13.31 > 11431

10 Lutzel < |13.46 < |14.46

17 Erndtebriick 12.59]13.56 13.59| 14.56
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Erndtebriick 13.04 | 14.01 14.04 ] 15.01

Latzel 13.13| < 14.13 <

Hilchenbach 13.29| > 14.29 >

Zug RE | RB | RB | RB RB RE | RB | RB | RB | RB | RE
20,1 Hilchenbach 13.40] < 1440 <
18,6 St.Keppel-Allenb. |Hagen 13.42] > [Hagen 14421 > |Hagen
17,0 Hillnhitten < ab 13.45( < < ab 14.45( < <
> Finnentrop 490 13.01]13.04 > > [14.01(14.04 > > |15.01
15,8 Dahlbruch < < 13.47|( 497 < < 14.47 | 497 <
14,6 Kredenbach > > | Olpe [ 13.49| KBS > > | Olpe | 14.49 | KBS >
11,8 Ferndorf (Siegen) < < < [1353| < < < < 11453| < <
10,1 Kreuztal 13.20(13.36]13.49| 13.55| > |14.20(14.36|14.49|1455| > |[15.20
7,4 Buschhitten | 13.39 | 13.58 |Netph.| | 14.39 | 14.58 |Netph.| |
5,2 Siegen-Geisweid | 13.42 | 14.01| Uber | 14.42 | 15.01| dber |
3,7 Hittental-Haardt I I | |14.04 > | I | |15.04 > I
2,6 Sieg.-Weidenau | |13.45|13.55|14.06|14.23 | |[14.45|14.55|15.06( 15.23 I
km Siegen Hbf 13.28(13.49|13.59| 14.10| 14.27| 14.28 ( 14.49| 14.59| 15.10| 15.27| 15.28

Siegen Hbf 485 | 13.33(13.51|14.02| 14.15| 14.33| 14.33 | 14.51| 15.02| 15.15| 15.33| 15.33

Herborn 1359 < < < < |1459] < < < < |15.59

Giel3en Hbf 14.25| > > > > [15.25] > > > > 116.25

Betzdorf (S) 480 14.11]14.13| 14.37 | 14.46 15.11]15.13| 15.37| 15.46

Au (Sieg) an |14.29]14.55] 15.00 an [15.29]15.55|16.00

KéIn Hbf 15.14] an |15.44 16.14| an |16.44

Blau dargestellte RB und Busse verkehren nur Montag bis Freitag an Werktagen nachmittags
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497 (KoélIn -) Siegen - Netphen - Erndtebriick - Bad Berleburg

Ab 1847 gab es Plane fir eine Hauptbahn von Siegen nach Marburg, die aber nicht
verwirklicht wurden. Daher sollte eine Nebenbahn die strukturschwachen Kreise
Wittgenstein und Biedenkopf erschlie3en. Insbesondere sollte sie die zahlreichen
Hammerwerke, Hiuttenwerke und Giel3ereien entlang der Strecke und im Hinterland
mit Steinkohle und Koks aus dem Ruhrgebiet fir die Hochéfen versorgen und die
preiswerte Versendung von Hittenerzeugnissen ermdglichen.

Der erste Abschnitt von Colbe (an der KBS 608) nach Laasphe wurde 1883 eroffnet.
1884 folgte die Verbindung von Kreuztal (an der KBS 490) nach Hilchenbach und
1889 wurde die Liicke dazwischen geschlossen. 1911 ging die in Erndtebriick ab-
zweigende und 20 km lange Nebenbahn durchs Edertal hach Berleburg in Betrieb.

Der Verkehr entwickelte sich sehr gut und in den 1930er Jahren verkehrten sogar
Schnellziige tber die damalige Kursbuch-Strecke 174n. Ab den 1950er Jahren fuhr
es ein Eilzugpaar Frankfurt (M) - Marburg - Siegen - Kéln, dessen Einstellung 1979
fur deutlich weniger Nachfrage sorgte.

Nach dem Zweiten Weltkrieg gab es 25 Stationen zwischen Colbe und Erndtebriick,
zur Jahrtausendwende waren es nur noch 15. Insbesondere in den 1980er Jahren
wurden Haltepunkte und Bahnhofe aufgelassen und zuriickgebaut. Montags bis
freitags fuhren fast stindlich Dieselloks der Baureihe 211 mit zwei ,Silberlingen®.
Gut nachgefragt waren aber nur die Pendler- und Schilerziige. Ab 1980 ging auch
der Guterverkehr stark zuriick und wurde Mitte der 1990er Jahre ganz eingestellt.

Ab 1994 war der Betrieb zweigeteilt: Die Rothaar-Bahn fuhr Siegen - Erndtebrick -
Bad Berleburg und die Obere Lahntalbahn Erndtebrick - Colbe - Marburg. DB Regio
NRW setzte auf der Rothaar-Bahn Triebzlige der Baureihe 628/928 ein, die wegen
der kurvenreichen Trasse und der maximal zuldssigen 60 km/h 1% Stunden fiir die
35 km Luftlinie brauchten. 2010 waren tagsuber 4 Triebwagen der Baureihe 640 im
Stundentakt unterwegs und begegneten sich in Weidenau, Hilchenbach und Erndte-
brick. Dort bestand nur zweisttindlich Anschluss Richtung Marburg (— KBS 498).

In Bad Berleburg hatte man bis 1981 Anschluss an die Obere Edertalbahn Uber
Allendorf nach Frankenberg. Diese wurde 2010 nur noch gelegentlich von Giiter-
zugen bis Battenberg befahren, westlich davon waen die Gleise bereits abgebaut.
Die Busverbindungen waren leider miserabel: Die Reise von Bad Berleburg nach
Frankenberg dauerte mit 2 oder 3 mal umsteigen 2%z bis 3 Stunden. Das wére beim
VD-T dank einer Regio-Buslinie wesentlich besser, da sie die 38 Stra3en-km von-
einander entfernten Intergralen Taktknoten in 56 Minuten verbindet.
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Der VD-T hatte das Angebot zwischen Siegen und Erndtebriick bis zur Jahrtausend-
wende ganz neu geordnet: Uber Kreuztal fahren die RB nur noch bis Hilchenbach
(— KBS 496). Um die Reisezeit zu halbieren, nutzt die KBS 497 ab Siegen-Wei-
denau 8 km der Kleinbahn nach Deuz, die in der Realitat 2004 stillgelegt wurde.
Am siidlichen Stadtrand von Netphen beginnt der 11 km lange Neubauabschnitt,
der mit zwei Tunnels (1,5 und 2,5 km lang) und 25 %o Steigung das Sieg- mit dem
Edertal verbindet. Ostlich von Liitzel wird das vorhandene Gleis erreicht.

Die stundlichen RB brauchen von Siegen nach Erndtebriick nur noch 82 Minuten.
Ab Siegen fahren sie als RE nach Kéln weiter und bringen der Urlaubsregion viele
attraktive Direktverbindungen und in Bad Berleburg wartet auf jeden Zug ein Bus
nach Winterberg. In der Realitat gibt es in Erndtebriick nur zweistiindlich Zugan-
schlisse Uber Biedenkopf nach Marburg. Beim VD-T fahrt die Obere Lahntalbahn
stundlich auf einer direkteren Trasse nach Feudingen und in der Hauptverkehrszeit
gabe es Flugelziige von Siegen Uber Erndtebriick nach Marburg.

7.19 | 8.19 | 9.19 Hagen Hbf 10.41|11.41 | 12.41
8.01 | 9.01 |10.01 Finnentrop 9.59 [10.59 | 11.59
8.28 | 9.28 |10.28 Siegen 490 9.32 [10.3211.32
7.16 | 8.16 | 9.16 Kain Hbf 10.44| 11.44| 12.44
8.01 | 9.01 [10.01 Au (Sieg) 10.00| 11.00 | 12.00
8.27 | 9.27 [ 10.27 Siegen 480 9.33 [10.33[11.33
RB | RB | RB Zug RB | RB | RB
8.33 | 9.33 [10.33| km Siegen 9.27 [ 10.27|11.27
8.36 | 9.36 [10.36| 2,6 Siegen-Weidenau 9.23 [10.23[11.23
8.39 | 9.39 [10.39| 5,7 Dreis- Tiefenbach 9.20 [ 10.20 11.20
8.43 | 9.43 [10.43| 9,4 Netphen (Sieg) 9.16 | 10.16 | 11.16

8.47 | 9.47 | 10.47] 12,6 Brauersd.(Obernautalsp.) | 9.12 | 10.12] 11.12
8.51 | 9.51 | 10.51] 16,8 Sohlbach (Rothaarkamm) | 9.08 | 10.08 | 11.08

8.59 | 9.59 | 10.59 9.01 (10.01|11.01
25,2 Erndtebriick

9.01 | 10.01( 11.01 8.59 | 9.59 [ 10.59

9.05 | 10.05| 11.05| 28,8 Birkelbach 8.54 | 9.54 | 10.54

9.11 | 10.11 | 11.11| 34,3 Aue-Wingeshausen 8.48 | 9.48 | 10.48

9.17 1 10.17( 11.17] 39,7 Berghausen 8.42 | 9.42 | 10.42

9.19 1 10.19| 11.19| 42,0 Raumland-Markhausen*) | 8.40 | 9.40 | 10.40

9.25 1 10.25( 11.25] 44,9 Bad Berleburg 8.35 | 9.35 | 10.35

9.30 [10.30 [11.30 | km Bad Berleburg 8.30 | 9.30 [10.30 | *) Haltepunkt
9.44 110.44 |111.44] 9 Girkhausen 8.15 | 9.15 [10.15| um 1 km nach
9.56 [10.56 [11.56 | 17 Langewiese 8.03 | 9.03 |10.03| Osten verlegt.
10.11|11.11])12.11| 26 Winterberg (Westf) 7.49 | 8.49 | 9.49
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498 Erndtebrick -B.Laasphe-Biedenkopf-Marburg (- Frankfurt)

Die Entwicklung zwischen Siegen, Erndtebriick und Marburg wird bei der KBS 497
beschrieben. Ab 1994 war der Betrieb zweigeteilt: Die Rothaar-Bahn fuhr Siegen -
Erndtebriick - Bad Berleburg und die Obere Lahntalbahn Erndtebriick - Colbe -
Marburg. DB Regio NRW setzte Triebzlige der Baureihe 628/928 ein.

2002 ubernahm die DB-Tochter Kurhessenbahn die RB-Linie 93 mit Triebwagen
der Baureihe 640 und stoppte den Riickgang der Fahrgastzahlen. Bis 2010 reno-
vierte sie zwischen Marburg und Bad Laasphe alle Bahnsteige (ausgenommen
Wallau) und hob sie auf 38 oder 55 cm an. Zudem baute sie die neuen Stationen
Biedenkopf-Schulzentrum (2003) und Niederlaasphe (2009). 2010 nutzten pro Tag
rund 3.000 Fahrgaste die Obere Lahntalbahn, was einem Zuwachs von 20% seit
2007 entsprach.

2017 wurde der Abzweigbahnhof Erndtebriick komplett erneuert und bekam ein
Elektronisches Stellwerk (EStwW). 2020 wurde der Abschnitt Colbe - Friedensdorf fir
den Neubau der B 252-Umgehungsstral3e vier Monate lang gesperrt. Die Bahnhofe
Sarnau und Buchenau bekamen (aus Friedensdorf ferngesteuerte) EStW, Buchen-
au, Sterzhausen und Gof3felden neue Bahnsteige und mehrere Bahniibergange
wurden erneuert oder geschlossen.

Der kurvenreiche Abschnitt zwischen Erndtebriick und Bad Laasphe hat die ge-
ringste Nachfrage. 2010 fuhren die Ziige dort tagsiber nur im Zweistundentakt.
Das Aufkommen im Nahverkehr ist in der diinn besiedelten Gegend gering, und fur
den Uberregionalen Verkehr sind 1 % Stunden Reisezeit fur die 45 km Luftlinie von
Marburg nach Erndtebriick wenig attraktiv.

Der VD-T hatte das Angebot zwischen Siegen und Marburg bis zur Jahrtausend-
wende ganz neu geordnet: Um die Reisezeit zwischen Erndtebriick und Feudingen
zu halbieren, hatte er 6 km mit 25 %0 Gefélle neu trassiert. Die stindlichen RE
brauchen von Marburg nach Erndtebriick nur noch 53 Minuten und verbinden
perfekt die beiden Integralen Taktknoten zur Minute 00. Ab Marburg fahren sie als
Flugelzug tber GieRen nach Frankfurt (M) weiter und bringen der Urlaubsregion viele
attraktive Direktverbindungen. Ab Bad Laasphe gibt es zuséatzlich stiindliche RB:
Zweigleisige Abschnitte zwischen Niederlaasphe und Wallau (2 km) sowie Sterz-
hausen und Sarnau (3 km) sorgen dafir, dass sie zlgig voran kommen und an
beiden Endstationen genug Zeit zum Wenden haben.
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7.33 8.33 9.33 Siegen Hbf 7.33 8.33 9.33
7.43 8.43 9.43 Netphen 7.43 8.43 9.43
> 1835 > [9.35 > Bad Berleburg > 1835 > 1935 >
7.59 | 859 | 859 [ 9.59 | 9.59 Erndtebriick 487 | 7.59 | 8.59 [ 8.59 | 9.59 | 9.59
RE RB RE RB RE Zug RE RB RE RB RE
8.04 9.04 10.04| km Erndtebrick 8.56 9.56 10.56
811 | ab | 9.11| ab [10.11| 8,7 Feudingen 848 | an | 9.48 | an |10.48
8.19 | 8.34 | 9.19 | 9.34 | 10.19| 16,6 Bad Laasphe 8.40 | 9.26 | 9.40 | 10.26 | 10.40

I 8.36 | [21] | 9.36 | 18,0 Niederlaasphe I 9.23 | [38] [10.23[ |
8.23 | 8.39 | 9.23 | 9.39 | 10.23| 20,1 Wallau (Lahn) 8.36 | 9.20 | 9.36 | 10.20| 10.36

I 8.43 | 9.43 I | 24,1 Bi.-Schulzentrum I 9.16 | (1016 |
8.28 |1 845 9.28 | 9.45 | 10.28 8311 9.14 | 9.31 | 10.14| 10.31

25,5 Biedenkopf

8.31] 846 | 9.31 | 9.46 | 10.31 8.28 | 9.13 | 9.28 | 10.13| 10.28

| 8.49 | 9.49 | 28,1 Eckelshausen | 9.10 | 10.10 |

I 8.52 | 9.52 I 130,5 Wilhelmshiitte I 9.07 I [10.07( |

I 8.54 I 9.54 I | 31,8 Friedensdorf (L) I 9.05 I 110.05( I
8.39 [58/01| 9.39 | 58/01| 10.39| 35,4 Buchenau (Lahn) | 8.20 |58/01| 9.20 | 58/01 10.20

| 9.06 | 10.06 | 40,8 Caldern | 8.53 | 9.53 |

I 9.09 | 110.09| | |43,7 Sterzhausen I 8.50 I 9.50 I
8.47 | 9.12 | 9.47 [ 10.12| 10.47| 46,0 Golfelden 8.12 | 8471 9.12 | 9.47 | 10.12

| 9.14 | [48] | 10.14 | 47,3 Lahntal-Sarnau | 8.45 | [11] | 9.45 |
8.53 | 9.19 | 9.53 | 10.19] 10.53| 52,1 Célbe 8.06 | 8.40 | 9.06 | 9.40 | 10.06
8.57 | 9.23 | 9.57 | 10.23]10.57| 55,8 Marburg (L) Hbf 8.03 | 8.37 | 9.03 | 9.37 | 10.03
9.01 (10.44]10.01|11.44 | 11.01 Marburg Hbf 620 | 7.59 | 8.16 | 8.59 | 9.16 | 9.59
9.28 110.59110.28(11.59 | 11.28 GieRRen Hbf 732741 ] 832|841 | 9.32
10.12(11.39] 11.12|12.39 | 12.12 Frankfurt (M) Sid | 6.48 | 7.21 | 7.48 | 8.21 | 8.48
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