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950 Miunchen - Rosenheim - Traunstein - Salzburg (- Wien)

1851 schlossen Bayern und Osterreich einen Staatsvertrag: Bayern versprach,
bis 1858 Gleise von Minchen lber Rosenheim nach Kufstein und Salzburg zu
legen. Und Osterreich garantierte den Bau von Salzburg bis Bruck an der Mur
(an der Hauptbahn Wien - Triest) und von Kufstein nach Innsbruck.

Wegen der einfacheren Topographie wahlten die Eisenbahningenieure fir die
Bayerische Maximiliansbahn zwischen Minchen und Rosenheim den Umweg
tiber Holzkirchen und das Mangfalltal. Nachdem Osterreich 1854 mitteilte, dass
seine Strecken nicht in der vereinbarten Frist fertig wirden, brach Bayern den
Streckenabbau ab. Nur die schon weit fortgeschrittenen 36,5 km von Minchen
bis Holzkirchen wurden am 24.6.1854 eroffnet.

Erst 1856 kam ein neuer Vertrag zustande, der die Frist fur Osterreich um 5 Jahre
verlangerte. Danach gingen auch die Bauarbeiten in Bayern weiter: 1856 wurde
das Gleis bis Rosenheim eréffnet, 1858 bis Kufstein und am 1.8.1860 bis Salz-
burg. Am 12.8.1860 folgte die feierliche Erdffnung der Gesamtstrecke unter
Anwesenheit von Kaiser Franz Joseph und Kénig Maximilian 1.

Schon wenige Jahre spater kam die Mangfalltalbahn an ihre Kapazitatsgrenzen.
Ilhr zweigleisiger Ausbau ware wegen der kurven- und steigungsreichen Tras-
sierung sehr aufwandig gewesen. Daher entschied man sich fir den Bau einer
neuen Bahnstrecke Uber Grafing nach Rosenheim, die 9 km kirzer war und mit
geringeren Steigungen auskam. Sie wurde 1871 er6ffnet und verkirzte deutlich
die Fahrzeit der Schnell- und Glterzige.

Die 1880er Jahre brachten einen grof3en Aufschwung im Guter- und Personen-
verkehr. Deshalb beschloss Bayern 1891 den zweigleisigen Ausbau von Minchen
zu den Landesgrenzen bei Freilassing und Kufstein. Das schloss die Erweiterung
der Bahnhofe Munchen Ost, Zorneding, Grafing Bahnhof, Ostermiinchen und
Rosenheim ein. Schon 1892 war das zweite Gleis von Munchen bis Zorneding
befahrbar, 1893 bis ARling, 1894 bis Prien und 1895 bis Freilassing. Der Salz-
burger Hauptbahnhof wurde wegen der schwierigen Verhéltnisse in der Stadt erst
1898 erreicht. Die Hochstgeschwindigkeit lag zumeist bei 90 km/h.

Das Aufkommen nahm weiter zu, und 1900 fuhren zwischen Minchen und Ro-
senheim schon 38 Zuge pro Tag und Richtung. Nach Beginn des Ersten Welt-
krieges am 1.8.1914 wurde das Angebot durch Militdrziige stark eingeschrankt:
1915 gab es nur noch 4 Schnell- und Eilziige und 4 Personenziige. Immer mehr
Schnellziige wurden wegen Mangel an Personal, Wagen, Lokomotiven und
Kohle gestrichen und ihre Reisezeit durch die langsameren Militérziige ver-
langert. 1917 war das Angebot auf zwei Schnellzugpaare geschrumpft.
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1925 begannen die Arbeiten fir die Elektrifizierung, und 1928 hing der Fahrdraht
durchgehend von Miinchen bis Salzburg. Der Strom wurde teilweise aus dem
Walchenseekraftwerk bezogen. Zu dieser Zeit fuhren taglich 20 Schnellziige,
12 Eil- und Personenziige und 22 Giiterziige. Von Miinchen bis Grafing kamen
28 Nahpersonenziige hinzu.

Auch im Zweiten Weltkrieg wurden die zivilen Ziige wieder zugunsten zahlreicher
Truppen- und Materialzligen eingeschrankt. 1941 gab es noch 11 Schnellziige,
davon waren 3 Schnellzlige fur Fronturlauber (SFR). 1944 ging das Angebot auf
7 Fernverkehrsziige zuriick, davon immer noch 3 SFR. Kurz vor Kriegsende
wurden Salzburg, Freilassing, Traunstein und Rosenheim Ziel zahlreicher Bom-
benangriffe. Ein geordneter Bahnbetrieb war danach nicht mehr mdéglich.

Nach dem Krieg machte die US-Armee die Strecke schnellstmdglich (aber teil-
weise nur eingleisig) wieder befahrbar. Schon am 18.5.1945 fuhren die ersten
Zuge auf der wichtigen Militarverbindung. Bis 1949 waren allerdings hdchstens
85 km/h erlaubt.

Anfang der 1950er Jahre nahm das Verkehrsaufkommen rapide zu, entsprechend
wuchs die Zahl der Reise- und Giiterziige. In den 1960er Jahren modernisierte
die Deutsche Bundesbahn (DB) die Stellwerkssysteme. Den Abschluss bildete
1969 das Spurplanstellwerk in Traunstein sowie die Selbstblocksysteme zwischen
Ubersee, Traunstein und Teisendorf. Die Stellwerke in Bergen und Lauter wur-
den danach geschlossen.

Zur Olympiade 1972 wurde zwischen Munchen und Grafing die S-Bahn-Linie 4
erdffnet. Zunachst benutzte sie ab Trudering das vorhandene Gleispaar. Der
viergleisige Ausbau folgte 1988 bis Zorneding und 1998 bis Grafing. Dort dient
die (heute als S6 bezeichnete Linie) nach Ebersberg ab.

1991 vertaktete die DB das Angebot auch aufRerhalb des S-Bahn-Bereichs. Zwi-
schen Miinchen und Salzburg fuhren tagsuber stiindlich Regionalbahnen, hinzu
kamen jeweils zweistindlich Fernverkehrsziige nach Salzburg und Innsbruck.
Seit Ende 2013 betreibt die Bayerische Oberlandbahn das ,E-Netz Rosenheim®
unter dem Markennamen Meridian mit Neufahrzeugen des Typs Stadler Flirt 3.
Der stundliche Meridian-Express hélt nicht zwischen Miinchen Ost und Rosen-
heim. Die Stationen dazwischen bedient der voraus fahrende ,normale® Meridian
nach Kufstein.

2008 wurden zwischen Miinchen und Rosenheim werktags bis zu 150 Giterzige
gezahlt. Etwa 100 fuhren Uber Kufstein nach Innsbruck (und meistens tber den
Brennerpass nach Italien) weiter und etwa 50 Uber Salzburg Richtung Tirkei,
Griechenland, Ljubljana und Triest.
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Seit 2009 fahren zweistiindlich Railjets der Osterreichischen Bundesbahn (OBB)
die 153 km von Miunchen nach Salzburg ohne Unterwegshalt in 1% Stunden.
Abwechselnd dazu werden Eurocities eingesetzt, die mit 5 Zwischenstopps
10 Minuten langer unterwegs sind.

Dieses Fernverkehrsangebot ist fuir die wichtige européische Achse nur maiig
attraktiv und wiirde beim VD-T verdoppelt: Es gébe stundliche Railjets, die non-
stop 70 Minuten und stiindliche REs, die mit 9 Halten 95 Minuten brauchen.

Zug ICE | RB RE IC ICE RB RE IC
km Minchen Hbf 7.49 | 7.38 8.20 | 8.32 | 8.49 | 8.38 9.20 | 9.32
9,7 Minchen Ost | 7.46 8.28 I I 8.46 9.28 I
32,5 Kirchseeon I [00/06 8.43 | | 00/06 9.43 |
37,6 Grafing West [08] | 8.11 | | [0g] | 9.11 | |
45,0 ARling (Oberbay) | 8.17 | | | 9.17 | |
51,6 Ostermiinchen | 8.22 | | | 9.22 | |
59,0 Grofkarolinenfeld | 8.27 | | | 9.27 I |
62,0 Rosenh.-Egarten | 8.30 | | | 9.30 | |
_ [21] | 8.33 859 [ 9.06 | [21] | 9.33 9.59 | 10.06
64,9 Rosenheim
| 8.37 9.01 | 9.07 | 9.37 10.01 | 10.07
>  Stephanskirchen | 8.42 > > I 9.42 > >
< Edling /Simssee | 8.46 < |Waorgl | 9.46 < |Waorgl
> Bad Endorf | 8.51 > 1931 | 9.51 > 110.31
>  Rimsting | 855 |ICab| > | 955 [ICab | >
< Prien (Chiemsee) I [59/00(Wbrgl| < | 59/00 [Wérgl| <
73,7 Rohrdorf (Obb) | > |8.33]9.07 I > | 9.33 |10.07
83,2 Frasdorf | < | 9.13 | < | 10.13
90,7 Bernau (Chiems) | 9.05 | [01] | 9.18 | 10.05| [01] |10.18
98,8 Ubersee I 1911 | | I I [10.22] 1 I
107,1 Bergen (Obb) | 9.17 | | | 10.17 | |
_ 411 | 9.22 1 |9.29 [41] [10.22] 1 ]10.29
113,8 Traunstein
| an | 9.31 | an | 10.31
130,3 Teisendorf | | 9.40 | | 10.40
142,2 Freilassing | | 9.48 | | 10.48
149,1 Salzburg Hbf 8.59 9.29 | 9.54 9.59 10.29( 10.54
Salzburg Hbf 9.02 9.32 10.02 10.32
Linz Hbf 9.59 10.29 10.59 11.29

Die kirzere Reisezeit erreicht der VD-T vor allem durch einen 19 km langen
Neubauabschnitt fir 200 km/h zwischen Rosenheim und Bernau neben der
Autobahn A8. Da auch die Bestandstrasse Uber Bad Endorf weiter befahren wird,
wachst die Kapazitat des Schienennetzes zwischen Miinchen und Salzburg. Der
in der Realitat geplante zweigleisige Ausbau Muhldorf - Freilassing ist daher beim
VD-T nicht erforderlich.
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Durch den anschlieBenden Ausbau der Westbahn in Osterrich reduziert sich die
465 km lange Fahrt von Minchen nach Wien auf knapp 3%z Stunden, das sind
durchschnittlich fast 140 km/h!

Grol3e Vorteile bringt der Neubauabschnitt auch dem 6sterreichischen Verkehr
von Salzburg nach Innsbruck. Die schnellste Verbindung fiihrt iber Rosenheim,
wo in den 1970er Jahren auf 6sterreichische Kosten eine Umfahrungskurve ge-
baut wurde. Die Railjets brauchen mit einem Halt in Worgl mindestens 2 Stunden,
beim VD-T ginge es lber eine Verbindungskurve bei Pfraundorf eine halbe
Stunde schneller. Das ware natirlich ein gutes Argument, um Fordermittel der
Européischen Union fur den Neubauabschnitt zu beantragen.

Wien Hbf 5.47 6.17 6.47 7.17
Linz Hbf 7.01 7.31 8.01 8.31
Salzburg Hbf 7.58 8.28 8.58 9.28
Zug ICE [ IC RE IC RB | ICE IC RE IC RB
km Salzburg Hbf 8.01 8.06 | 8.31 9.01 9.06 | 9.31
6,9 Freilassing | 8.12 I | 9.12 |
18,8 Teisendorf | 8.19 | | 9.19 |
. [19] 8.29 | [49] | ab | [19] 9.29 | ab
35,3 Traunstein
| 8.31 I 8.38 I 9.31 | 9.38
42,0 Bergen (Obb) | I I 8.43 I I | 9.43
50,3 Ubersee | I I 8.49 I I | 9.49
58,4 Bernau (Chiems) | 8.42 8.55 I 9.42 | [01] | 9.55
> Frasdorf | 8.47 | > | 9.47 | >
< Rohrdorf (Obb) | 8.53 | 9.27 > I 9.53 110.27| >
63,6 Prien (Chiemsee) | < [ICan|00/01| I < [ICan|00/01
68,0 Rimsting | > |Worgl| 9.05 | > |Worgl| 10.05
71,9 Bad Endorf I |Worgl| > 9.08 | [Worgl| > 10.08
78,5 Edling /Simssee | 8.29 < 9.13 | 9.29 < 10.13
82,2 Stephanskirchen | > > 9.17 | > > 10.17
. [39] | 853 | 8.59 9.23 ] [39] | 9.53 | 9.59 10.23
88,6 Rosenheim
| 8.54 | 9.01 9.27 | 9.54 (10.01 10.27
91,5 Rosenh.-Egarten | | | 9.30 | | | 10.30
94,5 Grof3karolinenfeld | [ | 9.33 | | | 10.33
101,9 Ostermiinchen | | | 9.38 | | | 10.38
108,5 ARling (Oberbay) | | | 9.43 | | | 10.43
115,9 Grafing West [52] | 15/17 9.49 | [52] | 15/17 10.49
Kirchseeon | I 54/00 54/00
143,8 Minchen Ost | I 8.32 10.14( | I 9.32 11.14
153,5 Minchen Hbf 9.11 | 9.28 | 8.40 10.22110.11( 10.28| 9.40 11.22
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951 (Mlinchen -) Rosenheim - Kiefersfelden - Worgl (- Innsbruck)

Die Zugfahrt von Miinchen ins 170 Schienenkilometer entfernte Innsbruck dauert
heute mit dem Eurocity fast 2 Stunden und ist maRig attraktiv. Durch die vielen
Stopps fuhlt man sich fast wie in einem Regionalzug. Die virtuelle IC-Linie 31 ist
beim VD-T nicht nur eine halbe Stunde schneller, sondern erreicht auch Integrale
Taktknoten in Woérgl und Innsbruck. Dort bestehen so gute Anschliisse, dass man
den Entfall der IC-Halte in Kufstein und Jenbach verschmerzen kann.

Wichtig ist, dass der IC in Miinchen Anschluss von und zu den ICEs aus Nurnberg
und Stuttgart aufnimmt, die jeweils zur Minute 56 ankommen und zur Minute 04
abfahren. Dazu mussen die Zlige an nebeneinander liegenden Gleisen halten,
damit die Fahrgaste nur kurze FuBwege zurlickzulegen haben.

In Miinchen Ost kann der IC deshalb nicht halten, und in Rosenheim erst 7 Minuten
nach dem Taktknoten zur vollen Stunde. Das wird aber durch den voraus
fahrenden RE nach Salzburg kompensiert, der Anschliisse von Miinchen Ost und
Grafing vermittelt.

Miinchen Hbf 7.32 7.3818.20 | 8.32 8.38 1 9.20 | 9.32 9.38
Miinchen Ost | 7.46 | 8.28 | 8.46 | 9.28 | 9.46
Rosenheim 950 | 8.06 8.33 [8.59 | 9.06 9.33 |1 9.59 | 10.06 10.33
Zug IC | RB| RE]| IC IC RB | RE IC IC RB | RE
km Rosenheim 8.07| 8.10 | 8.35 9.07 9.10 | 9.35 10.07(10.10] 10.35
3,1 Ros.-Happing | 8.13 | | 9.13 | | 10.13 |
6,1 Pfraundorf (Inn) | 8.17 | | 9.17 | | 10.17 |
7,9 Raubling | 8.19 | | 9.19 | | 10.19 |
13,4 Brannenburg | 8.25| 8.43 | 9.25| 9.43 | 10.25] 10.43
15,7 Flintsbach I |Wen-| 8.46 | | Wen-| 9.46 | Wen-| 10.46
25,0 Oberaudorf | |delst.| 8.52 | |delst.| 9.52 | delst.| 10.52
30,5 Kiefersfelden | 8.57 |Wien| | 9.57 | Wien | 10.57
Salzburg Hbf > RB > | 831 > RB > 9.31 > RB >
34,2 Kufstein | 8.10] 9.01 | | 9.10 | 10.01 | | 10.10| 11.01
38,5 Schaftenau | 8.13 | | | 9.13 | | | 10.13 |
40,4 Langkampfen | 8.16 | | | 9.16 | | | 10.16] |
43,6 Kirchbichl | 8.19 | 9.07 | | 9.19 | 10.07 | | 10.19] 11.07
47,7 Worgl Hbf 8.3118.23]19.11(9.27]9.31( 9.23(10.11{10.27|10.31{10.23] 11.11
km Woérgl Hbf OBB | 8.33(8.36| 9.12 | 9.29] 9.33 | 9.36 | 10.12| 10.29| 10.33|10.36( 11.12
25 Jenbach | 8.56 | 9.27 | | 9.56 | 10.27 | | 10.56] 11.27
51 Hallin Tirol | 9.20  9.45 | | 10.20] 10.45 | | 11.20111.45

60 Innsbruck Hbf 8.59]9.29] 9.52 | 9.55| 9.5910.29] 10.52] 10.55] 10.59|11.29] 11.52

Der Virtuelle Deutschland-Takt (VD-T), Oberbayern und Stidschwaben - Seite 10



km Innsbruck Hbf 8.01|8.05|8.088.31|9.01] 9.05| 9.08 | 9.31 | 10.01| 10.05] 10.08
9 Hallin Tirol I | ]8.15]8.40 I | 9.15 | 9.40 | I 10.15
26 Jenbach | | 8.33 [ 9.04 | | 9.33 110.04 | | 10.33
60 Worgl Hbf OBB | 8.27| 8.31 | 8.48 | 9.24| 9.27 | 9.31 | 9.48 |10.24|10.27| 10.31 | 10.48
Zug IC RE | RB| IC RE | RB IC RE
47,7 Worgl Hbf 8.29 8.33| 8.499.37 9.29 | 9.33 | 9.49 |10.37|10.29| 10.33] 10.49
43,6 Kirchbichl I | ]853][9.40 I | 9.53 |10.40| | I 10.53
40,4 Langkampfen | | | 9.43 | | | 10.43 | | |
38,5 Schaftenau | | | 9.46 | | | 10.46 | | |
34,2 Kufstein | | 8.59 [ 9.50 | | 9.59 110.50 | | 10.59
Salzburg Hbf > [9.29] > an > 110.29] > an > 11129 >
30,5 Kiefersfelden | [Wien| 9.02 | | Wien | 10.02 || Wien | 11.02
25,0 Oberaudorf | 9.07 |Wen-| | 10.07 | Wen-| | 11.07
15,7 Flintsbach I 9.14 |delst.| |1 10.14 | delst.| | 11.14
13,4 Brannenburg | 9.17 1 9.35 | 10.17110.35( | 11.17
7,9 Raubling | | 9.41 | | 10.41 | |
6,1 Pfraundorf (Inn) | | 9.43 | I 11043 | |
3,1 Ros.-Happing [ I {946 | I [10.46[ | [
km Rosenheim 8.53 9.2519.50] 9.53 10.2510.50(10.53 11.25
Rosenheim 950 | 8.54]9.01 | 9.27 9.54110.01]10.27 10.54|11.01 | 11.27
Minchen Ost | 19.32(10.14 | ]10.32(11.14 | 111.32|12.14
Minchen Hbf 9.289.40 | 10.22 10.28|10.40 | 11.22 11.28|11.40 | 12.22

952 Rosenheim - Brannenburg - Berghahnhof Wendelstein

Die Bergbahn auf den Wendelstein in den oberbayerischen Kalkalpen ist eine
elektrisch betriebene, meterspurige Bahn mit Zahnstangenabschnitten. Sie
wurde 1912 er6ffnet und 1961 6stlich von Waching stillgelegt, weil sie den Stra-
Renverkehr stdrte. 1987 wurde sie fur 17 Millionen DM modernisiert. Leider ohne
die Verbindung nach Brannenburg wieder herzustellen, was beiden Bahnlinien
sicher viele neue Fahrgaste gebracht hatte.

Beim VD-T wéren die 7,6 noch vorhandenen Streckenkilometer auf Normalspur
um- und 2,3 km in dieser Spur wiederaufgebaut worden. Neue Fahrzeuge muss-
ten ohnehin beschafft werden — warum also nicht moderne Zweisystem-
triebwagen, die auf der Hauptstrecke nach Rosenheim weiterfahren kénnen?
Touristen kénnen dort direkt in den IC nach Munchen und RE nach Salzburg
umsteigen.

Im Fahrplan der KBS 951 wird eine Héchstgeschwindigkeit von 90 km/h fiir die
Triebwagen zum Wendelstein angenommen — wenn sie langsamer waren, kénnte
die Station Rosenheim-Happing nicht reaktiviert werden.
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7.08 8.08 9.08 Miunchen Hbf 950 | 9.52 10.52 11.52
7.49 8.49 9.49 Worgl Hof OBB 9.11 10.11 11.11
8.17 9.17 10.17 Brannenburg 8.43 9.43 10.43
7.20 8.20 9.20 Miinchen Hbf 950 | 9.40 10.40 11.40
8.10 9.10 10.10 Rosenheim 951 8.50 9.50 10.50
8.25 9.25 10.25 Brannenburg 8.35 9.35 10.35
RB [RB*)| RB |RB*) | RB Zug RB [RB*)[ RB [RB*)| RB
826 | ab | 9.26 [ ab | 9.26 | km Brannenburg 834 | an | 934 an | 9.34
29/32( 9.04 [ 29/32]| 9.04 | 29/32| 2,3 Waching 28/31| 8.56 | 28/31| 8.56 | 28/31
8.39 | 9.11 | 9.39 [ 10.11 10.39( 6,4 Aipl 8.21 ]| 849 9.21 | 949 |10.21
43/45| 15/17 | 43/45| 15/17 | 43/45| 7,5 Mitteralm 15/17 | 43/45 | 15/17 | 43/45 | 15/17
8.54 | 9.26 | 9.54 [10.26| 10.54| 9,9 Berghf Wendelst. | 8.06 | 8.34 | 9.06 | 9.34 | 10.06

*) Die meiste Zeit
A gibt es nur den
77 schwarz dargestell-
ten Stundentakt mit
zwei  Triebwagen,
die zwischen Ro-
senheim und dem
Bergbahnhof Wen-
delstein pendeln.

Bei hohem Andrang
kommt ein dritter
Triebwagen fur die
blauen Fahrten
hinzu. Sie enden in
Waching und sind
(wie in der Realitat
alle zige) nur mit
dem PKW, zu Ful3
oder Fahrrad er-
reichbar.
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954 Prien - Frasdorf - Aschau

Die 9,6 Kilometer lange Chiemgaubahn wurde 1878 als Anschluss der Strecke
Rosenheim - Salzburg eréffnet. In den 1980er Jahren war sie akut stilllegungs-
gefahrdet, wurde dann aber als Modellstrecke modernisiert und erreicht bis heute
eine zufriedenstellende Nachfrage.

8\ »

‘ﬁ “
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- p-Aaa’ - -3
B2 i aa

7.38 | 8.38 | 9.38 Traunstein 9.22 (10.22 [11.22
8.00 | 9.00 (10.00 Prien 950 9.00 (10.00 (11.00
6.38 | 7.38 | 8.38 Miinchen Hbf 10.22]11.22|12.22
7.37 | 8.37 | 9.37 Rosenheim 9.23 |10.23 (11.23
7.59 | 8.59 | 9.59 Prien 950 9.01 |10.01|11.01
RB RB RB Zug RB RB RB
8.04 | 9.04 | 10.04| km Prien (Chiemsee) [ 8.56 | 9.56 | 10.56
8.07 | 9.07 | 10.07| 2,5 Urschalling 8.53 | 9.53 | 10.53
8.09 | 9.09 | 10.09| 4,1 Vachendorf 8.51] 9.51 | 1051
8.11| 9.11 [10.11| 5,1 Giebing 8.49 [ 9.49 | 10.49
8.13 | 9.13 [ 10.13| 6,7 Umratshausen 8.47 | 9.47 | 10.47
8.16 | 9.16 | 10.16( 9,7 Frasdorf 8.44 | 9.44 | 10.44
7.20 | 8.20 | 9.20 Miinchen Hbf 9.40 (10.40(11.40
8.01 | 9.01 (10.01 Rosenheim 8.59 [ 9.59 [10.59
8.13 | 9.13 [10.13 Frasdorf 950 8.47 | 9.47 [10.47
8.19 [ 9.19 [ 10.19| 9,7 Frasdorf 8.41 | 9.41 [ 10.41
8.21| 9.21 [ 10.21| 11,8 Leitenberg 8.38 | 9.38 | 10.38
8.24 | 9.24 | 10.24| 13,7 Hohenberg 8.36 | 9.36 | 10.36
8.26 | 9.26 | 10.26 15,2 Aschau 8.34 | 9.34 | 10.34

Beim VD-T liegt der
neue Bahnhof Fras-
dorf an der KBS 950
nur 5 km von Asch-
au entfernt. Die
,Chiemgaubahn*
muss Anschlisse
dorthin bieten, um
fur die Fahrgéaste
interessant zu
bleiben.

Dafur braucht man
eine neue 3 km lan-
ge eingleisige Ver-
bindung vom Halte-
punkt Umratshausen

bis zu einem kurzen
Seitenbahnsteig  in
Frasdorf. (Kostspielige
Weichenverbindungen
zur Hauptstrecke sind
nicht erforderlich.)

Dort wechseln die Zi-
ge die Fahrtrichtung
und fahren 2,6 km auf
dem gleichen Gleis
zurtick, bevor sie Uiber
eine 400 Meter lan-
ge Verbindungskurve
wieder die vorhan-
dene Strecke nach
Aschau erreichen.
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Das Fahrgastpotenzial der neuen KBS 944 erinnert vielleicht an eine Buslinie. Ein
einziger Bus kann aber die Bahnhofe Prien, Frasdorf und Aschau nicht zuverlassig
alle 60 Minuten verbinden.

955 Traunstein - Siegsdorf - Ruhpolding

7.20 | 8.20 | 9.20 Miinchen Hbf 9.40 | 10.40| 11.40
8.01| 9.01 |10.01 Rosenheim 8.59 | 9.59 |10.59
8.29 | 9.29 | 10.29 Traunstein 950 8.31 | 9.31 |10.31
8.06 | 9.06 |10.06 Salzburg Hbf 8.54 | 9.54 [10.54
8.12 | 9.12 [10.12 Freilassing 8.48 | 9.48 [10.48
8.29 | 9.29 [10.29 Traunstein 950 8.31 | 9.31 [10.31
RB RB RB Zug RB RB RB
8.33 | 9.33 [ 10.33| km Traunstein 8.27 | 9.27 | 10.27
8.36 | 9.36 | 10.36| 2,0 Seiboldsdorf 8.23 | 9.23 | 10.23
8.38 | 9.38 [ 10.38| 3,7 Traundorf 8.21] 9.21 | 10.21
8.41| 9.41 |10.41| 5,6 Siegsdorf 8.18 | 9.18 | 10.18
8.43 | 9.43 |1 10.43| 6,9 Hopfling 8.16 | 9.16 | 10.16
8.47 | 9.47 | 10.47| 9,0 Eisenarzt 8.12 | 9.12 | 10.12
8.51 | 9.51 | 10.51| 12,1 Bibelod 8.08 | 9.08 | 10.08
8.54 | 9.54 | 10.54| 13,2 Ruhpolding 8.06 | 9.06 | 10.06
8.58 | 9.58 |10.58 Ruhpolding Bus 8.02 | 9.02 [10.02
9.13 [10.13|11.13 Inzell 7.47 | 8.47 | 9.47
9.38 110.3811.38 B.Reichenhall 7.22 |1 8.22 | 9.22
956 Traunstein - Waging
7.20 | 8.20 | 9.20 Miinchen Hbf 9.40 |10.40|11.40
8.01 | 9.01 |10.01 Rosenheim 8.59 | 9.59 |10.59
8.29 | 9.29 |10.29 Traunstein 950 8.31 | 9.31 |10.31
8.06 | 9.06 |10.06 Salzburg Hbf 8.54 | 9.54 |10.54
8.12 | 9.12 |10.12 Freilassing 8.48 | 9.48 |10.48
8.29 | 9.29 |10.29 Traunstein 950 8.31 | 9.31 |10.31
RB RB RB Zug RB RB RB
8.34 | 9.34 110.34| km Traunstein 8.26 | 9.26 | 10.26
8.37 | 9.37 [10.37| 2,2 Hufschlag 8.22 | 9.22 | 10.22
8.42 | 9.42 | 10.42| 5,5 Weibhausen 8.17 | 9.17 | 10.17
8.44 | 9.44 1 10.44| 6,8 Kirchhalling 8.15| 9.15 | 10.15
8.47 | 9.47 | 10.47| 9,0 Unteraschau 8.12 | 9.12 | 10.12
8.49 | 9.49 | 10.49( 10,4 Otting 8.10 | 9.10 | 10.10
8.54 [ 9.54 110.54|12,6 Waging 8.06 | 9.06 | 10.06

Die Lokalbahn wurde
1895 erdffnet und 1955
ektrifiziert. Mit téglich
rund 1.500 Fahrgasten
zahlt sie zu den gut ge-
nutzten Zweigstrecken
in Bayern.

Beim VD-T wirde das
Angebot durch direkte
.Fligelzige*® nach
Minchen und gute
Busanschlisse von
Ruhpolding nach Bad
Reichenhall und Reit
im Winkel abgerundet.

Die Zige benutzen bis
zur Abzweigstelle Huf-
schlag in km 12,1 die
Hauptstrecke Rosen-
heim - Salzburg mit. Die
1902 eroffnete Zweig-
strecke ist daher nur
10,5 km lang. Beim
VD-T wirde wie in der
Realitat ein Triebwagen
stundlich  zwischen
Traunstein und Waging
pendeln.
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958 Freilassing - Bad Reichenhall - Berchtesgaden - Hallein

Die 33,7 km lange eingleisige und elektrifizierte Strecke ist bis Bad Reichenhall
als Hauptbahn klassifiziert und dann bis Berchtesgaden als Nebenbahn. Zwischen
Kirchberg und Hallthurm gibt es Steigungen von 40 %o, dort gelten besondere
betriebliche Anforderungen fiir eine Steilstrecke.

6.50 | 7.24 | 7.50 | 8.24 | 8.50 Muinchen Hbf 10.10{10.36|11.10| 1.00 | 1.00
I 8.03 I 9.03 I Rosenheim I 9.57 | 110.57 I

| 8.49 | 9.49 | Freilassing 950 | 9.11 | 10.11 |

8.20 | 8.50 | 9.20 | 9.50 | 10.20 Salzburg Hbf 8.40 | 9.10 | 9.40 | 10.10| 10.40
8.29 | 859 ] 9.29 | 9.59 | 10.29 Freilassing 959 8.319.01]9.31 |10.01(10.31
ORECOREORECORES) Staatsgrenze = km 5,8 OREOREORRORES)
8.31]9.01] 9.31 110.01]10.31| km Freilassing 8.29 1 8.59 ] 9.29 | 9.59 | 10.29
8.34 | 9.04 | 9.34 |1 10.04] 10.34| 3,3 Ainring 8.26 | 8.56 | 9.26 | 9.56 | 10.26
[ 9.07 | 10.07 | 5,9 Hammerau | 8.53 | 9.53 |

8.40 | 9.11 | 9.40 | 10.11] 10.40| 10,8 Piding 8.20 | 8.49 ] 9.20 | 9.49 | 10.20
8.43  9.14 | 9.43 | 10.14] 10.43| 13,7 B.Reich.-Landr.amt | 8.17 | 8.46 | 9.17 | 9.46 | 10.17
8.45( 9.17 | 9.45 | 10.17] 10.45| 14,9 Bad Reichenhall 8.15 | 8.43 | 9.15| 9.43 | 10.15
8.47 1 9.19 | 9.47 1 10.19] 10.47| 16,6 B.Reich.-Kirchberg 8.13 1 8.41] 9.13 | 9.41 | 10.13
8.50 | 9.22 | 9.50 | 10.22| 10.50| 18,3 Bayerisch Gmain 8.10 | 8.38 ] 9.10 | 9.38 | 10.10
855| an | 955 | an |10.55( 22,3 Hallthurm 805| ab | 9.05| ab [10.05
9.01 10.01 11.01| 28,5 Bischofswiesen 7.59 8.59 9.59
9.05 10.05 11.05( 31,6 StanggaB-Strub 7.55 8.55 9.55
9.08 10.08 11.08 | 33,7 Berchtesgaden Bf 7.52 8.52 9.52
9.10 10.10 11.10( 34,5 Berchtesg. Mitte 7.50 8.50 9.50
9.12 10.12 11.12| 35,5 Bercht. Bergwerk 7.48 8.48 9.48
9.14 10.14 11.14| 36,5 Maria am Berg 7.46 8.46 9.46
9.16 10.16 11.16 | 38,3 Reckensberg 7.44 8.44 9.44
9.19 10.19 11.19| 40,7 Krautschneider 7.41 8.41 9.41
9.21 10.21 11.21| 42,7 Marktschellenberg 7.38 8.38 9.38
9.24 10.24 11.24| 45,5 Kaltenhausen 7.35 8.35 9.35
9.27 10.27 11.27| 47,3 Hallein 7.33 8.33 9.33
9.31 10.31 11.31| km Hallein OBB 7.29 8.29 9.29
9.55 10.55 11.55| 17,8 Salzburg Hbf 7.05 8.05 9.05

2006 wurde die Strecke in das Salzburger S-Bahnnetz integriert, da sich die Stadt
seit dem Wegfall der EU-Binnengrenzen zum regionalen Zentrum entwickelte.

Das wére beim VD-T noch konsequenter als in der Realitat passiert. Von Salz-
burg Uber Freilassing bis Bayerisch Gmain gébe es einen 30-Minuten-Takt. Daftir
musste die Fahrzeit von Bad Reichenhall bis Berchtesgaden durch folgende
MaRnahmen auf akzeptable 25 Minuten verkirzt werden:
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» Zweigleisiger Begegnungsabschnitte fir Zugkreuzungen ohne Wartezeiten in

Bad Reichenhall zwischen dem Bahnhof und dem neuen Haltepunkt Land-
ratsamt. 600 Meter weit kann dazu ein vorhandenes Abstellgleis genutzt
werden, so dass nur 600 Meter (bis zur Briicke der B21) zu erweitern sind.

Die zahlreichen Bahnubergange im Steilabschnitt zwischen Kirchberg und
Hallthurm sind zu sichern oder aufzuheben, damit die Ziige mindestens 60
km/h fahren kénnen.

Der Fahrplan erlaubt nur mit einem weiteren 2 bis 3 km langen zweigleisigen
Begegnungsabschnitt noérdlich von Bischofswiesen die neuen Stationen
Hallthurm und Stanggaf3-Strub, die neues Fahrgastpotenzial erschlieRen.
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Schon bis 1933 gab es eine direkte Schienenverbindung von Berchtesgaden
nach Salzburg, allerdings als UberlandstralRenbahn durch das Tal der Berchtes-
gadener Ache mit Uber einer Stunde Fahrzeit.

Der VD-T enthdlt einen 11 km langen neuen Liickenschluss zur OBB-Bahnlinie
Salzburg - Salzach, bei dem man in 45 Minuten von Berchtesgaden nach
Salzburg kommt. Zudem gibt es einen ,integralen Taktknoten* zur Minute 30 in
Hallein mit attraktiven Bus- und Bahnanschlissen, und die Bezirkshauptstadt des
Tennengaus ist selber ein wichtiges Ziel mit 20.000 Einwohnern und zahlreichen
Arbeitsplatzen.

959 (Gesamtverkehr) Salzburg - Freilassing

In der Realitat wuchs der grenziiberschreitende Verkehr zwischen Salzburg in Os-
terreich und dem ,Berchtesgadener Eck® in Deutschland seit 1990 rasant an. Der
Schienenverkehr wurde erst 2012 mit der Er6ffnung der landerverbindenden
S-Bahn-Linie angepasst.

Der VD-T hatte darauf schneller reagiert und schon zur Jahrtausendwende einen
Halbstundentakt zwischen Salzburg, Freilassing und Berchtesgaden geboten.

IR S]] | IR (S) Staatsgrenze = km 5,8 S| IR OGS G| IR
8.05|8.20 | 850 | 9.05| 9.20 | km Salzburg Hbf 8.40 [ 855 9.10 | 9.40 | 9.55
I 8.22 | 8.52 I 9.22 | 1,9 Salzburg-Aiglhof 8.37 I 9.07 | 9.37 |
| 8.24 | 8.54 | 9.24 | 3,4 Taxham Europark 8.35 | 9.05] 9.35 |
I 8.26 | 8.56 | 9.26 | 5,3 Salzb.-Liefering 8.33 I 9.03 | 9.33 |
8.10| 8.29 | 859 | 9.10 | 9.29 | 6,9 Freilassing 8.31(850(9.01]|9.31]950
> | 8451917 | > 9.45 B.Reichenhall 814 > |843(914| >
< | 9.10 < [10.10 Berchtesgaden 958 | 7.50 | < 850 <
8.29 9.29 Traunstein 950 8.31 9.31
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960 Munchen - Holzkirchen - Bad Tdlz - Lenggries / Tutzing

In der Realitat fahren stiindlich Regionalbahnen der Bayerischen Oberlandbahn in
Minchen Hbf ab, die aus drei Triebwagen bestehen: Der vorderste wird in Holz-
kirchen abgekuppelt und fahrt nach Bayrischzell weiter, die beiden anderen nach
Schaftlach. Dort werden sie fur die Ziele Tegernsee und Lenggries getrennt.

RE RB RE RB RE Zug RE RB RE RB RE
7.46 | 8.16 | 8.46 | 9.16 | 9.46 | km Minchen Hbf 9.14 ] 9.44 | 10.14| 1044 11.14
752 822|852 ] 9.22 | 952 | 52 Harras 9.07 | 9.37 | 10.07] 10.37| 11.07
7.56 | 8.26 | 856 | 9.26 | 9.56 | 9,6 Minchen-Solln 9.03 | 9.33 |1 10.03]10.33| 11.03
| 8.32 | 9.32 | 18,4 Deisenhofen | 9.27 | 10.27 |
| 8.38 | 9.38 | 26,0 Sauerlach | 9.21 | 10.21 |
| 8.43 | 9.43 | 33,2 Otterfing | 9.16 | 10.16 |
8.11| 847 | 9.11 ] 9.47 | 10.11 ) 8.49 | 9.13 | 9.49 | 10.13| 10.49
36,5 Holzkirchen
8.13 | 8.49 | 9.13 | 9.49 | 10.13 8.47 | 9.11 | 9.47 | 10.11{ 10.47
| 8.54 | 9.54 | 42,4 Warngau | 9.06 | 10.06 |
8.21 | 59/01| 9.21 | 59/01( 10.21| 47,2 Schaftlach 8.39 | 59/01| 9.39 | 59/01| 10.39
| 9.03 | 10.03 | 49,0 x Waakirchen | 8.56 | 9.56 |
| 9.06 | 10.06 | 52,0 Reichersbeuren | 8.53 | 9.53 |
8.29 | 9.11 | 9.29 | 10.11| 10.29 8.31| 849 | 9.31 | 9.49 |10.31
57,1 Bad Tolz Bf
8.31] 9.12 | 9.31 |10.12(10.31 8.29 | 8.48 | 9.29 | 9.48 | 10.29
> 9.14 > |10.14( > 1,5 Langgaiser > 8.45 > 9.45 >
< 9.16 < ]10.16( < 2,8 GaiRach < 8.43 < 9.43 <
> 9.19 > 10.19] > 4,9 Schalchern > 8.41 > 9.41 >
< 1921 < 1021 < 6,3 Obergries < 8.39 < 9.39 <
> 9.25 > 11025 > 9,5 Lenggries > 8.35 > 9.35 >
8.34 | an 9.34 an |[10.34] 59,0 B.Tolz, Isardamm 8.26 | ab 9.26 ab |]10.26
8.36 9.36 10.36 | 60,7 Steinsage 8.24 9.24 10.24
8.38 9.38 10.38( 62,2 Blombergbahn 8.22 9.22 10.22
8.42 9.42 10.42| 66,2 Bad Heilbrunn 8.18 9.18 10.18
8.44 9.44 10.44| 67,2 Oberenzenau 8.16 9.16 10.16
48/49 48/49 48/49| 70,6 Bichl [neu] 11/12 11/12 11/12
8.54 9.54 10.54| 74,7 Penzberg 8.06 9.06 10.06
59/01 59/01 59/01( 79,8 Iffeldorf 59/01 59/01 59/01
9.06 10.06 11.06 | 85,7 Seeshaupt 7.53 8.53 9.53
9.10 10.10 11.10( 90,1 Bernried 7.49 8.49 9.49
9.16 10.16 11.16( 97,0 Tutzing 7.44 8.44 9.44
9.21 10.21 11.21 Tutzing 965 7.39 8.39 9.39
9.49 10.49 11.49 Miinchen Hbf 7.11 8.11 9.11
9.19 10.19 11.19 Tutzing 965 7.41 8.41 9.41
9.29 10.29 11.29 Weilheim (Obb) 7.31 8.31 9.31
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Beim VD-T wiirden stiindlich zwei zweiteilige Ziige ab Miinchen Hbf fahren: Der
RE wird in Holzkirchen (fiir die Ziele Bayrischzell und Bad Télz - Bichl) und die
RB in Schaftlach (fur die Ziele Tegernsee und Lenggries) getrennt. Den grof3ten
Vorteil davon hat die Kreisstadt Bad Té6lz (18.000 Einwohner) durch haufigere
Verbindungen und bessere Anschliisse in Schaftlach.

Die RE brauchen nur 43 Minuten von Minchen Hbf nach Bad Té6lz und sind
dadurch auch zum PKW konkurrenzfahig. Selbst ein RE, der von Munchen tber
Wolfratshausen und Geretsried nach Bad Tolz fahren kdnnte, wére kaum schnel-
ler. Dieser ebenfalls denkbare Liickenschluss im Schienennetz wird daher beim
VD-T fir das Jahr 2010 nicht eingeplant.
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In der Reallitat gibt es sudlich von Miinchen bis zur Grenze nach Osterreich keine
durchgehende Bahnlinie in Ost-West-Richtung. Auf kurzen Strecken kann man
auf Busse ausweichen, aber in vielen Fallen fuhrt die schnellste Verbindung ber
Minchen. Dadurch wird zusétzliche Nachfrage in das ohnehin (berlastete
Zentrum Oberbayerns gelotst.

Zwischen Bad T6lz und Penzberg kommen sich die Weilheimer und Holzkirche-
ner Teilnetze sehr nahe, und mit einer nur 14 km langen Neubaustrecke kann die
Licke geschlossen werden. Dabei erfordern nur die ersten 3 km in Bad T6lz
groBen baulichen Aufwand, ab Steinsédge kann die Trasse mit maximal 20 %o
Gefélle neben der BundesstralRe B 472 angelegt werden.

Die folgenden Vergleiche zeigen, wie weit diese neue Verbindung den Verkehr
anzieht. Dadurch entlastet sie einerseits die Bahnlinien in Miinchen, gewinnt aber
auch viele neue Fahrgaste fur die offentlichen Verkehrsmittel, die ohne den
Luckenschluss den eigenen PKW wahlen:
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Auf der KBS 955 dauert die Fahrt von Holzkirchen (z.B. 8.13 Uhr) nach Tutzing
63 Minuten (9.16 Uhr). Uber Miinchen ist es fast so schnell (8.13 bis 9.18 Uhr =
65 Minuten), erfordert aber in Miinchen umsteigen (8.44 bis 8.51 Uhr). Alle Fahr-
gaste, die Start und Ziel zwischen Holzkirchen und Tutzing haben, werden daher
die KBS 955 nutzen.

Wer sudlich von Tutzing (z.B. in Weilheim) in die Ziige der KBS 960 einsteigt,
wird nach Penzberg, Bad T6lz usw. auf jeden Fall in Tutzing umsteigen. Und
auch nach Holzkirchen spricht vieles fiir die KBS 955: Deren Ziige sind 2 Minuten
friher am Ziel, und in Tutzing muss man beim Umsteigen nicht so weit laufen.

Ostlich von Holzkirchen ist es anders, da die RB von Rosenheim nicht Anschluss
zum RE nach Bad T6lz - Tutzing, sondern zur RB nach Bad T6lz - Lenggries hat.
Von Bad Aibling nach Weilheim reist man daher weiterhin Giber Miinchen.

-

Beim VD-T wirden sich wie in der Realitét stiindlich etwa 50 Meter lange Triebwagen
in Bad Tdlz begegnen. Das Ziel des linken Zugs ware auch Minchen, das er aller-
dings als RE statt als RB 8 Minuten friher erreicht. Der rechte Zug wirde nicht nach
Lenggries, sondern tber Penzberg und Tutzing ebenfalls nach Miinchen fahren und
dabei viele neue Verbindungen herstellen. (20 Minuten vorher wére beim VD-T schon
ein Triebwagen als RB nach Lenggries gefahren, der 20 Minuten spéater als RB nach
Munchen zuriickkommt).
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961 Holzkirchen - KreuzstralRe - Bad Aibling - Rosenheim

Wegen der einfacheren Topographie wahlten die Eisenbahningenieure fir die
erste Schienenverbindung von Miinchen nach Rosenheim (und weiter nach Salz-
burg/Kufstein) den Umweg Uber Holzkirchen und das Mangfalltal. Die ersten 36,5
km der Bayerische Maximiliansbahn (— KBS 950) von Miinchen bis Holzkirchen
wurden am 24.6.1854 eroffnet. 1857 folgte die Verlangerung nach Rosenheim.
Schon nach 14 Jahren wanderte der Fernverkehr aber zur neuen und direkteren
Trasse Uber Grafing ab.

Die Mangfalltalbahn diente weiterhin als Ausweichroute fir Zlige nach Salzburg
und Kufstein. Die Ausweichgleise in den Bahnhofen sind auffallig grof3ziigig
dimensioniert, damit auch lange Guterziige hineinpassen. 1971 wurde die Mang-
falltalbahn elektrifiziert, damit die Zige keine Lokomotiven wechseln missen.

Nach der Vertaktung des Angebots 1996 bot die Deutsche Bahn AG tagsiiber
Regionalbahnen im Stundentakt an. Zunéchst lokbespannte Wendeziige, seit
2000 elektrische Triebwagen der Baureihe 425. Seit dem 15.12.2013 fahrt die
Bayerische Oberlandbahn mit Stadler-Triebwagen vom Typ ,Flirt* unter dem Mar-

12.49(13.31113.49(14.31|14.49 Bad Tolz 14.11]14.29|15.11|15.29 (16.11
13.11|13.47 11411 {14.47|15.11 Holzkirchen 960 [13.4914.1314.49(15.13 [15.49
12.46 [13.16 | 13.46 | 14.16 | 14.46 Miinchen Hbf 14.14|14.44115.14115.44 [ 16.14
13.11|13.47 |114.11 [14.47 | 15.11 Holzkirchen 960 |13.4914.13|14.49(15.13 [15.49
RB RE RB RE RB Zug RB RE RB RE RB
13.15[ 13.51| 14.15( 14.51| 15.15| km Holzkirchen 13.45]| 14.09| 14.45] 15.09 | 15.45
13.21 | 14.21 | 15.21| 6,6 Kreuzstralle 13.38 | 14.38 | 15.38
13.26 | 14.26 | 15.26 | 11,3 Aschbach 13.33 | 14.33 | 15.33
13.29] 14.02| 14.29| 15.02 | 15.29| 13,5 Westerham 13.30| 13.57| 14.30| 14.57 | 15.30
13.31 | 14.31 | 15.31] 15,6 Feldolling 13.28 | 14.28 | 15.28
13.36] 14.08] 14.36 | 15.08 [ 15.36 | 20,8 Bruckmiihl 13.23]13.51( 14.23| 14.51| 15.23
13.38 | 14.38 | 15.38( 22,2 Heufeldmiihle 13.21 | 14.21 | 15.21
13.41 | 14.41 | 15.41| 24,8 Heufeld 13.18 | 14.18 | 15.18
13.44114/16| 14.44 | 14/16( 15.44| 27,8 Bad Aibling 13.15| 43/45] 14.15| 43/45| 15.15
13.46|14.18| 14.46| 15.18| 15.46| 28,6 B.Aibling Kurpark |13.13]13.41(14.13|14.41|15.13
13.50] 14.22| 14.50( 15.22 | 15.50| 33,0 Kolbermoor 13.09]13.37( 14.09| 14.37 | 15.09
13.52 | 14.52 | 15.52| 34,7 Ros.-Aicherpark 13.07 | 14.07 | 15.07
13.56] 14.27| 14.56 | 15.27 [ 15.56 | 37,0 Rosenheim 13.04] 13.33| 14.04| 14.33| 15.04
14.03 [ 14.37 |1 15.03 [ 15.37 | 16.03 Rosenheim 950 |12.5713.23|13.57 |14.23 [14.57
14.30 [ 15.22 1 15.30 [ 16.22 | 16.30 Traunstein 12.30]12.38 | 13.30 | 13.38 [ 14.30
14.55 15.55 16.55 Salzburg Hbf 12.05 13.05 14.05

Die blau dargestellten Ziige fahren nur Montag bis Freitag nachmittags;
Grtin sind die neuen Stationen beim VD-T.
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kennamen Meridian. Dabei gibt es 6 Zugpaare pro Tag, die aus dem Mangfalltal
nach Miinchen fahren und den Fahrgasten dadurch das Umsteigen ersparen.

Beim VD-T wird die KBS 961 wie in der Realitat bedient: In der Normalverkehrszeit
stiindlich und Montag bis Freitag nachmittags halbstiindlich. Bei Bedarf kdnnen
die Triebwagen an den RE aus Bad Tdlz gekuppelt werden und als Fligelzug
nach Mlnchen weiter fahren.

Um keine Zeit bei Zugkreuzungen zu verlieren, wird die Strecke auf beiden Seiten
vom Bahnhof Westerham etwa 2 km weit zweigleisig ausgebaut. Das bringt die
Zeitreserven, um die vier griin dargestellten neuen Stationen zu bedienen.

962 (Munchen -) Holzkirchen - Schliersee - Bayrischzell

Bereits 1861 wurden die 17,2 km von Holzkirchen nach Miesbach eréffnet, um
die in Miesbach und Hausham geférderte Kohle abzutransportieren. Acht Jahre
folgte die Verlangerung nach Schliersee, vor allem um den Tourismus zu férdern.
verlangert. Die Weiterfihrung bis Bayrischzell erfolgte erst 1911 — wegen der
beengten Verhéaltnisse konnte das Gleis nicht direkt nach Siden weitergeftihrt
werden. Stattdessen wurde Schliersee zum Kopfbahnhof, bis heute wechseln die
Zige dort ihre Fahrtrichtung: Sie fahren anschlieend um den See herum und an
dessen Westufer entlang Uber Neuhaus nach Bayrischzell.

749 | 8.49 [9.49 Bad Tolz 9.11 (10.11)11.11
8.11 | 9.11 |10.11 Holzkirchen 960 |8.49 | 9.49 |10.49
746 | 8.46 | 7.40 Minchen Hbf 9.14 (10.14]11.14
7.56 | 8,56 | 7.50 Minchen-Solln 9.03 [10.03]11.03
8.11 | 9.11 | 8.05 Holzkirchen 960 | 8.49 | 9.49 [10.49
RB | RB RB Zug RB | RB RB
8.15 | 9.15 [10.15| km Holzkirchen 8.45 | 9.45 [10.45
8.20 | 9.20 |10.20| 6,6 Darching 8.39 | 9.39 |10.39
29/31(29/31(29/31]|17,2 Miesbach Bf 29/31(29/31|29/31
8.33 | 9.33 |10.33| 18,1 Miesbach Sud 8.27 | 9.27 |10.27
8.36 | 9.36 [10.36|20,1 Agatharied 8.24 |1 9.24 (10.24
8.39 | 9.39 |10.39| 22,2 Hausham 8.20 | 9.20 |10.20
8.43 | 9.43 110.43 . 8.17 | 9.17 |10.17
24,6 Schliersee
8.46 | 9.46 | 10.46 8.14 | 9.14 |10.14
8.49 | 9.49 |10.49( 26,1 Breitenbach 8.11 | 9.11 (10.11
8.53 | 9.53 |10.53| 29,4 Fischh.-Neuhaus | 8.07 | 9.07 [10.07
59/01|59/01(59/01| 34,2 Fischbachau 59/01|59/01 | 59/01
9.05 [10.05(11.05|37,1 Geitau 755 | 855 | 9.55
9.07 [10.07|11.07 (38,9 Osterhofen (Obb) | 7.53 | 8.53 | 9.53
9.11 |10.11|11.11| 41,3 Bayrischzell 7.49 | 8.49 | 9.49
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Seit 1998 fahrt die Bayerische Oberlandbahn mit Integral-Triebwagen von
Minchen Hbf nach Bayrischzell. In Holzkirchen werden sie mit Triebwagen
nach Tegernsee und Lenggries ,gefligelt®. Die Strecke wurde dafir so aus-
gebaut, dass die Ziige nur noch 51 Minuten von Holzkirchen nach Bayrischzell
brauchen. Die Zugkreuzungen finden in Schliersee statt, wo ohnehin langere
Aufenthalte erforderlich sind.

Beim VD-T fahren natirlich auch stiindlich ,Fligelziige von Minchen nach
Bayrischzell. Die Rahmenbedingungen erlauben leider keine Kreuzungen in
Schliersee. Die Ziige begegnen sich stattdessen in Miesbach und Fischbachau,
wodurch die Fahrzeit auf 56 Minuten wéchst. Als Trost daflir kbnnen die zwei
grun hervorgehobenen Stationen zusétzlich bedient werden.

963 (Munchen - Holzkirchen -) Schaftlach - Tegernsee

Die Eisenbahn-Actiengesellschaft Schaftlach-Gmund erhielt 1882 von Kénig
Ludwig Il. die Konzession fir Bau und Betrieb einer Bahnlinie, die 1883 eroffnet
wurde. 1902 wurde die Strecke bis Tegernsee verlangert - die geplante Verbin-
dung nach Rottach-Egern kam unter anderem wegen erfolgloser Grunderwerbs-
verhandlungen nicht zustande. 1983 wurden Strecke und Fahrzeuge der
neugegrindeten Tegernsee-Bahn Betriebsgesellschaft mbH (TBG) Ubertragen.

1998 bekam die Bayerische Oberlandbahn den Zuschlag fir den Betrieb. Seither
fahrt sie im Stundentakt von Miinchen nach Tegernsee, wobei die Integral-Trieb-
wagen in Schaftlach mit den Ziigen Richtung Bad Télz ,geflligelt* werden.

8.49 | 9.49 |10.49 Bad Tolz 9.11 |10.11 |11.11
8.59 | 9.59 |10.59 Schaftlach 960 9.01 |10.01 |11.01
8.16 | 9.16 | 10.16 Minchen Hbf 9.44 (10.44]11.44
8.49 | 9.49 |10.49 Holzkirchen 9.11 (10.11]11.11
8.59 | 9.59 | 10.59 Schaftlach 960 9.01 (10.01]11.01
RB [ RB RB Zug RB [ RB RB
9.03 [ 10.03] 11.03| km Schaftlach 8.57 | 9.57 | 10.57
9.07 | 10.07| 11.07| 4,0 Moosrain 8.53 | 9.53 | 10.53
9.11 (10.11}11.11| 7,7 Gmund (Tegerns) | 8.49 | 9.49 [ 10.49
9.14 (10.14] 11.14 10,2 St.Quirin 8.45| 9.45 | 10.45
9.18 | 10.18 11.18 12,3 Tegernsee 8.42 | 9.42 | 10.42

Beim VD-T fahren natirlich auch stindlich ,Fligelziige* von Minchen nach
Tegernsee. Er bietet bessere Voraussetzungen als die Realitdt mit Zugkreu-
zungen in Gmund: Auf der Zweigstrecke begegnen sich keine Ziige, wodurch sich
die Reisezeit um 4 Minuten verkdrzt.
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964 BN Bichl - Kochel - Murnau / Wallgau - Garm.-Partenk.

Beim Lickenschluss zwischen Bad T6lz und Penzberg (— KBS 955) werden 26 km
der Zweigstrecke Tutzing - Kochel genutzt. Es verbleiben 9,5 km von Bichl bis
Kochel, die nur mit Problemen von Pendelziigen bedient werden kénnen:

» Die Zige der KBS 955 begegnen sich nicht in Bichl, man erreicht daher mit
Stundentakt von und nach Kochel nur in einer Richtung gute Anschliisse.

» Die 9,5 km kurze Strecke sorgt fiir ein ungiinstiges Verhaltnis von Fahrzeiten
(28 Minuten) zu Standzeiten (32 Minuten). Fur einen 30-Minuten-Takt ist sie
aber doch zu lang.

» Benediktbeuren (3.600 Einwohner) und Bichl (2.000 Einw.) haben kein grol3es
Verkehrsaufkommen. Viele touristisch interessante Ziele wie der Walchensee
liegen sidlich davon und wéren nur mit erneutem Umsteigen in Bichl erreichbar.

Fur das Bahn-und-Bus-Gesamtangebot wére es daher besser, die heute schon
recht haufig fanrenden OBB-Buslinien 9608 Garmisch-Partenkirchen - Kochel und
9611 Murnau - Kochel konsequent zu vertakten und nach Bichl zu verlangern:

711 | 7.46 | 8.11 | 8.46 Minchen Hbf 10.14]10.49]11.14 | 11.49
> 8.31 > 9.31 Bad Tolz 9.29 > 110.29 >
< 8.48 < 9.48 Bichl 955 9.12 < 110.12 <

7.44 8.44 Tutzing 10.15 11.15

8.11 9.11 Bichl 955 9.49 10.49

9611 ] 9608 | 9611 | 9608 el 9608 9611 ] 9608 | 9611

8.15| 8.52 [ 9.15 | 9.52 | km Bichl Bf 9.08 | 9.45 ] 10.08( 10.45

8.17 | 854 | 9.17 | 9.54 | 1 Bichl Mitte 9.06 | 9.43 | 10.0610.43

8.21 | 858 | 9.21 | 9.58 | 3 Benediktbeuren | 9.02 | 9.39 | 10.02( 10.39

8.27 | 9.04 | 9.27 [10.04| 7 Ort 8.56 | 9.33 | 9.56 |10.33

32/41| 09/10] 32/35]1 09/10] 10 Kochel 50/51|19/28| 50/51 | 19/28

8.51 < 9.51 < 17 GroRweil < 9.09 < 110.09

9.02 < 110.02( < 24 Miihlhagen < 8.58 < 9.58

9.10 > 110.10( > 28 Murnau Bf > 8.50 > 9.50

9.17 10.17 (a) Zuganschltisse 8.43 9.43

9.16 10.16 | 14 Altjoch 8.44 9.44
9.33 10.33| 25 Walchensee 8.27 9.27
9.44 10.44] 33 Wallgau 8.16 9.16
53/54 53/54 | 39 Kilais Bf (b) 06/07 06/07
10.00 11.00| 44 Kaltenbrunn 8.00 9.00
10.10 11.10| 51 Garm.-Partenk. | 7.50 8.50
10.15 11.15 Garm.-Partenk. 7.45 8.45
11.49 12.49 Minchen Hbf 6.11 7.11

Weitere Stationen
Kochel - Murnau:

14 Schlehdorf
21 Schwaiganger
27 Murn. Postamt

Weitere Stationen
Kochel - G.-Part.:

21 Urfeld, 35 Kriin
49 Partenkirch.Ost

a) In Murnau ko-
mmen die Zige
von Minchen
und Garmisch
gleichzeitig an,
sie fahren auch
gleichzeitig ab.

b) In Klais Ansch-
luss zu den Zligen
von u.nach Inns-

bruck - Mittenwald.
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965 Minchen - Weilheim - Garmisch-Partenkirch.- Innsbruck

Die Mittenwaldbahn wurde in mehreren Etappen erdffnet: 1854 gingen die ersten
28 km von Minchen bis Starnberg in Betrieb. 1865 wurde das Gleis bis Tutzing
und 1866 Uber Weilheim nach UnterpeiRenberg verlangert. Dieser Abzweig
diente vor allem dem Transport der in Peil3enberg und Penzberg geforderten
Pechkohle (— KBS 972). Erst 13 Jahre spater ging es von Weilheim nach Murnau
weiter: Dieser Abschnitt wurde als letzte bayerische Vizinalbahn ertffnet. 1889 folg-
ten die 25,7 km nach Garmisch-Partenkirchen. 1900 fuhr der erste Schnellzug, der
fur die 100 km von Miinchen nach Garmisch-Partenkirchen 3 Stunden brauchte.

1904 einigten sich Bayern und Osterreich in einem Staatsvertrag auf eine Bahn-
linie von Garmisch-Partenkirchen nach Innsbruck. Die Koniglich Bayerische
Staatsbahn kaufte dafuir die Abschnitte, die noch nicht im Staatsbesitz waren und
baute sie zur Hauptbahn aus. Dabei wurde 1911/12 der Bahnhof Garmisch-
Partenkirchen westlich der Partnach neu angelegt.

Am 1.7.1912 fuhr der erste Zug von Garmisch-Partenkirchen nach Mittenwald,
allerdings mit Dampflokomotiven, da weder das Kraftwerk noch die Elektrolo-
komotiven rechtzeitig fertig wurden. Auf dsterreichischer Seite fuhren die Zlge
ab 28.10.12 sofort mit elektrisch. In Bayern erfolgte die Umstellung erst 1913.

1933 wurde die Strecke Murnau - Garmisch zur Hauptbahn erhoben und fir die
Olympischen Winterspiele 1936 ausgebaut. Vor allem starke Krimmungen und
Briicken geringer Tragféahigkeit wurden umgebaut. Die 16 km von Huglfing bis
Hechendorf bekamen ein zweites Gleis, da dort mit 26 %o die grofite Steigung lag.
Das zweite Gleis wurde aber kriegsbedingt schon 1942 /43 zwischen Huglfing
und Murnau wieder abgebaut. Nur der Abschnitt Murnau - Hechendorf ist heute
noch doppelspurig in Betrieb, zwischen Huglfing und Murnau ist die Trasse des
zweiten Gleises aber noch erkennbar.

Im Zweiten Weltkrieg verhinderten die starken Gefélle und die kurzen Bahnhofe
eine intensive Einbindung in die Nachschubtransporte. Dennoch schéatzten die
Allilerten 1945 die Mittenwaldbahn als strategisch wichtig ein und flogen Luft-
angriffe gegen das Gurglbachtalviadukt und die Innbrticke in Innsbruck.

Fur die Olympischen Winterspiele 1964 bekam Seefeld einen neuen Bahnhof,
und 105 Sonderzuge transportierten wahrend der Spiele 53.000 Reisende. Die
Olympischen Winterspiele 1976 in Innsbruck und Seefeld brachten erneut vie-
le Fahrgéste, wofir alle Bahnhofe mit elektrischen Lichtsignalen ausgeristet
wurden. In den 1980er Jahren wurden in Innsbruck viele Straf3en verbreitert.
Dafur musste die das Stadtgebiet in Hochlage durchquerende Bahnlinie teilweise
neu gebaut werden, besonders die Briicken.
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1985 erhielt Murnau das erste elektronische Stellwerk (ESTW) der Deutschen
Bundesbahn — drei Jahre lang arbeitete es parallel zum bisherigen Stellwerk
ohne Sicherheitsverantwortung, um Erfahrungen zu sammeln. Erst am 29.11.88
Ubernahm es eigenstandig den Betrieb. Zum 28.11.2008 wurde es durch einen
Satelliten des ESTW Garmisch ersetzt.

Garmisch-Partenkirchen bekam 2006 den Zuschlag fir die Alpine Skiweltmeister-
meisterschaft 2011, fur die insgesamt 88 Sonderziige eingesetzt wurden. Die
Deutsche Bahn AG modernisierte dafiir die Strecke im Vorfeld und weitete den
Stellbereich des ESTW Garmisch aus. Auch die Oberleitungen wurden nach und
nach erneuert, sodass 2010 noch von Murnau bis Ohlstadt und Farchant bis
Garmisch-Partenkirchen der alte Fahrdraht hing. Nach verschiedenen Ver-
zogerungen wurde im Dezember 2010 der Bahnhof Farchant reaktiviert, wo
seitdem nahezu alle Regionalziige halten.

2012 wurde die Huglfinger Kurve zwischen Huglfing und Polling umgebaut. Die
Strecke wurde hier um mehrere Meter verlegt und der Bogenhalbmesser ver-
groflert, sodass die Zige 110 km/h statt vormals 90 km/h fahren kénnen.

Seit 1982 gibt es auf der Mittenwaldbahn einen Stundentakt, seit 1994 wird er als
Werdenfels-Takt vermarktet. Ab diesem Zeitpunkt wurden die DB-Regio-Zlige mit
E-Loks der Baureihe 111 und n-Wagen im Zweistundentakt nach Innsbruck
verlangert. Ab 2008 fuhren die in Mittenwald endenden Zige mit gemischten
Wagengarnituren aus Doppelstock- und n-Wagen, wahrend die bis Innsbruck
durchfahrenden Ziige weiterhin aus reinen n-Wagen-Garnituren bestanden.

Zum 15.12.2013 vergab die BEG den Personenverkehr als Teil des Werdenfels-
Netzes fur weitere zwolf Jahre an DB Regio. Die Zuge fahren im Halbstundentakt
zwischen Miunchen und Weilheim und im Stundentakt weiter nach Garmisch-
Partenkirchen. Die Weilheimer Zige fihren einen Zugteil nach Kochel mit, der in
Tutzing gefligelt wird. AuRerdem verkehren in der Hauptverkehrszeit RE von
Minchen nach Mittenwald, die nur halten nur in Pasing, Weilheim, Murnau,
Garmisch-Partenkirchen und Klais halten und 70 Minuten brauchen.

Beim VD-T gabe es diese RE ganztagig, um das Angebot auch fur die abzwei-
genden Strecken attraktiver zu gestalten. Zwischen Weilheim und Huglfing wirde
das zweite Gleis wieder verlegt, um das Angebot in der Normalverkehrszeit zu
verdoppeln und verschiedenen Fahrgastinteressen besser anzupassen:

> Der RE schafft die 100 km von Minchen nach Garmisch-Partenkirchen in
68 Minuten und ist dadurch fur die Bevdlkerung wesentlich attraktiver.

» Die RB bedienen einige zuséatzliche Stationen und erschlieRen die Region besser.
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RE RB RE RB RE Zug RE RB RE RB RE
7511811851 9.11| 951 | km Minchen Hbf 10.09(10.49| 11.09( 11.49( 12.09
7.58 | 8.18 | 9.18 | 7,4 M-Pasing 10.02|10.42 | 11.42 |
| 8.30 | 9.30 | 27,9 Starnberg I 110.29] | 11.29 |
8.18 | 8.39 | 9.18 | 9.39 | 10.18 9.42 (10.21|10.42|11.21]| 11.42
39,6 Tutzing
8.19 ] 8.41| 9.19 | 9.41 | 10.19 9.41110.19/10.41| 11.19| 11.41
| 8.45 | 9.45 | 43,7 Diemendorf | 10.14 | 11.14 |
| 8.50 | 9.50 | 48,9 Wilzhofen | 10.09 | 11.09 |
8.29 | 855 9.29 | 9.55 | 10.29 9.31 110.05/ 10.31| 11.05| 11.31
53,5 Weilheim (Oberb)
8.31] 857 9.31 | 957 |10.31 9.29 110.03] 10.29| 11.03| 11.29
| 9.01 | 10.01 | 57,3 Polling | 9.59 | 10.59 |
| 9.05 | 10.05 | 62,0 Huglfing | 9.55 | 10.55 |
| 9.10 | 10.10 | 69,3 Uffing am Staffelseq | 9.49 | 10.49 |
8.43 | 9.15 | 9.43 | 10.15] 10.43 9.17 | 9.45 | 10.17| 10.45| 11.17
74,9 Murnau
8.451 9.17 | 9.45 | 10.17|10.45 9.15] 9.43110.15|10.43| 11.15
| 9.19 | 10.19 | 76,2 Murnau Sud | 9.41 | 10.41 |
| 9.21 | 10.21 | 77,9 Hechendorf | 9.39 | 10.39 |
| 9.25 | 10.25 | 81,1 Ohlstadt | 9.35 | 10.35 |
I 129/31 | 29/31 | 85,4 Eschenlohe I 129/31 | 29/31 |
| 9.36 | 10.36 | 91,9 Oberau | 9.24 | 10.24 |
| 9.40 | 10.40 | 95,8 Farchant | 9.19 | 10.19 |
8.59 | 9.45| 9.59 | 10.45| 10.59 9.01] 9.15]10.01|10.15| 11.01
100,6 Garm.-Partenk.
901| an [10.01] an |11.01 859 | an 9.59 an |10.59
9.09 10.09 11.09(112,3 Klais 8.51 9.51 10.51
9.14 10.14 11.14(118,5 Mittenwald 8.46 9.46 10.46
9.19 10.19 11.19|124,2 Scharnitz 8.41 9.41 10.41
28/31 28/31 28/31]134,3 Seefeld in Tirol 29/32 29/32 29/32
9.41 10.41 11.41|144,0 Hochzirl 8.19 9.19 10.19
9.52 10.52 11.52|156,7 Innsbruck West 8.08 9.08 10.08
9.56 10.56 11.56 ] 158,0 Innsbruck Hbf 8.04 9.04 10.04

> Beide Ziuge bestehen aus drei zusammengekuppelten Triebwagen, die
unterwegs getrennt werden, um viele Ziele umsteigefrei zu erreichen: Der RE
hat ,Kurswagen“ nach Schongau (— KBS 966), Reutte in Tirol (— 969) und
Innsbruck. Und die RB hat ,Kurswagen® nach Bad Tdlz (— 960), Oberammer-
gau und Garmisch-Partenkirchen.

> In der abgebildeten Tabelle unterstellt der VD-T, dass die Mittenwaldbahn
auch auf ésterreichischer Seite ausgebaut wird, um die 24 km von Seefeld bis
Innsbruck in weniger als einer halben Stunde zu schaffen. Die RE kdnnen
dabei nur an den genannten Stationen halten, allen anderen bleiben die zu-
satzlich im Stundentakt fahrenden Regionalbahnen.
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968 Garmisch-Partenkirchen - Ehrwald - Reutte - Flissen

1905 wurde die AuBerfernbahn von Kempten nach Pfronten-Ried bis Reutte in
Tirol verlangert (— KBS 977). Schon bald wiinschte die Region eine weitere Fort-
setzung, wobei drei Varianten diskutiert wurden: 1) Reutte - Fernpass - Imst,
2) Reutte - Ehrwald - Gaistal - Leutasch und 3) Reutte - Ehrwald - Garmisch.

Da Garmisch zu der Zeit schon eine Bahnverbindung nach Miinchen besaf3 und
die Karwendelbahn nach Innsbruck geplant war (— KBS 965), entschloss man
sich fur Variante 3. Die 45 km lange eingleisige Strecke von Garmisch nach
Reutte wurde am 29.5.1913 ert6ffnet und von Anfang an elektrisch betrieben. Das
hatte zur Folge, dass die Fahrgaste nach Kempten in Reutte umsteigen mussten,
weil die KBS 977 bis heute keinen Fahrdraht hat.

Viel Fahrgastpotenzial ging dadurch verloren, und so gab es immer wieder Still-
legungsgertichte um die Au3erfernbahn. Zuletzt 2001, nachdem die marode Ober-
leitung zwischen Garmisch und Griesen abgebaut werden musste. 2003 wurde der
Fahrdraht (vor allem fur den betrachtlichen Guterverkehr bis Vils) wieder herge-

7.04 | 8.04 | 9.04 Innsbruck Hbf 965 | 9.56 [1056[11.56| Stellt- Im gleichen

759 | 859 | 9.59 Garm isch-Partenk. [ 9.01 [1001|11.01| Jahr beauftragten
6.50 | 7.50 | 8.50 Minchen Hbf 965  |10.10|11.10|1210| dieé Bundeslander
759 | 859 | 9.59 Garm.isch-Partenk. [ 9.01 [10.01|11.02| Bayern und Tirol DB
RB | RB | RB zug re | rRe | re | Re€gio mit einem

- neuen Konzept far
8.04 | 9.04 |10.04| km Garmisch-Partenk. [ 8.56 | 9.56 |10.56 die P L
8.06 | 9.06 [10.06| 1,2 Garm.-Hausberg 853 | 953 |1053| Cl€ FErsonenzuge.
8.11 | 9.11 |10.11| 555 Untergrainau 8.48 | 9.48 |1048| Seit 2010 pendeln
8.19 | 9.19 [10.19| 13,3 Griesen (Oberh) 8.40 | 9.40 |10.40| tagsuber elektrische
8.22 | 9.22 |10.22| 16,1 xSchober 8.3719.37 (1037 Triebwagen (Tw)
29/31|29/31(29/31| 22,0 Ehrwald (Zugspitzb.) |29/31|29/31|29/31| stindlich von Gar-
8.34 | 9.34 (10.34|24,9 Lehrmos 8.25 | 9.25 [10.25| misch bis Reutte und
8.38 | 9.38 |10.38(27,9 Lahn 821|921 [1021| Dieseltriebwagen im

8.43 | 9.43 |10.43| 32,2 Bichlbach-Berwang 8.16 | 9.16 | 10.16 2-St.-Takt von Kemp-

8.45 | 9.45 | 10.45(33,7 Bichlb.-Aimkopfbahn | 8.14 | 9.14 (10.14| ten bis Reutte.
8.49 | 9.49 [10.49|36,5 Heiterwang-Plansee | 8.10 | 9.10 | 10.10
8.54 | 9.54 [10.54|41,7 Bad Kreckelmoos 8.05(9.05 [1005| per VD-T bedient

59/01|59/01 | 59/01| 45,3 Reutte in Tirol 59/01(59/01 | 59/01 .

Garmisch - Reutte
509 | 10.06| 1109| 821 weat 750 | 850 | 050 | Wie in der Realitat
. . . y usau . . . .
9.13 110.13(11.13|56,0 Walderlebniszentrum | 7.46 | 8.46 | 9.46 Im Stunden,takt' Das
9.16 [10.16]11.16|57,8 Fussen 7.44 | 844 | 944 | Angebot ist aber
9.31 |10.31]11.17 Fiissen 975 820 | 920 |1043| Attraktiver, weil die
9.59 |10.59 |11.48 Marktob erdorf 801 |9.01 [1012| Fahrgaste in beide
10.27|11.27|12.12 Buchloe 733 [ 833 | 9.47 | Richtungen ohne
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Umsteigen weiter kommen: In Garmisch werden die Tw an die Zige aus Inns-
bruck gekuppelt und fahren als ,Fligelziige® bis Minchen Hbf weiter. Ab Reutte
die Tw mit Strom aus Akkumulatoren an Bord 12,5 km ohne Oberleitung nach
Fussen und zurlick. In nachfragestarkeren Zeiten erreichen sie sogar Marktober-
dorf und bieten Anschluss zum InterRegio tber Augsburg nach Nirnberg.

966 (Munchen -) Murnau - Bad Kohlgrub - Oberammergau

Die eingleisige Ammergaubahn wurde 1897 zusammen mit dem Wasserkraftwerk
Kammerl erbaut und von Anfang an elektrisch betrieben. Nach dem Konkurs des
ersten Betreibers erwarb die Lokalbahn Aktien-Gesellschaft (LAG) Bahnstrecke
und das Kraftwerk. Am 1.1.1905 nahm sie die elektrischen Triebwagen LAG Nr.
674 bis 677 in Betrieb. Gespeist wurden sie mit 5.500 Volt und 16 Hz — damit war
die Ammergaubahn die erste mit Einphasen-Wechselstrom niedriger Frequenz
betriebene Eisenbahn Deutschlands.

1938 ubernahm die Deutsche Reichsbahn die LAG. Die Stromversorgung wurde
aber erst 1953 auf die in Deutschland tblichen 15.000 Volt und 16 2/3 Hz umge-
stellt. Mit der Zunahme des Individualverkehrs sanken die Fahrgastzahlen auf
der Ammergaubahn bis 1980 unter 1.000 Fahrgéaste taglich und der Guterverkehr
kam zum Erliegen. Daher baute die Deutsche Bahn AG die Gleise massiv zurtick:
Nur in Bad Kohlgrub lieR sie ein zweites Gleis liegen, das den Zugkreuzungen im
Stundentakt dient. Da es keine anderen Ausweichmaoglichkeiten gibt, sind nach
Oberammergau tagsiiber keine Sonderfahrten mehr maglich.

8.01 | 9.01 |10.01 Garm.-Partenk. 8.59 [9.59 |10.59| Dije Entwicklung ware
7.11(8.11(9.11 Minchen Hbf 9.49 110491149 |aufen. die RB kreuzen
757|857 | 957 Weilheim (Obb) | 9.03 |10.03[11.03| . q h | ARig i
8.15 | 9.15 | 10.15 Murnau 965 8.45 | 9.45 [10.45| J€COCN planmaliig in

Grafenaschau. Zusatz-
RB | RB | RB Zug RB | RB | RB - N .

lich gédbe es in Bad
8.20 [ 9.20 |10.20| km Murnau Bf 8.40 | 9.40 |10.40

8.21 (9.21 (10.21| 0,4 Murnau Ort 8.39 | 9.39 [10.39 Kohlgrub ein Ausweich-

8.25 | 9.25 [10.25| 33 Seeleiten-Bergg. | 8.35 | 9.35 | 10.35| 9l€is, das einerseits bei

29/31(29/31|29/31| 5,6 Grafenaschau 29/31(29/31]29/31 VerSpat_ungen und an-
8.36 | 9.36 [10.36| 9,4 Jagerhaus 8.24 | 9.24 |10.24| dererseits von Sonder-
8.39 | 9.39 [10.39(11,7 Bad Kohlgrub 8.21 | 9.21 [10.21| zUgen genutzt wurde.

8.41 | 9.41 [10.41|13,1 B.Kohlg.-Kurhaus | 8.18 | 9.18 [10.18| _. . .
8.43 | 9.43 | 10.43|14,3 Saulgrub 8.16 | 9.16 |1016| Die RB sind attraktiver
8.47 | 9.47 |10.47|16,6 Altenau (Bay) 8.13 | 9.13 [10.13| als in der Realitat, da
8.52 | 9.52 [10.52(20,4 Unterammergau | 8.08 | 9.08 |10.08| sie als ,Fliigelziige” bis
8.57 | 9.57 |10.57 23,7 Oberammergau 8.03 | 9.03 [10.03| Miinchen durchfahren.
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969 Garmisch-Partenkirchen - Grainau - Zugspitzplatt

Als eine der wenigen Nichtbundeseigenen Eisenbahnen ist die Bayerische Zug-
spitzbahn (BZB) nicht in den Ubergangstarif zur Deutschen Bahn AG integriert.
An den meisten Bahnhofen kann man deshalb keine Fahrscheine zur BZB kaufen.
Nur zwischen Garmisch-Partenkirchen und Grainau gilt das ,Bayern-Ticket®, well
dort die Bayerische Eisenbahngesellschaft den Verkehr bestellt und bezahlt.

Der VD-T setzt voraus, dass in Deutschland ein unabhangiges Unternehmen alle
Fahrkarten fur Bahnen und Busse vertreibt. Das gilt naturlich auch fir die BZB.
Fur den nur dem Tourismus dienenden Abschnitt ab Grainau kénnen Zuschlage
berechnet werden. Wenn man dafir das VD-T-Modell fir ICE-Zuschléage tber-
nimmt, kann man dabei auch die Nachfrage steuern.

Die vollstandige Integration der BZB dokumentiert der VD-T auch dadurch, dass
sie eine ,normale” dreistellige Kursbuchnummer bekommt. In der Realitat muss
man die BZB hingegen bei den flnfstelleigen Berg- und Museumsbahnen suchen.

Zwischen Garmisch-Partenkirchen und Grainau bestellt und bezahlt die Bayeri-
sche Eisenbahn-Gesellschaft den Verkehr. Daher gilt dort auch das Bayern-Ticket.
Die Bayerische Zugspitzbahn (BZB) wurde mit einer Spurweite von 1.000 mm
und 1.500 Volt Gleichstrom aus der Oberleitung in drei Abschnitten eréffnet: Zu-
erst ging am 19.2.1929 das 3,2 km lange Mittelstiick Grainau - Eibsee in Betrieb.
Am 19.12.1929 folgten die 7,5 km nach Garmisch mit Anschluss an die Ziige der
Deutschen Reichsbahn. Am 8.7.1930 wurden schlief3lich feierlich die letzten 7,9 km
zur (mittlerweile aufgelassenen) Gipfelstation Schneefernerhaus freigegeben.

Firmensitz und Fahrzeughalle der BZB liegen in Grainau am Ubergangspunkt
vom Reibungsantrieb (mit maximal 35 %o Steigung) zur Zahnstange (mit bis zu
250 %o). Zur Betriebser6ffnung wurden dort 4 Tal- und 8 Berglokomotiven sowie
18 Personenwagen stationiert. Die zweiachsigen Talloks brachten bis zu 6 vier-
achsige Personenwagen nach Grainau, dort Ubernahmen die Bergloks: Bis Eib-
see durften sie 3 und oberhalb davon nur 2 Personenwagen mitfiihren.

In den 1950er-Jahren kamen die ersten vier Triebwagen zur BZB. Die Vierachser
mit 4 x 114 kW boten 54 Sitzplatze, waren 14,6 m lang und 22,6 t schwer. Einige
altere Personenwagen wurden zu Vorstellwagen umgebaut und bekamen abge-
schragte Einstiegstiiren, ein grof3es bergseitiges Fenster und einen Sonnenschutz.
Bis Eibsee erreichten die Garnituren bergwarts 23 km/h und talwérts 20 km/h und
oberhalb davon 20 km/h bzw. 15 km/h. 1978 lieferten SLM und BBC zwei weitere
Triebwagen mit ahnlichen Eigenschaften. Sie I6sten mit zwei weiteren umgebau-
ten Personenwagen endglltig die langsamen Bergloks vor Personenziigen ab.
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In Garmisch-Partenkirchen betreibt die BZB einen Kopfbahnhof mit nur einem Bahn-
steiggleis, der komplett vom benachbarten Normalspur-Bahnhof der Deutschen Bahn
AG getrennt ist. Am 8.7.07 wartete Tw 16 dort auf Anschlussreisende. (© J.Schéfer)

1987 wurde die Streckenfuhrung im Gipfelbereich geandert: Die neue Rdhre
zweigt bei km 18,1 ab und fuhrt zum etwas tiefer gelegenen Zugspitzplatt auf
2.588 Metern. Unter dem Restaurant Sonn-Alpin liegt die neue Endstation mitten
im Skigebiet. Die BZB verlangerte sich von 18,6 auf 19,0 km, davon 11,5 km mit
Zahnstange. 5 Jahre lang wurden beide Endpunkte bedient, seit November 1992
fahren jedoch planmafig keine Ziige mehr zum Schneefernerhaus.

Ebenfalls 1987 kamen mit den Doppeltriebwagen 10 und 11 von SLM und Siemens
die ersten Fahrzeuge fir die Gesamtstrecke auf die BZB: In jedem Drehgestell
arbeitet ein Motor entweder auf die talseitige Achse oder auf ein Zahnrad. Mit 4 x
216 kW erreichen die Zige auf dem Reibungsabschnitt 70 km/h und auf der
Zahnstange 30 km/h. Sie haben 114 Sitzplatze, sind 29,3 m lang und 54,1 t
schwer. Seit der vollstdandigen Erneuerung der Gleise auf dem Talabschnitt im
Folgejahr kénnen die Triebwagen ihre Hochstgeschwindigkeit dort ausfahren.

2000 ubernahm die BZB von der Berner Oberland-Bahn den 1979 gebauten
Triebwagen 309 und vom Regionalverkehr Bern-Solothurn zwei passende Vor-
stellwagen. Alle behielten ihre alten Betriebsnummern und die GFN-Kupplungen
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und Druckluftbremsen aus der Schweiz. Der Zug ist fiir Reibungs- und Zahnrad-
betrieb geeignet, hat jedoch nur eine Zulassung bis Eibsee: Er ist fur den Zug-
spitztunnel zu breit und die Bremsausrustung fir maximal 140 %o ausgelegt.

2006 folgte mit den vier Doppeltriebwagen 12, 14, 15 und 16 von Stadler Rail die
bislang letzte Modernisierung des Fahrzeugparks. Auch sie kénnen die Gesamt-
strecke befahren. Erstmals bei der BZB haben sie Jakobsdrehgestelle und einen
Ubergang zwischen beiden Wagenteilen. Ein 30,6 m langer und 65 t schwerer
Zug bietet 106 Sitzplatze und 74 Stehplatze bei 6 x 300 kW Leistung.

Der Jahresfahrplan 2010 enthélt einen taglichen Stundentakt von 8 bis 18 Uhr:
Dafur sind drei Zige im Umlauf, die sich in Grainau und der Ausweiche 3 in km
13,4 begegneten. Bei schwacher Nachfrage fahren die Tw 10 bis 16 allein und
bei mittlerer Nachfrage in Doppeltraktion von Garmisch zum Zugspitzplatt und
wieder zurtick. In Spitzenlastzeiten wird der Verkehr teilweise gebrochen, um
maoglichst viele Kapazitaten im aufkommensstarksten Abschnitt oberhalb Eibsee
zu bieten. Der Talabschnitt wird dann vom Triebwagen 309 mit Vorstellwagen
bedient und die Fahrgaste missen in Grainau umsteigen. Das ist dank des 2000
umgebauten Inselbahnsteigs bequem mit wenigen Schritten méglich.

Eine Besonderheit der BZB ist der ,Folgezugbetrieb® bei grolem Andrang:
Dabei teilen sich bis zu 3 im Sichtabstand fahrende Ziige eine Fahrplantrasse. Jeder
Zug hat dafurr an der Front eine beleuchtbare Signalscheibe mit Kennbuchstaben. Der
erste Zug hat C, der zweite Zug B und der letzte A. Erst wenn der letzte Zug in der
Ausweichstelle eingetroffen ist, durfen Ziige in der Gegenrichtung abfahren.

Der VD-T ubernimmt fur die Normalverkehrszeit den Fahrplan der Realitat, weil
er sehr gut zum Integralen Taktknoten in Garmisch-Partenkirchen zur Minute 00
passt. Die langeren Umsteigegezeiten erméglichen den vielen Touristen, sich

7.04 | 8.04 | 9.04 Innsbruck Hbf 965  |11.56 |12.56|13.56| ©hne Stress zu
7.59 | 859 |9.59 Garmisch-Partenkirch. [11.0112.0113.01| orientieren. Vie-
6.50 | 7.50 | 8.50 Miinchen Hbf 965 051 [11.10[12.10| le wollen auch
7.59 | 8.59 [9.59 Garmisch-Partenkirch. [11.01(12.01|13.01| erstBahnhofund
BZB | BzB | BZB Zug BzB | BzB | Bz | Schmalspurbahn
8.15 | 9.15 [10.15| km Garm.-Partenk.705m |1050|11.50|12.50| €rkunden, bevor
8.17 [ 9.17 |10.17| 1,2 GP-Hausberg 10.46|11.46|12.46| €S zur Zugspitze
8.24 | 9.24 [10.24| 4,1 Kreuzeck-/Alpspitzbahn [ 10.37|11.37|12.37| weiter geht.
8.27 | 9.27 |110.27| 5,5 Hammersbach 10.33(11.33(12.33

8.30 | 9.30 |10.30| 7,5 Grainau 751 m 10.30]11.30{12.30| (IN  Klammern
8.45 | 9.45 [10.45(10,7 Eibsee 1008 m 10.15[11.15|12.15| steht kursiv die
9.00 {10.00{11.00(14,1 Riffelriss 1640 m 9.50 [1050(1150| Hohe iiber dem
9.28 [10.28]111.28]19,0 Zugspitzplatt 2588 m 9.30 [10.30(11.30 Meeresspiege'_)
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970 Minchen - Geltendorf - Buchloe (- Kempten / Memmingen)

Als erste Bahn im Allgdu wurde bis 1853 die Ludwig-Sud-Nord-Bahn von Lindau
Uber Buchloe und Nirnberg nach Hof eréffnet. Die Verbindung nach Miinchen
entstand erst 20 Jahre spéater in zwei Etappen: Die 11,8 km von Buchloe nach
Kaufering gingen am 1.11.1872 in Betrieb und die 56,2 km von Geltendorf nach
Kaufering am 1.5.1873. Um der stetig wachsenden Nachfrage gerecht zu wer-
den, folgte bis 1907 der zweigleisige Ausbau.

Ab 1967 baute die Deutsche Bundesbahn (DB) den Streckenabschnitt bis Gel-
tendorf fur die geplante S-Bahn um. Am 29.9.1968 begann der elektrische Zug-
betrieb zwischen Muiinchen und Geltendorf mit Nahverkehrszuigen. Ihre Fahrzeit
konnte von 78 auf 40 Minuten gesenkt werden. Au3erdem ersetzte die DB die
mechanischen Stellwerke durch Drucktastenstellwerke und verlangerte und
erhohte die Bahnsteige der Stationen. Am 28.5.72 ging die S-Bahn Minchen in
Betrieb, wobei die Linie S4 tagsitber im 40-Minuten-Takt nach Geltendorf fuhr.

Da die Gleise westlich von Geltendorf bis heute nicht elektrifiziert wurden, kénnen
dort nur Zige mit Dieselloks oder Dieseltriebwagen fahren. Im Jahresfahrplan
2010 gab es nur noch drei IC-Zugpaare Minchen - Zirich, die bis Buchloe non-
stop 42 Minuten brauchten. Das Ruckgrat des Angebots waren tagstiber zwei RE
pro Stunde und Richtung zwischen Minchen und Buchloe, die leider nicht
regelmaRig zur immer gleichen Minute fuhren.

Beim VD-T waére die Strecke vom Munchen tiber Buchloe, Memmingen und Bre-
genz nach Zurich schon bis zur Jahrtausendwende elektrifiziert worden (— KBS
980). Dadurch wirden keine Dieselfahrzeuge mehr 42 km von Munchen bis
Geltendorf unter elektrischen Fahrdraht ihre Schadstoffe ausstoRen. Das Fahr-
planangebot wéare exakt stiindlich und besser differenziert, um mehr Kunden-
gruppen gerecht zu werden:

> Der IC fahrt stiindlich, halt bis Buchloe nicht und bietet dort Anschluss zum IC
von Nurnberg nach Kempten. Der gré3te Teil der Fernverkehrsfahrgéaste wird
daher diese Zige wéhlen.

» Die stiindlichen RE fahren von Minchen nach Kempten, damit es auch in dieser
Relation direkte Verbindungen gibt.

> Da die RB westlich von Geltendorf nur noch lokale Aufgaben erfillt, kbnnen
sie auch an den reaktivierten Stationen Epfenhausen und Igling halten.
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» Die stiindlichen RB werden in Geltendorf und Kaufering gefliigelt und bieten
dadurch viele attraktive Direktverbindungen von Minchen ins Umland. Da man
schneller in die Munchner City kommt, wenn man von diesen RB erst am Haupt-
bahnhof in die U- oder S-Bahn umsteigt, wird die S4 nach Geltendorf entlastet.

Zug IC RE | RB IC RE | RB IC RE | RB IC
km Minchen Hbf 7201 7.21]801(820| 821 ] 9.01| 9.20 | 9.21 ]110.01{10.20
7,4 M-Pasing | 7.48 | 8.08 | 8.48 | 9.08 | 9.48 | 10.08 |
23,0 Furstenfeldbruck I 7.58 | 8.18 I 8.58 | 9.18 I 9.58 |10.18] |

| 8.09 | 8.29 | 9.09 | 9.29 | 10.09( 10.29 |
42,1 Geltendorf

I 8.10 | 8.31 I 9.10 ] 9.31 | |10.10]10.31] |
46,2 Schwabhausen | | 8.35 | | 9.35 | | 10.35 |
51,2 Epfenhausen | | 8.39 | | 9.39 | | 10.39 |
56,2 Kaufering | 8.19 | 8.44 | 9.19 | 9.44 | 10.19( 10.44 |
60,5 Igling | | 8.48 | | 9.48 | | 10.48 |
68,0 Buchloe 7.57 ] 8.27 | 853 | 857 | 9.27 | 9.53 | 9.57 | 10.27] 10.53 10.57

Buchloe 980 7.59 | 8.31 8.59  9.31 9.59 110.31 10.59

Memmingen 8.24 | 8.59 9.24 1 9.59 10.24{10.59 11.24

Buchloe 975 8.04 | 8.34 9.04 | 9.34 10.04 | 10.34 11.04

Kempten Hbf 8.54 | Fiss. 9.54 | Fiss. 10.54 | Fiss. 11.54

Kempten Hbf 7.06 Fuss. | 8.06 Fuss.| 9.06 Fuss. | 10.06

Buchloe 975 7.56 8.26 | 8.56 9.26 | 9.56 10.26 [ 10.56

Memmingen 7.36 8.01 | 8.36 9.01 | 9.36 10.01 | 10.36

Buchloe 980 8.01 8.29 | 9.01 9.29 | 10.01 10.29 ( 11.01

Zug IC RB | RE IC RB | RE IC RB | RE IC
km Buchloe 8.03 | 8.07 | 833 | 9.03 | 9.07 | 9.33 | 10.03] 10.07] 10.33| 11.03
7,5 lgling I 8.12 I I 9.12 I | |10.12| | I
11,8 Kaufering I 8.16 | 8.41 I 9.16 | 9.41 | |10.16]10.41] |
16,8 Epfenhausen I 8.21 I I 9.21 I | |10.21| | I
21,8 Schwabhausen | 8.25 | | 9.25 | | 10.25 | |

| 8.29 | 8.50 | 9.29 | 9.50 | 10.29( 10.50 |
25,9 Geltendorf

I 8.31 | 8.51 I 9.31] 9.51 | |10.31]10.51] |
45,0 Firstenfeldbruck | 8.42 | 9.02 | 9.42 | 10.02 | 10.42(11.02 |
60,6 M-Pasing | 8.52 ] 9.12 | 9.52 ] 10.12 | 10.52] 11.12 |
68,0 Minchen Hbf 840 | 8591 9.19 | 9.40 | 9.59 | 10.19]10.40| 10.59] 11.19| 11.40

Im Knotenbahnhof Geltendorf kreuzen sich die Allgdubahn Muinchen - Buchloe - Lindau
und die Ammerseebahn Augsburg - Mering - DieRen - Weilheim. Zudem endet dort die
Munchner S-Bahnlinie 4. In der Realitat fahren daher werktaglich etwa 230 Zuge durch
Geltendorf. Beim VD-T waren es noch mehr: Denn zweimal pro Stunde (von den Mi-
nuten 13 bis 23 und 37 bis 47) gabe es Integrale Taktknoten, bei denen sich 5 Zlige
treffen und Anschlusse in allen Richtungen herstellen. © Thomas Dittrich, 2001
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971 (Mering / Minchen -) Geltendorf - Dief3en - Weilheim

8.03 | 9.03 | 10.03 Mering 9.57 |10.57 | 11.57
8.27 | 9.27 | 10.27 Geltendorf 908 9.33110.3311.33
8.01 | 9.01 [10.01 Munchen Hbf 9.59 | 10.59(11.59
8.29 | 9.29 [10.29 Geltendorf 965 9.31 | 10.3111.31
RB RB RB Zug RB RB RB
8.33 | 9.33 [ 10.33| km Geltendorf 9.27 | 10.27| 11.27
8.36 | 9.36 [ 10.36| 1,8 St.Ottilien 9.24 110.24|11.24
8.41  9.41 | 10.41| 4,9 Greifenberg 9.19 | 10.19] 11.19
8.46 | 9.46 | 10.46| 8,5 Schondorf (Bay) 9.14 [ 10.14| 11.14
8.51 ( 9.51 |10.51] 11,9 Utting 9.09 | 10.09] 11.09
8.57 | 9.57 | 10.57 . 9.03 | 10.03| 11.03
16,6 Riederau
9.01 |10.01(11.01 8.59 | 9.59 | 10.59
9.04 1 10.04| 11.04| 18,5 St. Alban 8.56 | 9.56 | 10.56
9:07 | 10.07| 11.07 | 20,3 DieRen 8.53 | 9.53 | 10.53
9.13 1 10.13| 11.13| 24,7 Raisting 8.47 | 9.47 | 10.47
9.21110.21|11.21| 29,9 Wielenbach 8.39 | 9.39 |10.39
9.26 | 10.26 | 11.26 | 33,3 Weilheim (Oberb) | 8.34 | 9.34 | 10.34
9.31 |10.3111.31 Weilheim (Oberb) 8.29 | 9.29 |10.29
10.10{11.10 | 12.10 Munchen Hbf 7.50 | 8.50 | 9.50
9.31 |10.31{11.31 Weilheim (Oberb) 7.59 | 8.59 | 9.59
9.59 [10.59 | 11.59 Garmisch-Partenk. | 7.31 | 8.31 | 9.31

Die Triebwagen fah-
ren ab Geltendorf
abwechselnd allein
nach Mering oder als
,Flugelzug® nach
Miinchen weiter.

In die jeweils andere
Richtung kann man
am gleichen Bahn-
steig gegenuber um-
steigen. Den Fahr-
gasten wird dadurch
gréRtmaglicher Kom-
fort geboten.
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972 Kaufering - Landsberg - Schongau - Weilheim

Am 1.2.1866 gingen die ersten 6,5 Bahn-Kilometer im Pfaffenwinkel von Weilheim
nach ,Unterpeil’enberg® in Betrieb. Ziel war vor allem der Abtransport der reichen
Kohlevorkommen aus der Region, die zundchst mit Pferdefuhrwerken zu den
Zigen gebracht wurden. 1875 ertffnete das Bergwerk eine knapp 3 km lange
Werksbahn, die 5 Jahre spater fur Personenverkehr freigegeben wurde. lhre
Endstation heil3t seither ,PeiRenberg®.

Die erste bayerische Fernbahnlinie Hof - Augsburg - Kempten - Lindau fuhr seit
1847 etwa 20 km westlich an der Garnisonsstadt Landsberg vorbei (— KBS 975).
Abhilfe brachte ab dem 1.11.1872 die 16,6 km lange Strecke Buchloe - Kaufering
- Landsberg. Erst ein Jahr spater wurde die Licke von Minchen Gber Pasing
und Geltendorf nach Kaufering geschlossen — diese Strecke ist heute wegen des
groRen Aufkommens teilweise viergleisig ausgebaut.

Das Fuchstal stdlich von Landsberg bekam am 16.11.1886 durch eine 28,7 km
lange Vizinalbahn mit vereinfachten Standards den Anschluss an die ,Eisen-
bahnwelt®. Erst am 11.1.1917 folgte schlieRlich der Lickenschluss zwischen
PeiRenberg und Schongau.

Lange Zeit florierte der Kohlebergbau am PeiRenberg, und fur die schweren
Glterzige wurde 1925 das Gleis von Weilheim bis Peilenberg elektrifiziert.
1971 wurde der Abbau mangels Rentabilitdt eingestellt, und 1983 baute die
Deutsche Bundesbahn (DB) die nicht mehr bendétigte Oberleitung ab.

Wie auf vielen Zweigstrecken ging die Nachfrage auf der KBS 972 ab den 1960er
Jahren stetig zuriick, und die DB schrankte das Angebot immer weiter ein. 1984
fuhr dann der letzte planmaRige Personenzug von Landsberg nach Schongau.
Die Gleise blieben aber erfreulicherweise liegen und werden heute noch von
Guter- und Sonderziigen befahren. DB Netz sanierte von 2010 bis 2013 den
Grol3teil dieses Abschnitts und tauschte dabei Gleise und Schwellen aus.

Der Pfaffenwinkelbahn von Weilheim nach Schongau blieb die ebenfalls drohen-
de Stilllegung erspart. Durch gezielte Investitionen in die Infrastruktur und einen
guten Fahrplan gelang es, die Nachfrage so zu steigern, dass sich der Freistaat
Bayern zu einer langfristigen Sicherung entschloss. Seit 1994 pendeln dank des
Werdenfels-Takts bis zu 18 Zugpaare taglich zwischen Weilheim und Schongau.

Seit der Jahrtausendwende kommen immer haufiger Forderungen nach durch-
gehenden Personenziigen von Kaufering bis Weilheim aus der Region. Man
verweist auf das stetig steigende Aufkommen auf der parallelen Bundesstralle
B 17 und den prognostizierten Bevdlkerungszuwachs in das Miinchner Umland.
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Bereits 2002 bewertete ein Gutachten die Reaktivierung des Personenverkehrs
positiv, die bayerische Staatsregierung war jedoch nicht bereit, sich an den 10 bis
13 Millionen Euro fur die notwendige Infrastruktur zu beteiligen. Mitte 2013 sollte
ein neues Gutachten in Auftrag gegeben werden. Das ist jedoch bis Jahresende
2015 nicht erfolgt.

7.38 | 8.04 | 8.38]9.04 | 9.38 Augsburg Hbf 10.22110.56 | 11.22]11.56 | 12.22
8.01| (b) | 9.01 | (b) |10.01 Lagerlechfeld 959 | (b) |10.59] (b) |11.59
(a) | 8.33 (@ 1933 | (a) Buchloe (@) 110.27| (a) |11.27] (a)
8.13 | 8.41 | 9.13 | 9.41 |10.13 Kaufering 970 9.47 110.19 | 10.4711.19 | 11.47
741 | 8.01|8.41 ] 9.01 | 9.41 Munchen Hbf 10.19]10.59(11.1911.59|12.19
8.19 | 8.43 | 9.19 | 9.43 [10.19 Kaufering 970 9.41 (10.17|10.41|11.17|11.41
RB | RB RB RB RB Zug RB | RB RB RB RB
8.23 | 8.47 | 9.23 | 9.47 [10.23| km Kaufering 9.37 110.13(10.37 11.13] 11.37
| 8.52 | 9.52 | 4,0 Landsberg Schule | 10.08 | 11.08 |
8.29 | 854 | 9.29 | 9.54 | 10.29 9.31 /10.06(10.3111.06]11.31
4,8 Landsberg (Lech)
831| an | 931 | an [10.31 9.29 | ab [10.29| ab |11.29
8.35 9.35 10.35] 10,1 x Ellighofen 9.24 10.24 11.24
8.38 9.38 10.38] 12,7 Unterdiel3en 9.21 10.21 11.21
8.42 9.42 10.42( 16,9 x Asch-Leeder 9.17 10.17 11.17
8.46 9.46 10.46 | 20,4 Denklingen 9.13 10.13 11.13
8.50 9.50 10.50| 24,9 x Kinsau 9.09 10.09 11.09
8.54 9.54 10.54] 29,1 x Hohenfurch 9.05 10.05 11.05
8.59 9.59 10.59 9.01 10.01 11.01
33,5 Schongau
9.01 10.01 11.01 8.58 9.58 10.58
9.04 10.04 11.04] 35,9 Peiting Nord 8.54 9.54 10.54
9.07 10.07 11.07| 37,7 Peiting Ost 8.51 9.51 10.51
9.13 | &BN [10.13| N | 11.13| 42,8 HohenpeiRenberg | 8.46 | RN | 9.46 | #eR | 10.46
> 9.33 > 11033 > > Peienb. Obere Au > 9.27 > 110.27| >
9.19 | 37/38] 10.19] 37/38| 11.19| 49,0 PeilRenberg Bf 8.40 | 21/22| 9.40 | 21/22] 10.40
< 9.42 < 11042| < < PeiRenberg-Aich < 9.17 < 1017 <
> 9.46 > 110.46| > > Oderding > 9.13 > 11013 >
9.27 | 9.53 | 10.27] 10.53| 11.27| 57,9 Weilheim (Oberb) | 8.33 | 9.07 | 9.33 | 10.07 10.33
9.31 [10.05]10.31]11.05|11.31 Weilheim (Oberb) 8.29 | 855 | 9.29 | 9.55 | 10.29
10.10110.4911.10|11.49| 12.10 Munchen Hbf 965 7501 8.11 | 850 | 9.11 | 9.50
9.31 | 9.57 | 10.31]10.57 [11.31 Weilheim (Oberb) 8.29 | 9.03 | 9.29 |10.0310.29
9.59 (10.45]10.59|11.45[11.59 Garmisch-Part. 965 | 8.01 | 8.15 | 9.01 | 9.15 |10.01

(a) Durchgehender Zug von/nach Augsburg; (b) In Buchloe und Kaufering umsteigen

Beim VD-T waren spatestens 2000 wieder regelmaRig Personenziige von
Kaufering tiber Landsberg und Schongau nach Weilheim gefahren. Sie wéaren
noch attraktiver als in der Realitat, weil sie als ,Fligelztige® von Weilheim nach
Munchen Hbf durchfahren.
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Fir die Integralen Taktknoten in Schongau und Weilheim muissen die Zige
die 24,4 km in 26 Minuten schaffen. Das erfordert (mit passiver Neigetechnik) bis
zu 80 km/h westlich von PeiRenberg und sogar 100 km/h dstlich davon. Dafir
sind alle Bahnubergéange technisch zu sichern und 3 Kurvenradien aufzuweiten.
Zudem halten die RB nicht mehr im einsam gelegenen alten Bahnhof ,Unterpei-
Benberg” in km 51,4. Die zusatzliche Buslinie Weilheim - PeiRenberg (- Rotten-
buch) bedient die Siedlungsschwerpunkte entlang der Staatsstral3e besser.

973 KN Schongau - Rettenbach (Auerberg) - Marktoberdorf

Die Querverbindung zwischen Schongau und Marktoberdorf hat beim VD-T
nur regionale Bedeutung, da man von Schongau mit der KBS 968 gleich schnell
nach Buchloe und Augsburg kommt. Nach Marktoberdorf kdbnnte man zwar mit
einer schnellen Bahnverbindung 30 Minuten gewinnen. Die Zige kamen dort
aber so ungunstig an, dass man diese halbe Stunde bis zum nachsten Anschluss
warten musste.

723|823 | 9.23 Kaufering 8.37 | 9.37 |10.37 _ _
731|831 | 9.31 Landsberg (Lech) | 8.29 | 9.29 [10.20| Weitere Stationen:
7.59 | 8.59 | 9.59 Schongau 966 8.01 | 9.01 |10.01

— 6 Schwabbruck
7.33 [ 833 | 9.33 Weilheim (Oberb) [ 8.27 [ 9.27 [10.27| o o L0
759 | 8.59 | 9.59 Schongau 972 8.01 | 9.01 [10.01 16 Krottarii
W | R | e Buslinie ool Rowcll o 21 Remnatsried
8.03 | 9.03 [10.03| km Schongau 8.56 | 9.56 [10.56| 2g Rieder
8.09 | 9.09 [10.09| 3 Altenstadt 8.49 | 9.49 |10.49
8.15| 9.15 [10.15| 7 Schwabsoien 8.43 | 9.43 | 10.43
8.24 | 9.24 [10.24| 13 Ingenried 8.34 | 9.34 | 10.34
32/34| 32/34( 32/34| 18 Rettenbach 24126 24126 | 24126
8.44 | 9.44 [10.44| 25 Stotten a.Auerberg | 8.14 | 9.14 |10.14
8.55 | 9.55 [10.55| 32 Marktoberdorf 8.04 | 9.04 |10.04
9.08 [10.08]11.08 Marktoberdorf 757 | 857 | 9.57
9.24 [10.24|11.24 Kempten 975 7.34 | 8.34 | 9.34
9.01 [10.01]11.01 Marktoberdorf 759 | 8.59 | 9.59
9.27 |10.27|11.27 Buchloe 975 7.33 | 833 | 9.33

Da die Nachfrage fir diese Querverbindung ohnehin nicht gewaltig ist, sieht der
VD-T fir den Zeithorizont 2010 nur eine vertaktete Buslinie vor, die gut in das
vorhandene Fahrplanraster passt. Die Busse fahren auf den ersten 10 km in
Sichtweite der 1972 stillgelegten Nebenbahn Schongau - Aufkirch - Kaufbeuren.
Deren Trasse wirde beim VD-T als langfristige Option fir eine RE-Linie gesi-
chert, die Weilheim - Schongau - Marktoberdorf in weniger als 1 Stunde schafft.
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974 Buchloe - Tirkheim - Bad Worishofen

Die private Localbahn Actiengesellschaft Worishofen eroffnete die 5,2 km kurze
Anschlusslinie zur Allgdubahn am 15.9.1896. Initiator und Foérderer war der be-
kannte Priester und Hydrotherapeut Sebastian Kneipp, der sich einen Aufschwung
fur den Kurort Worishofen (seit 1920 mit dem Zusatz ,Bad®) erhoffte. Die Strecke
war seinerzeit eine der ersten elektrifizierten in Deutschland und wurde mit 550 Volt
Gleichstrom betrieben.

1905 kam die Bahn zur Lokalbahn Aktien-Gesellschaft Miinchen und nach deren
Verstaatlichung am 1.8.1938 zur Deutschen Reichsbahn. Nach Ausbruch des
Zweiten Weltkriegs wurde der elektrische Betrieb 1939 wegen des benachbarten
Flughafens eingestellt und spéater nicht wieder aufgenommen.

Ab 1960 losten Dieselloks und -triebwagen sowie Akkutriebwagen der Baureihe
515 die Dampfloks ab. Bis in die 1980er Jahre gab es Kurswagen fiir umsteige-
freie Verbindungen in zahlreiche deutsche Grof3stddte. Die Verladung von
Guterwagen endete 1994, und 1995 wurden in Bad Wdrishofen alle Nebengleise
entfernt. Seither kann man keine Sonderziige mehr abstellen oder historische
Zuge einsetzen, bei denen die Lok am Endbahnhof umsetzen muss.

8.04 | 8.24 | 8.04 | 9.24 | 9.04 Augsburg Hbf 8.56 | 8.04 | 9.56 | 8.04 |10.56
8.29 | 8.45 | 8.29 | 9.45 | 9.29 Buchloe 905 8.31 1829 | 9.31 | 8.29 [10.31
7411 8.01]7.41 | 9.01 | 8.41 Munchen Hbf 9.19 | 959 | 7.41 |10.59]| 8.41
8.27 | 853 | 8.27 | 9.53 | 9.27 Buchloe 970 8.33 | 9.07 | 8.27 [ 10.07| 9.27
RB RB RB RB RB Zug RB RB RB RB RB
8.34 | 855 9.34 | 9.55 | 10.34| km Buchloe 8.26 | 9.05 | 9.26 | 10.05| 10.26
8.40 | 9.01 | 9.40 | 10.01|10.40]| 8,3 Tirkheim Bf 8.20 |1 8.59 | 9.20 | 9.59 | 10.20
8.45 | 9.06 | 9.45 | 10.06] 10.45|13,5 Bad Wdrishofen 8.15]| 854 | 9.15 | 9.54 | 10.15
8.48 9.48 10.48 | km B.Wérishofen #ss | 8.12 9.12 10.12
9.01 10.01 11.01| 9 Pforzen 7.59 8.59 9.59
9.14 10.14 11.14| 17 Kaufbeuren 7.46 8.46 9.46

Die weltbekannte Kurstadt wird beim VD-T wie in der Realitat von 1 bis 2 RB pro
Stunde angefahren. Alle RB fahren als Flugelziige nach Miinchen weiter und
bieten dadurch zu vielen Zielen Direktverbindungen. Die blauen RB haben
zudem in Buchloe Anschluss vom und zum IC tber Augsburg nach Nurnberg.

Die Verbindungen von Bad Woérishofen nach Siiden werden durch eine Regio-
buslinie verbessert, die in Kaufbeuren den Integralen Taktknoten zur Minute 00
erreicht. Dort hat man unter anderem Anschluss zum InterRegio nach Kempten
(— KBS 975) und zur Buslinie nach Schongau (— KBS 973).
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975 (Augsburg -) Buchloe - Marktoberdorf - Kempten / Flissen

a) Die Geschichte der ,Allgaubahn® Augsburg - Kempten - Lindau

Die Allgaubahn ist Teil der ersten bayerischen Fernbahn von Hof tiber Nirnberg,
Augsburg und Kempten nach Lindau. Die 20 km von Buchloe bis Kaufbeuren
wurden 1847 eroffnet, die 42,5 km dber die Konig-Ludwig-Briicke zum
stadtnahen Kopfbahnhof Kempten folgten 1852.

Die Kurven- und Steigungsfahigkeit der Dampflokomotiven war damals noch sehr
begrenzt, daher wurde Marktoberdorf nicht direkt erschlossen. Das Gleis
schwenkte hinter Biessenhofen nach Westen und gewinnen mit der damals
zulassigen Maximalneigung von 10 %o und zahlreichen Kurven 100 Héhenmeter.
Bei Gunzach wird mit 825 m Uber dem Meeresspiegel der hdochste Punkt zwi-
schen Minchen und Lindau erreicht. Der ,Abstieg“ nach Kempten (H6henlage
705 m) verlauft geradliniger mit weniger Kurven.

1853 war die Ludwig-Sid-Nord-Bahn auf ganzer Lange von Nirnberg bis Lindau
befahrbar. Aber erst 1872 wurde die Liicke zwischen Buchloe und Kaufering ge-
schlossen und die Zlge konnten auch Minchen auf direktem Weg erreichen. Bis
1880 wurde das Schienennetz im Allgau weiter verdichtet, wodurch Uber
Memmingen, Leutkirch, Ki3legg und Hergatz eine 22 km kirzere Verbindung von
Buchloe nach Lindau entstand. Die Strecken waren aber nur eingleisig und
nebenbahnartig trassiert, weshalb die meisten Fernziige von Augsburg und
Minchen weiterhin Uber Kempten zum Bodensee fuhren.

Die Zahl der Zuge auf der Allgdubahn nahm in den folgenden Jahren stetig zu.
Anfang des 20.Jahrhunderts verlegte die Bayerische Staatsbahn zur Kapazitats-
steigerung das zweite Streckengleis. DAmme und Brickenwiderlager hatte sie
schon beim Bau entsprechend breit errichten lassen. Eine elektrische Oberlei-
tung hat die Allgaubahn aber bis heute nicht bekommen.

1907 ging bei Kempten eine Verbindungskurve in Betrieb, auf der Guterziige den
Kopfbahnhof umfahren und den Fahrtrichtungswechsel vermeiden konnten. Ab
1912 wurde die Kurve auch von Schnellzligen genutzt, und ab 1925 hielten alle
D-Zige nur noch im 3,6 km entfernten Bahnhof Kempten-Hegge.

Obwohl keine Fernziige mehr im Kemptener Kopfbahnhof hielten, wurde in den
1960er Jahren die Kapazitatsgrenze der 5 Gleise an 3 Bahnsteigen erreicht: Die
Deutsche Bundesbahn zahlte taglich rund 10.000 Reisende, von denen 40 %
durchfuhren, 20 % umstiegen und 40 % ihren Start- oder Zielpunkt in Kempten
hatten. Pro Tag mussten 200 Reise- und 42 Guterzlige abgefertigt werden.
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Gilnzach

Detailkarte
Kempten

Ulm
Heising

Buchloe

Betzigau

Isny

Sulzb.

K-Hegge
Oy-Mittelb.

Lindau Pfronten

Verbindungskurve

K = Kopfbahnhof bis 1969
D = Durchgangsbahnhof seit 1969

Wilpoldsr.

Wirtschaftlichkeitsuntersuchungen ergaben,
dass der Neubau eines Durchgangsbahnhofs
zwar doppelt so hohe Investitionen wie die
Sanierung des alten Bahnhofs kosten, die
Betriebsfilhrung aber (berproportional billiger
wirde. Die Stadt Kempten versprach sich von
der Bahnhofsverlegung eine Verbesserung der
schwierigen Verkehrsverhaltnisse in ihrer
Innenstadt. Der neue Standort lag etwa 1 km
weiter stdlich, die Zulaufstrecken konnten dem
Verlauf der 1907 erbauten Umgehungsbahn
folgen. Insgesamt wurden 300.000 m3 Erde
bewegt und 34 Kilometer Gleis sowie 180
Weichen neu verlegt.

Der Rahmenplan sah 7 Gleise an 4 Bahnsteigen vor. Auf 2 Gleise und 1 Bahn-
steig wurde ,zunachst” verzichtet, weil man sie fur das absehbare Verkehrsauf-
kommen ,noch nicht bendtigte. Sie wurden bis heute nicht errichtet... Ein zen-
trales Spurplan-Drucktastenstellwerk stidlich vom Empfangsgebaude ersetzte elf
alte Stellwerke. Den Bahnhofsvorplatz mit Bushaltestellen, Parkplatzen und
einem Taxistand schloss man kreuzungsfrei an die Bundesstral3e B 19 an.
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Markant am neuen Kemp-
tener Hauptbahnhof ist vor
allem die eigenwillige Uber-
dachung von Gleis 1. Beide
Bilder sind von der Webseite
www.projekt-lim.de, die tUber
3.000 Aufnahmen von der
Allgaubahn zeigt.

Nach der Inbetriebnahme des neuen Personenbahnhofs am 28.9.1969 wurden
der alte Kemptener Kopfbahnhof und die Station Kempten-Hegge geschlossen.
Das alte Empfangsgebaude wurde 1971 abgebrochen und das von den Gleisen
befreite Gelande bis 2001 als Parkplatz genutzt. Danach entstanden dort ein
Schulkomplex (Berufsschule, FOS, BOS, Wirtschaftsschule), ein Einkaufszentrum
(Forum Allgau) und die Veranstaltungshalle BigBOX Allgéu.

Seit Anfang der 1990er Jahre fahren immer mehr Fernziige von Minchen nach
Lindau tber Memmingen (— KBS 980) statt Kempten. Insbesondere Ziige mit
Neigetechnik kommen dort schneller voran, weil sie in den vielen Kurven nicht so
stark abbremsen mussen. Im Fahrplanjahr 2010 hielten taglich nur noch zwei
InterCities (IC) bzw. EuroCities (EC) pro Richtung in Kempten. Wenn der Ausbau
der Strecke Uber Memmingen wie geplant erfolgt, werden es voraussichtlich noch
weniger Fernverkehrszige.

b) Die Zweigstrecke Biessenhofen - Marktoberdorf - Flissen

Die 1852 eriffnete Allgaubahn konnte wegen der damals noch sehr begrenzten
Kurven- und Steigungsfahigkeit der Dampflokomotiven Marktoberdorf nicht direkt
anfahren. Das Bezirksamt erhielt erst 1876 Anschluss durch die 6,5 km lange
Nebenbahn nach Biessenhofen einen Anschluss. 1889 wurde diese um 30,6 km
nach Siden bis Flssen verlangert.

1905 ging die AuRRerfernbahn (— KBS 968) von Kempten nach Reutte in Tirol in
Betrieb. lhr Haltepunkt Ulrichsbriicke-Fiissen (auf 6sterreichischem Staatsgebiet)
liegt nur 5 km von Fussen entfernt. Trotz zahlreicher Denk- und Bittschriften wurde
die Schienenlicke jedoch bis heute nicht geschlossen. Seit 2006 verkehren
tagsuber jeweils im Zweistundentakt RE Miinchen - Fissen und RB Augsburg -
Fussen, die sich ab Buchloe stiindlich Gberlagern.
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c) Die Entwicklung beim VD-T

Auch der VD-T entscheidet sich fir den grof3ziigigen Ausbau der Strecke tber
Memmingen, um die IC-Linie 30 Miinchen - Ziirich splrbar zu beschleunigen (—
KBS 980). Kempten bleibt aber nicht ,links liegen®, sondern ist als Zielort der IC-
Linie 26 aus Nirnberg hochwertig und attraktiv erreichbar. (Anmerkung: Im
Fahrplan wirden diese Zuge sudlich von Augsburg als InterRegio (IR)
bezeichnet, damit auch Nahverkehrstickets mit Zuschlagen gelten. Das soll trotz
des naturgemal geringeren Fahrgastpotenzials fiur eine gleichmaRigere
Nachfrage sorgen.)

» Kempten bietet sich als IC- bzw. IR-Endstation an, weil viele Fahrgéaste dort oh-
nehin aus- oder umsteigen und die Nachfrage weiter westlich deutlich abnimmt.
Den Immenstadtern, Oberstdorfern und Réthenbachern wére es sicher lieber,
wenn der IC bzw. IR weiter fahren wirde. Ein Anschlusszug in Kempten am
gleichen Bahnsteig ist aber eine angemessene Alternative. Durch ,Fligelungen®
in Immenstadt (— KBS 977) werden mehrfache Umsteigezwénge vermieden.

» Den Nachteil, dass es keine durchgéangigen Fernverkehrsziige mehr gibt, hatte
Kempten in einen Vorteil umwandeln und den Hauptbahnhof an den bis 2000
brachliegenden Platz in Zentrumsnahe zuriickverlegen kénnen. Der Platzbe-
darf ware wesentlich geringer als bis 1969, da es keine Personenziige mehr
gibt, deren Loks hin- und her rangieren missen. Fir die zahlreichen Besucher
der Stadt ware die Anreise mit der Bahn dadurch viel attraktiver geworden.

» Die Fahrzeiten zwischen Donauwdrth und Kaufbeuren sind leider so ungunstig,
dass der IC/IR die Integralen Taktknoten in Augsburg und Buchloe zur Minute
00 und 30 nicht sinnvoll erreichen kann. Um dennoch attraktive Anschliisse zu
diesen Knoten zu bieten, fahren die RB zwischen Augsburg und Marktoberdorf
ganztagig im Halbstundentakt.

» Die RB bedienen abwechselnd die reaktivierten Stationen Rieden und Pforzen
im Stundentakt. Der Bahnhof Pforzen liegt am Nordrand des grol3en
Kaufbeurener Stadtteils Neugablonz und bietet sich als Verknipfungspunkt
mit einer Stadtbuslinie an.

Der VD-T sieht den Einsatz elektrischer Triebwagen mit passiver Neigetechnik
auf der IC-Linie 26 vor. Dafur muss nattrlich der Abschnitt Buchloe - Kempten
elektrifiziert werden. Bis Biessenhofen ist die Trasse geradlinig und es geniigt,
den Fahrdraht Uber die vorhandenen Gleise zu hangen. Sidlich davon
waren einige Begradigungen nétig, damit die IC bis Kempten ein mal und die
RB sechs mal halten kdnnen.
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Augsburg Hbf 8.24 9.05 | 9.24 9.05 | 10.24
Buchloe 905 8.45 9.29 | 9.45 9.29 | 10.45
Miinchen Hbf 8.21 | 8.41 9.21 | 9.41
Kaufering | 9.19 | 10.19
Buchloe 965 8.59 | 9.27 9.59 | 10.27
Zug IR¥)| RB | RB [ RB [IR*)| RB RB RB [ IR*)| RB
km Buchloe 8.47 9.04 | 9.34 | 9.47 10.04| 10.34| 10.47
11,0 Rieden | | 9.41 | | 10.41 |
14,5 Pforzen | 9.12 | | 10.12 | |
20,3 Kaufbeuren 8.59 9.18 | 9.48 | 9.59 10.18| 10.48| 10.59
25,7 Biessenhofen | 9.23 | 9.53 | 10.23] 10.53 |
28,2 Ebenhofen | | 9.56 | | 10.56 |
9.07 [ ab | 9.28 |10.00/10.07| ab ]10.28]|11.00] 11.07| ab
32,2 Marktoberdorf
9.08 | 9.12 | 9.29 | 10.01]10.08] 10.12] 10.29| 11.01] 11.08| 11.12
> Marktoberd.Schule > | > M*) > | > M*) > |
< Thalhofen (Wert.) < | < 110.03] < | < ]11.03] < |
> Leuterschach > | > |10.06|] > | > |11.06| > |
< Lengenwang < | < |10.12| < | < |11.12] < |
>  Seeg > | > 11017 > | > 1117 > |
< Eisenb.-Hopferau < 2831 < 1022 < |2831| < [11.22] < |28/31
> Hopfen am See > 3437 > | [24] > | 3437 > [24] > | 34/37
< Fussen < 9.43 < [10.29] < ]1043] < |1129] < |1143
37,0 Geisenried | > 9.34 > | > 10.34 > | >
40,5 Unterthingau I |Reutte| 9.37 [Nessel | Reutte | 10.37 |Nessel | Reutte
43,5 Kraftisried 9.15 | i.Tirol | 9.40 |-wang | 10.15| i.Tirol | 10.40 [ -wang | 11.15 i.Tirol
49,5 Wilpoldsried | 9.45 | 10.45 |
52,8 Betzigau | 9.48 | 10.48 |
58,4 Kempten Hbf 9.24 9.54 10.24 10.54 11.24
Kempten Hbf 977 | 9.31 9.56 10.31 10.56 11.31
Immenstadt 9.44 10.16 10.44 11.16 11.44
Oberstdorf 10.14 10.44 11.14 11.44 12.14
zum Vergleich: Ohne Neubauabschnitt méglicher Fahrplan stdlich von Kaufbeuren
20,3 Kaufbeuren 8.50 | 9.04 | 9.18 | 9.48 | 9.59 | 10.04| 10.18( 10.48] 10.59| 11.04
25,7 Biessenhofen | | 9.23 | 9.53 | | 10.23|10.53 | |
29,3 Ruderatshofen | |Reutte| 9.27 | Fis- | |Reutte| 10.27 | Fus- | |Reutte
34,0 Aitrang | i.Tirol | 9.32 | sen | i.Tirol 1 10.32] sen | i.Tirol
43,7 Ginzach 9.13 9.39 10.13 10.39 11.13
53,6 Wilpoldsried | 9.46 | 10.46 |
56,8 Betzigau | 9.49 | 10.49 |
62,4 Kempten Hbf 9.25 9.55 10.25 10.55 11.25

Die RB nach/von Reutte fahren nur in nachfragestarken Zeiten auf dem blau dargestellten
Abschnitt ab/bis Marktoberdorf; A*) InterRegio Augsburg - Buchloe - Marktoberdorf;
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km Kempten Hbf 8.05 8.35 9.05 9.35 10.05
5,6 Betzigau 8.10 I 9.10 I 10.10
8,8 Wilpoldsried 8.13 I 9.13 I 10.13
18,7 Giinzach 8.20 8.46 9.20 9.46 10.20
28,4 Aitrang 8.27 |Reutte | Fus- | 9.27 |Reutte | Fius- | 10.27 |Reutte
33,1 Ruderatshofen 8.32 | i.Tirol | sen | 9.32 |i.Tirol | sen |10.32]i.Tirol
36,7 Biessenhofen 8.36 > I 9.06 | 9.36 > | 10.06 | 10.36| >
42,2 Kaufbeuren 8.41 ] 856 | 9.00 9.11 | 9.41 | 9.56 | 10.00| 10.11| 10.41| 10.56
zum Vergleich: Mit Neubauabschnitt mdglicher Fahrplan nérdlich von Kaufbeuren
Oberstdorf 7.16 7.46 8.16 8.46 9.16
Immenstadt 7.44 8.16 8.44 9.16 9.44
Kempten Hbf 977 8.04 8.29 9.04 9.29 10.04
Zug RB | RB|IR*)| RB | RB RB | IR*) | RB RB RB
Kempten Hbf 8.06 8.36 9.06 9.36 10.06
Betzigau 8.11 | 9.11 I 10.11
Wilpoldsried 8.14 | 9.14 I 10.14
Kraftisried 8.19 |Reutte| 8.44 |Nessel| 9.19 |Reutte| 9.44 |Nessel| 10.19 |Reutte
Unterthingau 8.22 | i.Tirol I [-wang| 9.22 [i.Tirol | -wang | 10.22 | i.Tirol
Geisenried 8.25 > | > 9.25 > | > 11025 >
km Fussen > 8.17 > 8.31 > 9.17 > 9.31 > [10.17
5,8 Hopfen am See < |22/25] < | < |22/25] < | < |22/25
8,4 Eisenb.-Hopferau > |28/31] > 8.37 > | 28/31] > 9.37 > | 28/31
13,9 Seeg < I < 8.42 < I < 9.42 < I
19,2 Lengenwang > | > 8.47 > | > 9.47 > |
25,9 Leuterschach < | < 8.53 < | < 9.53 < |
29,2 Thalhofen (Wert.) > | > 8.56 > | > 9.56 > |
30,0 Marktoberd.Schule < I < M*) < I < M*) < I
830 | 848 | 851|858 | 930 9.48 | 9.51 | 9.58 |[10.30| 10.48
30,6 Marktoberdorf
831| an [852]859931| an | 9.52 | 9.59 |10.31| an
34,6 Ebenhofen I | 9.03 I I 10.03 I
37,1 Biessenhofen 8.36 | 9.06 | 9.36 | 10.06 | 10.36
42,5 Kaufbeuren 8.41 9.00 | 9.11 | 941 10.00( 10.11]10.41
48,3 Pforzen 8.47 | I 9.47 I I 10.47
51,8 Rieden I | 9.18 I I 10.18 I
62,8 Buchloe 8.56 9.13 ] 9.26 | 9.56 10.13( 10.26 | 10.56
Buchloe 905 9.15]9.31 10.15
Augsburg Hbf 9.36 | 9.55 10.36
Buchloe 965 9.01 9.33 |10.01 10.33(11.01
Kaufering | 9.41 | | |
Munchen Hbf 9.39 10.19| 10.39 11.19(11.39

B*) Durchlaufender Triebwagen Miinchen - Buchloe - Marktoberdorf - Flissen;
S*) Bei Schulanfang und -ende halten die Ziige in Marktoberdorf Schule statt Thalhofen.
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Dennoch wéare das Angebot
unbefriedigend, weil viele Zige
weiterhin an der Kreisstadt
Marktoberdorf mit 18.000 Ein-
wohnern vorbei fahren. Der
VD-T favorisiert daher einen
15 km langen Neubauabschnitt
von Marktoberdorf nach Wil-
poldsried fur 140 bis 160 km/h.
Die teilweise parallele Bundes-
stra3e B19 wurde in den 1990er
Jahren grof3ziigig ausgebaut,
und dabei hatte man kosten-
glnstig auch ein neues Gleis-
paar verlegen kdnnen.

Memm-
ingen ' B.Warrish.

_Oberam-
mergau

1

1
| !
_oberstdort 27
2 7

» Nur mit dem Neubauabschnitt A =vorhandene Allgaubahntrasse (— KBS 970)
B =12 km langer VD-T-Neubauabschnitt (— KBS 970)

bekommt die Kreisstadt | c_neye vD-T-Verbindung siidiich von Fiissen (—972)
Marktoberdorf einen direkten VD-T

Fernverkehrsanschluss. Zu-
satzlich halten pro Stunde und Richtung zwei RB. Ohne den Neubauabschnitt
gabe es (wie in der Realitat) pro Stunde und Richtung nur eine RB.

» Gute Anschlisse von der RB nach Filssen zum IR nach Kempten gibt es in
beiden Varianten. Aber nur mit dem Neubauabschnitt gibt es in Marktoberdorf
auch gute Anschlisse von Flssen nach Kempten.

» Mit Neubauabschnitt kann der IR zwischen Kaufbeuren und Kempten ein mal
haufiger halten und dadurch mehr Fahrgastpotenzial erschlie3en. In Kraftisried
waren Busanschliisse attraktiver, weil IC und RB nur 4 Minuten versetzt
voneinander ankommen und dadurch kiirzere Wartezeiten entstehen.

» Einwohner im Einzugsbereich: A: Ruderatshofen 1.700 + Aitrang 2.000 + Gunz-
ach 1.400 = 5.100; B: Geisenried 1.050 + Unterthingau 2.750 + Kraftisried 700 =
4.500; Beide: Wilpoldsried 2.500 + Betzigau 2.800 = 5.300 Einwohner.

Der VD-T hétte auch den Luckenschluss zwischen Fussen und der AulZerfern-
bahn vorrangig verwirklicht: Es ist ein Unding, dass es von Siiden und Westen
her keine Zlige ins Mittelzentrum Fiissen gibt. AuBerdem wiirde die Strecke so
beschleunigt worden, dass RB Marktoberdorf - Fissen in 28 Minuten schaffen.
Die Aufweitung einiger Kurven sudlich von Leuterschach erlaubt bis zu 120 km/h.
Die gréten Trassenabweichungen gabe es bei km 20 6stlich vom Enzenstetten.
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Die Zuge der KBS 968 aus Garmisch-Partenkirchen wenden in der Normal-
verkehrszeit von der Minute 16 bis 44 in Fissen. Nach jeweils 15 Minuten Warte-
zeit hat man Anschluss zu den Triebwagen nach Marktoberdorf und Kempten (—
KBS 976), die sich in Flissen begegnen.

Als Option ist blau dargestellt, die Zuge der AuRerfernbahn bis Marktoberdorf zu
verlangern. Dadurch erreicht man den InterRegio nach Augsburg, der als InterCity
Uber Nirnberg nach Dresden weiter fahrt. Ab Reutte um 9.01 Uhr kommt man
dadurch (Uber die KBS 910) schon um 11.52 Uhr in Nirnberg an, wahrend man
ansonsten in Minchen von 11.19 bis 11.34 Uhr umsteigen muss und Uber die KBS
920 die Frankenmetropole erst um 12.29 Uhr erreicht.

Die Verlangerung der AuRerfernbahn bis Marktoberdorf nutzt also vor allem dem Fern-
verkehr, bringt zusétzliche Nachfrage in den zwischen Kempten und Augsburg recht
leeren InterRegio und leitet Fahrgaste am belasteten Bahnknoten Miinchen vorbei.
Es ware daher zu prufen, ob diese Effekte den Einsatz eines zusatzlichen Triebwa-
gens und den Ausbau von zwei Haltepunkten zu Kreuzungsstationen rechtfertigen.

Dabei gibt es natirlich Alternativen, die im Rahmen dieses Konzepts nicht untersucht
werden: Zum Beispiel den durchgéngig zweigleisigen Ausbau zwischen Eisenberg-
Hopferau und Hopfen am See, um Signale und Weichen zu sparen und einen
zusatzlichen Haltepunkt nahe bei Hopferau einzurichten.

976 Kempten - Nesselwang - Flissen

Jahrhundertelang fiihrte die Via Claudia als eine der wichtigsten Sid-Nord-
Handelsrouten von Verona tber den Fernpass, Reutte in Tirol und Kempten nach
Augsburg. In der zweiten Hélfte des 19. Jahrhunderts gab es auch Plane fir eine
,Fernbahn“ von Innsbruck nach Kempten. Die Hauptachse wurde dann aber von
Innsbruck durch das Inntal bis Rosenheim gebaut.

Das Ostallgau bekam nur eine bayerische Lokalbahn, die sich mit zahlreichen
Kurven und Steigungen kostengtinstig dem Geldnde anpasste: 1895 ging Kempten
- Pfronten-Ried in Betrieb und 1905 folgte die Verlangerung Uber die Reichs-
grenze nach Reutte in Tirol. 1913 wurde schlie3lich die Liicke nach Garmisch zur
Mittenwaldbahn nach Miinchen (— KBS 968).

Beim Haltepunkt Ulrichsbriicke-Fiissen nahert sich die Bahnlinie der Kreisstadt
Fussen bis auf 5 km. Es gab immer wieder Uberlegungen, diese Luicke mit einem
Gleis im Vilstal zu schliel3en. Realisiert wurden diese Plane aber bis heute nicht,
wodurch viel Fahrgastpotenzial verloren geht. Auch die Reisezeit von 50 Minuten
fur die 23 km Luftlinie von Kempten nach Pfronten-Ried sind wenig attraktiv. So
ist es nicht verwunderlich, dass es immer wieder Stilllegungsgeriichte gab.
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Erfreulicherweise blieb der Zugverkehr erhalten, und 2003 beauftragten Bayern
und Tirol DB Regio langfristig mit dem Personenverkehr: Seit 2010 pendeln
Dieseltriebwagen tagsiber im Stundentakt zwischen Kempten und Pfronten-
Steinach und alle zwei Stunden weiter Gber die Grenze nach Reutte in Tirol.

Beim VD-T ware seit 1985 nicht nur die BundesstralRe B309, sondern auch die
parallele Bahnlinie ausgebaut worden: Zwei kurze Neubauabschnitte hatten die
groRen Schleifen bei Bodelsberg und Haslach ,abgeschnitten worden, um die
Strecke um 2,5 km zu verkirzen und die Zugfahrt um 5 Minuten zu beschleunigen.

8.03 | 9.03 |10.03 Memmingen 979 (857 | 9.57 |10.57

8.28 | 9.28 |10.28 Kempten Hbf 8.32 | 9.32 |10.32

7.34 1834|934 Augsburg Hbf 975 | 9.26 |10.26 |11.26 | Die Triebwagen fah-

8.01 | 9.01 |10.01 Buchloe 8.59 | 9.59 |10.59 " N

8.29 | 9.29 |10.29 Kempten Hbf 831|931 |1031] ™" als ,,Flugel%uge
von Kempten Uber

RE| RB | RB 249 RB | RB | RB | Fussen und Buchloe

8.34 | 9.34 [10.34| km Kempten Hbf 9.26 [10.26(11.26| pis Miinchen Hbf (—

8.36 | 9.36 [10.36| 1,4 StMang 9.23 [10.23|11.23

8.39 | 9.39 [10.39| 3,5 Durach 9.20 [10.20|11.20 KBS 980) durch.

8.42 | 9.42 |10.42| 6,5 x Ried b.Sulzberg | 9.17 [10.17|11.17

8.46 | 9.46 |10.46|10,6 Bodelsberg 9.13 [10.13|11.13

852 | 952 [10.52| 16,2 Oy-Mittelberg 9.07 |10.07|11.07| \Weitere Bedarfs-

8.55 | 9.55 |10.55| 18,7 Maria Rain 9.04 [10.04|11.04 .

59/01(59/01(59/01|21,0 Nesselwang 59/01(59/01 | 59/01 haltestellen:

9.08 | 10.08/11.08|26,4 Pfronten-WeiRRbach | 8.51 | 9.51 |10.51| 12,2 Zollh.-Petersthal

9.10 [10.10/11.10| 27,8 Pfronten-Ried 8.49 | 9.49 [10.49| 24,1 Pfronten-Kappel

9.14 {10.14|11.14|30,1 Pfronten-Steinach | 8.45 | 9.45 [10.45| 38 0 Ulrichsbriicke

9.19 |10.19]11.19|35,3 Vils 8.40 | 9.40 |10.40

9.25 (10.25|11.25|41,0 Walderlebniszentr. | 8.34 | 9.34 |10.34

9.29 |10.29]11.29| 42,8 Fussen 8.31 | 9.31 |10.31

9.31 [10.31{11.31 Fussen 975 829 | 9.20 [1029| Weitere Zige

9.59 [10.59|11.59 Marktob erdorf 8.01 [ 9.01 |10.01| Fussen-Wald-

10.27|11.27|12.27 Buchloe 7.33 | 8.33 | 9.33 | erlebniszentrum

9.44 (10.44|11.44 Fussen 968 8.16 | 9.16 |10.16| — KBS 968.

9.58 |10.58|11.58 Reutte in Tirol 8.02 | 9.02 |10.02

10.56(11.56 |12.56 Garmisch-Partenk. [ 7.04 | 8.04 | 9.04

AulRRerdem gibt es beim VD-T natirlich den Lickenschluss zwischen Fiissen und
der AuRerfernbahn: Die Zuge der KBS 977 aus Kempten kdnnen dadurch an der
Ulrichsbriicke nach Fiissen abbiegen (Grafik — KBS 975). Das entspricht den
Verkehrsbedurfnissen der Orte zwischen Kempten und Pfronten und bringt viel
zusatzliche Nachfrage auf die Bahn. Daher lohnt sich tagstiber ein durchgangiger
Stundentakt. Nach Reutte und Garmisch-Partenkirchen kdme man mit Umsteigen
in Fussen genau so schnell wie in der Realitat.
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977 Kempten - Immenstadt - Sonthofen - Oberstdorf

Immenstadt wurde schon 1853 beim Bau der Allgaubahn berticksichtigt (— KBS
975). Sonthofen bekam erst 20 Jahre spater den Anschluss durch eine 8,33 km
lange Vizinalbahn. 1888 eroffnete schlie3lich die Lokalbahn Aktien-Gesellschaft
(LAG) die 13,38 Kilometer Sekundéarbahn vom gemeinsamen Kopfbahnhof in
Sonthofen nach Oberstdorf.

1938 wurde die LAG verstaatlicht und die Deutsche Reichsbahn fir die Gesamt-
strecke zustandig. Sie bemiuhte sich, den zeitraubenden Fahrtrichtungswechsel
in Sonthofen durch einen neuen Bahnhof Uberflissig zu machen. Die Bau-
arbeiten wurden aber kriegsbedingt eingestellt und erst 1949 abgeschlossen.
Die Strecke verkurzte sich dadurch von 21,71 auf 20,704 Kilometer.

Im Jahresfahrplan 2010 fuhren jeweils alle zwei Stunden RE von Augsburg bzw.
Ulm nach Oberstdorf. Hinzu kam ebenfalls alle 2 Stunden der ALEX von Min-
chen nach Oberstdorf und einzelne Zlge, die nur zwischen Kempten oder
Immenstadt und Oberstdorf verkehrten.

6.41 | 7.21 | 741 | 7.21 | 841 Munchen Hbf (B) [10.19]10.39(11.19| 7.21 |12.19
7.47 | 8.04 | 8.47 | 9.04 | 9.47 Buchloe 970 9.13 | 9.56 |10.13|10.56]11.13
8.24 | 854 19.24 | 9.54 |10.24 Kempten Hbf 8.36 | 9.06 | 9.36 |10.06]10.36
7.21 8.21 9.21 Ulm Hbf 975 9.39 10.39 11.39
8.03 9.03 10.03 Memmingen 8.57 9.57 10.57
8.28 9.28 10.28 Kempten Hbf 8.32 9.32 10.32
RE | RB | RE | RB | RE Zug RE | RB| RE| RB | RE
8.31| 856 | 9.31 | 9.56 |10.31| km Kempten Hbf 8.29 | 9.04 | 9.29 | 10.04]10.29
| 8.59 | 9.59 | 3,0 Kempten-Hegge | 9.00 | 10.00 |
(A) 1 9.02 | (A) [10.02| (A) | 5,7 Waltenhofen (A) | 857 | (A) | 957 | (A)
I 9.06 | [10.06f I 10,6 Martinszell I 8.53 I 9.53 I
I 9.11 | (1021 | 16,0 GieRRen? I 8.48 I 9.48 I
8.44 | 9.16 | 9.44 | 10.16]10.44 8.15| 8.43 | 9.15 | 9.43 | 10.15
20,8 Immenstadt
8.48 | 9.19 | 9.48 | 10.19]10.48 8.11 | 8.40 | 9.11 | 9.40 |10.11
8.53 I 9.53 | ]10.53] 25,0 Blaichach 8.06 I 9.06 I ]10.06
8.56 | 9.26 | 9.56 | 10.26|10.56| 27,6 Sonthofen-Rieden | 8.03 | 8.33 | 9.03 | 9.33 | 10.03
58/59 [ 28/29| 58/59 | 28/29| 58/59 | 28,8 Sonthofen Bf 00/01 | 30/31|00/01 | 30/31] 00/01
I 9.32 I 11032 | |31,8 xAltstatten (Allg) I 8.27 I 9.27 I
9.06 | 9.37 |1 10.06(10.37| 11.06| 35,5 Fischen 753 | 8.22| 853 9.22] 9.53
9.09 I ]110.09] I [11.09{ 37,9 x Langenwang 7.50 I 8.50 I 9.50
9.14 | 9.44 110.14(10.44] 11.14| 41,5 Oberstdorf 7.46 | 8.16 | 8.46 | 9.16 | 9.46

(A) Vorderer Zugteil ab Immenstadt nach Aulendorf; (B) von/nach Miinchen in Buchloe umsteigen
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Beim VD-T wird das Angebot so verdichtet, dass ein exakter Halbstundentakt
entsteht: Der RE fahrt als ,Fligelzug® stiindlich von Oberstdorf Gber Kempten
nach Ulm und die RB stiindlich von Oberstdorf tber Kempten nach Buchloe. Dort
hat man direkten Anschluss zum IC nach Miinchen.

Voraussetzung ist der zweigleisige Ausbau auf 3 km vom Bahnhof Sonthofen
nach Altstatten. Die Ziige missen dadurch bei den Zugkreuzungen nicht warten
und erreichen Oberstdorf vor der Abfahrt des nachsten Zuges. Das ermdglicht
wiederum zwei mal pro Stunde schnelle Verbindungen nach Kempten (43 und 48
Minuten Reisezeit).

In Immenstadt gibt es stiindlich attraktive Anschliisse ,lbers® Eck von Oberstdorf und
Sonthofen nach Réthenbach und Wangen, z.B. Oberstdorf 8.16 - Immenstadt 8.40
bis 8.46 - Wangen 9.22. Dort gibt es im Integralen Taktknoten zur Minute 30
Anschlisse nach Bregenz, Lindau und Memmingen. Der RE fahrt als ,Fligelzug®
Uber Aulendorf nach Ulm Hbf weiter, an 10.26 Uhr.

Die Reisezeit von Oberstdorf nach Ulm betrdgt demnach 130 Minuten mit 1 x
Umsteigen. Der direkte ,Fligelzug” Oberstdorf 8.46 - Kempten 9.29 / 32 - Ulm Hbf
10.39 ist mit 113 Minuten zwar 17 Minuten schneller. Genau diese Zeit muss man
aber langer auf den ICE Richtung Stuttgart warten. Daher bietet der VD-T auch
(abwechselnd Uber Kempten und Wangen) halbstundliche Verbindungen von
Oberstdorf und Sonthofen nach Stuttgart mit 160 Minuten Reisezeit.

978 (Kempten -) Immenstadt - Wangen (Allgau) - Aulendorf

Die Geschichte der Allgdubahn von Miinchen Uber Buchloe, Kempten und Im-
menstadt nach Lindau wird ausfuhrlich bei der KBS 975 beschrieben. Der VD-T
entscheidet sich wie in der Realitat fir den grof3zligigen Ausbau der Alternativ-
route Uber Memmingen, um die IC-Linie 30 Minchen - Zirich spurbar zu besch-
leunigen (— KBS 980). Kempten bleibt aber nicht ,links liegen®, sondern ist als
Zielort der IC-Linie 26 aus Nurnberg hochwertig und attraktiv erreichbar.

Westlich von Kempten verliert die Allgdubahn zwar den Personenfernverkehr.
Aber nur in Immenstadt entfallen dadurch einige IC oder D-Zug-Halte. Alle
anderen Stationen werden wie in der Realitdt mindestens stindlich von
Regionalziigen bedient und nachfragegerecht in Immenstadt ,gefligelt*.

Westliches Ziel der Allgdubahn ist nicht wie in der Realitat der kleine Ort Hergatz
mit 2.300 Einwohnern, sondern das Mittelzentrum Wangen mit 27.000 Einwoh-
nern. Dort gibt es einen Integralen Taktknoten zur Minute 30 mit attraktiven An-
schlissen in alle Richtungen. Die Grafik auf Seite 56 zeigt den 3,8 km langen
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Neubauabschnitt (mit optionalem neuen Haltepunkt Opfenbach), den der VD-T
daflr braucht. Er ersetzt die alte Trassenfiihrung mit einer gro3en Schleife, die
1853 noch erforderlich war, um die Steigung fur die damals verfugbaren Dampf-
loks unter 10 %o zu halten.

Die RE warten allerdings in Wangen nicht auf die Anschlisse aus dem Integralen
Taktknoten, sondern fahren schon nach kurzem Aufenthalt nach Ki3legg weiter.
Dort hat man im neuen Bahnhof am westlichen Stadtrand Anschluss von der RB
aus Memmingen, die zur Min.17 ankam (— KBS 980). Nach Ankunft des RE aus
der Gegenrichtung geht es ab Min. 31 Uber eine neue Verbindungskurve auf der
eingleisigen Hauptstrecke Uber Bad Waldsee nach Aulendorf. Dort wird der
Triebwagen bedarfsgerecht an den RE aus Friedrichshafen gekuppelt, und
gemeinsam geht es nach Ulm Hbf weiter.

7.16 | 7.46 | 8.16 | 8.46 | 9.16 Oberstdorf 9.44 110.1410.44 (11.14 | 11.44
7.31(8.01|831|9.01]0931 Sonthofen 9.28 | 9.58 |10.28 [ 10.58 | 11.28
7.40 | 8.11]8.40 | 9.11 | 9.40 Immenstadt 977 9.19 | 9.48 |10.19 (10.48 |11.19
7.03 8.03 9.03 Memmingen 9.57 10.57 11.57
731|756 (831856 | 931 Kempten Hbf 975 | 9.29 [10.04 | 10.29(11.04 | 11.29
7441816 | 8.44 | 9.16 | 9.44 Immenstadt 977 9.16 | 9.43 [ 10.16(10.43 | 11.16
RE | #N | RE | N | RE Zug RE | %N | RE | N | RE
746 | 8.20 | 8.46 | 9.20 | 9.46 | km Immenstadt 9.14 | 9.39 (10.14(10.39( 11.14
| 8.23 | 9.23 | | Buhl am Alpsee | 9.35 | 10.35 |

| 8.33 | 9.33 | | Thalkirchdorf | 9.25 | 10.25 |
757 | 8.42 | 857 | 9.42 | 9.57 | 16,8 Oberstaufen 9.02 | 9.16 | 10.02( 10.16 11.02
R > R > R | 23,9 Harbatshofen R > R > R
8.07 | Lin- [ 9.07 | Lin- | 10.07| 29,9 Réthenbach (Allg) | 8.52 | Lin- | 9.52 | Lin- | 10.52
8.12 (denb.| 9.12 |denb. | 10.12| 34,7 Heimenkirch 8.47 |denb.| 9.47 |denb. | 10.47
R R R | 39,7 Opfenbach R R R
8.21 9.21 10.21( 46,8 Wangen 8.39 9.39 10.39
831 | RB [9.31 | RB |10.31 Wangen 980 829 | RB |9.29 [ RB |10.29
8.59 | 8.04 | 9.59 | 9.04 |10.59 Memmingen 8.01 | 9.56 | 9.01 [10.56(10.01
8.23 > 9.23 > 110.23| km Wangen 8.37 > 9.37 > 110.37
8.31 [Ub.B. | 9.31 | Gb.B. | 10.31| 12,5 KiBlegg [neu] 8.28 | b.B. | 9.28 | Ub.B. | 10.28
8.36 |Wurz.| 9.36 |Wurz. | 10.36| 19,3 Wolfegg 8.23 |Wurz.| 9.23 (Wurz. | 10.23
| < | < | 22,0 Altthann | < | < |
8.44 | 851 | 9.44 | 9.51 | 10.44| 32,7 Bad Waldsee 8.15 | 9.08 | 9.15 | 10.08] 10.15
8.52 | 859 | 9.52 | 9.59 | 10.52| 42,2 Aulendorf 8.08 | 9.01 | 9.08 | 10.01| 10.08
8.56 > 9.56 > |10.56 Aulendorf 988 8.04 > 9.04 > |110.04
9.26 < |10.26] < [11.26 Ulm Hbf 7.34 < 8.34 < 9.34

9.01 10.01 Aulendorf 759 8.59 9.59
9.39 10.39 Sigmaringen 8.21 9.21

R = Harbatshofen + Opfenbach kénnen im VVD-T-Fahrplankonzept nicht reaktiviert werden.
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» Zwischen Immenstadt und Opfenbach setzt der VD-T (mit passiver Neigetech-
nik) als Héchstgeschwindigkeit 100 - 120 km/h an, die mit geringen Ausbauten
mdoglich sind. Da die Ziige schon 8 Minuten vor dem Integralen Taktknoten in
Wangen sein missen, kann auf diesem Abschnitt mit Heimenkirch nur eine
Station reaktiviert werden.

» Harbatshofen und Opfenbach kénnen in diesem VD-T-Fahrplankonzept nicht
reaktiviert und vom stiindlichen RE bedient werden. Das beste Kosten-Nutzen-
Verhaltnis fir die Region ware detailliert zu untersuchen: Lohnen sich zusatz-
liche RB, die ggf. noch weitere Stationen bedienen? Oder kénnen die Orte
besser mit Buslinien erschlossen werden? Soll man zugunsten der beiden
Stationen auf die Weiterfahrt des RE ab Wangen nach Ulm verzichten? Oder
lohnen sich kurze Neubauabschnitte, um den Zeitbedarf fir zuséatzliche RE-
Stopps zu kompensieren?

» Zwischen Wangen und Aulendorf setzt der VD-T (mit passiver Neigetechnik)
120 bis 140 km/h an, die mit geringen Ausbauten mdglich sind. Dabei kénnen
hdchstens zwei Stopps regelméaRig bedient werden. Im dargestellten Fahrplan
sind das Bad Waldsee (19.700 Einw.) und Wolfegg (3.700 Einw.). Alternativ ist
denkbar, abwechselnd in Wolfegg und seinem Ortsteil Altthann zu halten.

> Die KBS 983 wird von Dieseltriebwagen bedient, die als ,Fligelzige® einen
dreistlindigen Bogen von Ulm durch das Allgdu machen, z.B. Ulm Hbf 8.21 -
Memmingen 8.57/9.03 - Kempten 9.28/31 - Immenst. 9.44/46 - Wangen 10.21/
23 - Aulendorf 10.52/56 - Ulm Hbf 11.26. In Immenstadt hat man halbsttindlich die
Alternative, in 83 Minuten tiber Memmingen oder in 100 Minuten Giber Wangen nach
Ulm zu fahren. Uber Kempten ist man zwar 17 Minuten schneller, man muss aber
genau diese Zeit langer auf die ICE Richtung Stuttgart warten.

In der Realitat hat die Strecke Kil3legg - Aulendorf nur geringe Bedeutung. Beim

VD-T wird sie hingegen Teil der attraktivsten Verbindung von Stuttgart und Ulm
zu allen Zielen zwischen Wangen und Oberstaufen.
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979 N Rothenbach - Lindenberg - Hohenweiler - Bregenz

Am 1.10.1901 wurde die 9,92 km lange Nebenbahn vom Bahnhof Réthenbach
Uber Lindenberg nach Scheidegg ertffnet. Obwohl nie mehr als finf Zugpaare
taglich fuhren, gab sie den Orten wichtige wirtschaftliche Impulse. 1963 gab es
werktags 5 und sonn- und feiertags 4 Zugpaare, aber schon 13 Bahnbus-
Fahrten. Der Guterverkehr Lindenberg - Scheidegg und der Personenverkehr
auf der Gesamtstrecke endeten am 25.9.1966. Von Réthenbach bis Linden-
berg fuhren noch bis zum 31.7.1993 Guterziige.

Auch unter den verbesserten Rahmenbedingungen des VD-T ware die kurze
Nebenbahn wohl ab 1985 nicht fir ,normalen Personenverkehr” reaktiviert wor-
den. Denn nachfragegerechte Fligelungen bieten sich in Réthenbach nicht an.
Ein Triebwagen wirde im Stundentakt auf der kurzen Nebenbahn etwa die Halfte
der Einsatzzeit herumstehen und die weiter von der Schiene entfernten
Wohngebiete wenig attraktiv erschlief3en.

Mehrere vertaktete Regiobuslinien sind die bessere Losung. Zumal beim VD-T
der ,Internationale Fernbahnhof fiir den Bodensee® in Bregenz liegt. Eine logi-
sche Folge davon ist, dass auch die staatlich anerkannten Kur- und Kneipporte
Lindenberg (11.000 Einwohner und jahrlich 700.000 Ubernachtungen) und
Scheidegg (4.200 Einwohner, 350.000 Ubernachtungen) direkte Verbindungen
dorthin bekommen, damit der Offentlichen Verkehr nicht durch viele Umsteige-
zwéange unattraktiv wird. [ Selbstverstandlich bekamen beim VD-T Fahrgaste von
Lindenberg und Scheidegg Uber Bregenz zu Zielen in Deutschland Fahrkarten
nach deutschem Binnentarif.]

In der Realitat fahrt die Linie 11 der Regionalbus Augsburg GmbH montags bis
freitags stiindlich von Réthenbach nach Scheidegg und zuriick. In Osterreich ist
das Angebot noch besser: Die Bregenzer Stadtbuslinien 10 und 19 fahren jeweils
alle 30 Minuten Uber Lochau nach Hérbranz. Hinzu kommen jeweils stiindlich
Kleinbusse der Linien 10b und 19b vom Bahnhof Lochau tber Horbranz nach
Hohenweiler. Die 19b fahrt sogar stindlich Uber die Grenze nach Niederstaufen
in Deutschland weiter.

Beim VD-T wenden die Busse nicht kurz vor oder nach der Grenze, sondern
fahren stuindlich von Réthenbach tber Scheidegg und Hérbranz nach Bregenz.
Sie fahren auf direktem Weg und bedienen in Bregenz nicht alle Stationen, um
den Integralen Taktknoten zu erreichen. Die Linie 19b féhrt daftir Uber Horbranz-
Staudach und wird nach Schlachters verlangert, wo sie Anschluss zum RE Uber
Wangen und Memmingen nach Augsburg erreicht.
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7.39 |8.39 |9.39 Wangen 985 10.21(11.21|12.21
753 | 853 953 Roéthenbach (Allgau) [10.07 111.07 [12.07
7.31 1831 |9.31 Kempten Hbf 985 10.29(11.29|12.29
7.46 | 8.46 | 9.46 Immenstadt 10.14(11.14|12.14
8.07 | 9.07 (10.07 Roéthenbach (Allgau) | 9.52 110.52 (11.52
AN | RN | AN Buslinie AN | N | AN
8.11 | 9.11 |10.11|km Rothenbach (Allg) Bf | 9.49 | 10.49(11.49
8.14 | 9.14 (10.14| 2 Riedhirsch 9.45 [10.45|11.45
8.20 | 9.20 |10.20| 6 Lindenberg (Allgau) | 9.39 110.39(11.39
8.27 | 9.27 |10.27 |10 Scheidegg 9.32 [10.32|11.32
8.39 | 9.39 (10.39| 18 Hohenw.-Leutenhfn. | 9.20 [10.20]11.20
8.45 | 9.45 [10.45|22 Hoérbranz-Brantmann| 9.14 [10.14|11.14
8.48 | 9.48 [10.48| 24 Lochau Kirche 9.11 (10.11|11.11
8.55 | 9.55 | 10.55|28 Bregenz Hbf 9.05 |10.05(11.05
9.04 |10.04 11.04 Bregenz Hbf 986 8.56 | 9.56 |10.56
9.11 (10.11)11.11 Lindau-Reutin 8.49 | 9.49 |10.49
9.29 (10.29]11.29 Friedrichshafen 8.31 [ 9.31 |10.31
9.01 [10.01(11.01 Bregenz Hbf 980 8.59 [ 9.59 (10.59
10.0111.01(12.01 Buchloe 759 | 859 | 9.59
10.40(11.40|12.40 Minchen Hbf 7.20 | 8.20 | 9.20

Fuar alle Orte fuhrt die
schnellste Verbin-
dung nach Miinchen
(mit nur einmaligem
Umsteigen) uber
Bregenz:

Riedhirsch 8.14 -
Bregenz 8.55/9.01
-Minchen Hbf 10.40
=2 Std + 26 min.

Zum Vergleich:
Riedhirsch 8.45 -
Roéthenbach 8.49 /53
- Kempten 9.29 /35
- Buchloe 10.15/31
- Mlnchen Hbf 11.20
= 2 Std + 35 min.

Beim VD-T sind in der Normalverkehrszeit 8 Busse auf 3 stundlichen Linien im
deutsch-dsterreichischen Grenzgebiet norddstlich vom Bodensee unterwegs:

A Lindau - Lindenberg - Oberstaufen - Immenstadt

B Schlachters - Leutenhofen - Bregenz

C Rothenbach - Lindenberg - Leutenhofen — Bregenz

A IC nach Miinchen, RE nach Augsburg, RB nach Ulm
Rothenbach Oberstaufen  Immenstadt
07
Wangen | (30 igllG $ RE und
29 =}====P RB nach
17 Kempten
9
Schlachters 4 40 00
2 [ 39 15T Oberreute
i 16 1521N*) L1 ]45 308 Sonthofen
BOs. Lindenberg
-reut. j10
50 Oberstdorf
56 04 059 I-_r?(;th:r? N*) Beide Buslinien halten in Niederstaufen.
Lindau ZUB (Fahrzeit nach Schlachters = 7 Minuten.)
L*) Die hellblaue Linie fahrt von Leutenhofen
Bregenz Hbf tiber Hérbranz-Staudach nach Bregenz.
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980 (Minchen -) Buchloe - Memmingen - Wangen - Bregenz

Zwischen Munchen, Lindau und Bregenz kann das reale Angebot schon heute
nicht Gberzeugen. Ende 2016 wird der Gotthard-Basistunnel in der Schweiz
eroffnet, der die Fahrzeit nach Mailand (Milano) um eine Stunde verkirzt. Die
KBS 980 sollte davon eigentlich als Zulaufstrecke aus Siidostdeutschland einen
erheblichen Nachfragezuwachs im Personen- und Giuterverkehr erfahren. Die
real geplanten AusbaumafRnahmen liegen aber im Zeitplan so weit zurtick, dass
dieses Ziel wohl erst ab 2020 erreicht werden kann.

( Minchen'® Beim VD-T ware das natlrlich
Frelbuig ) anders: Die Strecke Munchen -
Mulhouse . B

BJ‘-G-QQ Memm. Memmingen - Bregenz ware

schon 2010 (zum urspringlich
geplanten Fertigstellungstermin
des Gotthardtunnels) durch-
nn gehend zweigleisig ausgebaut
und elektrifiziert worden. Die
virtuelle IC-Linie 30 wirde

Infisbruck @

—

il
&’

Ynﬁc

% Milano durch zwei Neubauabschnitte
( ® (siehe unten) und die Einigung
- Verona auf Bregenz in Osterreich als
Torino X N internationalen Knotenbahnhof
® am Bodensee um eine Stunde

Genua g Bologna -

- beschleunigt:

» Zwischen Memmingen und Aichstetten wird die schon lange diskutierte 10 km
lange direkte Trasse gebaut, um den "Tannheimer Bogen" abzuschneiden und
die Bahnlinie um 5,5 km zu verkirzen. (Tannheim behdlt durch die KBS 982
seinen Anschluss ans Schienennetz.)

> Die in der Realitat bis heute fortwirkenden Folgen der Landesgrenze zwischen
Bayern und Baden-Wrttemberg, die zur Glanzzeit des Eisenbahnbaus in der
zweiten Halfte des 19.Jahrhunderts eine grof3e (politische) Hirde darstellte,
wirden beim VD-T behoben: Mit den drei attraktiven Ost-West-Verbindungen
Biberach - Memmingen, Aulendorf - Memmingen und Wangen - Kempten wirde
auch der Verkehr in der Region spirbar beschleunigt.

Der VD-T brachte fiir die Region sudéstlich von Memmingen erhebliche Veran-
derungen: Mehr als ein Zehntel der im Jahr 2010 (unverandert zu 1985) noch von
Personenzigen befahrenen Gleiskilometer (14,1 km = 11 %) wirden durch
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bessere Trassierungen ersetzt. Die verbleibenden 114,4 Gleiskilometer machen
nur etwas mehr als zwei Drittel (68%) des virtuellen Schienennetzes von 167,6 km
aus, da 9,5 km reaktiviert und 43,7 km véllig neu gebaut wirden.

8,7 7,0 1,5
Rot 14,5 6.3 km Memm
- -ingen
1 [ km 0,0
© 1,5+6,1
= g 16,2 km 6,8km +1,9km
2 g B.Wald 11,0 : Fy
i ald- neu ) 0---------------:--
% = see 31,2 =alt15,5 Ba.-Wa.
o g Aichstet-
) S _ 8,0km ten 15,9
> Haidgau
© o km 39,2
c 2,8k
Qo g B. Wurz- o Wcﬁe\gg f) KiRlegg
S ach 47.0\J50km  8akm 7 68km Y km368
L O
5 =
i
N 8 Aulendorf Wangen WL
- km57,0 km5071 ‘Qllllllllllllllll
o Bayern
522 e ok
Streckenlangen Realitat VD-T — 8.1 km
Memmingen - 68,8 km 71,4 km Hergatz
Wang.- Bregenz |bis Schlacht.] n6.Lochau km 55,4 -bach
Memming. West -
Rot - B.Wurzach X 40,0 km 141 Schlach-
i - - ' ters 64,3
KiRlegg - B.Wurz 30,2 km 30,2 km Kkm
ach - Aulendorf 71+
nach Réthen- 154km | 11,9 km 0,4 km
bach (AIIgalIJ) ab Hergatz | su. Wangen Bregenz
Schlacht.- Lindau 14,1 km 14,1 km km 75,7
Lindau In-  Lochau
Summen 128,5km | 167,6 km selbhf 78,4  km 71,8
Streckenlangen Ba-Wartt. Bayern gesamt
Realitat 1985 = 2010 79,9 km 48,6 km 128,5 km Anteil
VD-T -Einstellungen - 6,8 km - 7,3 km -14,1 km 11 %
Unverandert bleiben 73,1 km 41,3 km 114,4 km 68 %
VD-T -Reaktivierungen +8,0 km +1,5 km +9,5 km 6 %
VD-T -Neubauabschnitte [ +27,2 km +16,5 km +43,7 km 30 %
Summe = VD-T 108,3 km 59,3 km 167,6 km 100 %
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Neubauabschnltte
stdlich von Wangen
== VOrhandene Bahnlinien

Neubauabschnitte =
Gesamtlange 10,9 km

= = m m m entfallend = 5,2 km

© Jorg Schafer, 2012 — www.franken-in-takt.de

Selbstverstandlich fir den VD-T ware, dass die umfangreichen MaRhahmen
auch dem Regionalverkehr zugutekommen:
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> Auf allen Abschnitten fahren zusatzlich zu den RE stiindliche RB. Durch
Reaktivierungen und Neubauten werden auf den KBS 980 und 982 zwolf
Stationen mehr als in der Realitat bedient.

» In Wangen entsteht ein Integraler Taktknoten zur Minute 30, bei dem man
innerhalb weniger Minuten zwischen finf Ziigen umsteigen kann. Die Reise-
zeiten ab Memmingen verkirzen sich dabei zum Lindauer Inselbahnhof von
83 bis 90 auf 60 und nach Bregenz von 99 auf 52 Minuten.

7.34 8.05 | 8.34 Augsburg Hbf 9.26 | 9.55 10.26 1 10.55
7.55 8.29 [ 8.55 Buchloe 905 9.05 | 9.31 10.05|10.31
7.20 7.40 | 8.20 Miinchen Hbf 9.40 110.20 10.40( 11.20
7.57 8.27 | 8.57 Buchloe 970 9.03 | 9.33 10.03| 10.33
IC RB | RE IC RB Zug IC RE [ RB IC IC
759 (8.05| 831|859 |9.05| km Buchloe 9.01| 9.29 | 9.55|10.01{10.29

I 8.11 I I 9.11| 8,3 Turkheim Bhf I | 9.48 | I

I 8.14 I I 9.14 | 10,5 x Rammingen I | 9.45 | I

I 8.21| 8.41 I 9.21 | 18,7 Mindelheim | 9.19 | 9.38 | |

| 8.26 | | 9.26 | 24,8 x Stetten (Schw) | | 9.33 | |

| 8.32 | | 9.32 | 32,4 Sontheim (Schw) | | 9.27 | |

| 8.35 | | 9.35] 35,9 x Westerheim | | 9.24 | |

| 8.37 | | 9.37 | 38,0 Ungerhausen | | 9.22 | |

| 8.41 | | 9.41 | 42,5 x Trunkelsberg | | 9.18 | |
8.24 | 8.45| 859 | 9.24 | 9.45 8.36 | 9.01 | 9.15 | 9.36 | 10.01

46,1 Memmingen

8.26 | 8.47 | 9.01 | 9.26 | 9.47 8.34| 859 (9.13 | 9.34 | 9.59

| 8.50 | | 9.50 | 49,3 StralRbauer-Hart | | 9.09 | |

| 8.53 | | 9.53 | 52,8 Volkartshofen I | 9.06 | I

I 8.57 I I 9.57 | 55,8 Aitrach [neu] I | 9.03 | I

| 9.02 | | 10.02| 62,0 Aichstetten | | 8.58 | |

I 9.09 | 9.15 | ]10.09| 71,9 Leutkirch I 8.45 | 8.51 | I

I 9.17 I | ]10.17| 82,9 KiRlegg I | 8.44 | I

I 9.26 | 9.29 | ]10.26 I 8.31 | 8.36 | I

96,2 Wangen

| 9.34] 9.31 | [10.34 | 8.29 | 8.26 | |

| > | 41/42 | > |110,4 Schlachters I |18/19] > | |

I KBS | 9.47 I KBS | 115,0 Horbranz-Rickenb. I 8.13 [ KBS | I

| 982 | 9.50 | 982 |117,9 Lochau (Bodens.) | 8.10 | 982 | |
859 | < 9.54 | 9.59 < |121,8 Bregenz 8.01]|806| < 9.01 | 9.06
9.04 > 10.04| > Bregenz 985 7.56 > | 8.56
9.11 | 10.07 10.11 11.07 Lindau-Reutin 7.49 7.53 ] 8.49

9.01 10.01 Bregenz 7.59 8.59
10.20 11.20 Zirich Hbf 6.40 7.40

Gesamtverkehr Wangen - Schlachters siehe KBS 984
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981 Ulm - WeilRenhorn / lllertissen - Memmingen - Kempten

Memmingen wurde beim Bau der Allgdubahn (— KBS 975) nicht bertcksichtigt.
Daher ergriff die Stadt selbst die Initiative fiir einen Bahnanschluss. 1861 erhielt
sie die Konzession fiur die urspriinglich 85,0 Kilometer lange lllertalbahn, die bei
Neu-Ulm von der Staatshahn abzweigte und flussaufwarts bis nach Kempten
fihrte. Der erste Abschnitt bis Memmingen wurde 1862 eréffnet und die Fort-
setzung nach Kempten 1863.

Die Staatsbahn pachtete die Strecke und fihrte den Betrieb mit ihren Fahrzeugen
durch. Wegen der lberregionalen Bedeutung entschloss sich das Kénigreich
Bayern schon 1876 zum Kauf. Trotz stetig zunehmenden Verkehrsaufkommens
wurde die lllertalbahn bis heute nicht zweigleisig ausgebaut oder elektrifiziert.

Eine Ausnahme bilden nur die ersten 2,3 km bis zur Finninger Strafl3e in Neu-UIm:
Bei der Tieferlegung des Neu-Ulmer Bahnhofs wurde dort 2009 ein zweites Gleis
verlegt. Die Weiterfihrung nach Westen Uber die Donau wurde um zwei Gleise
erweitert, wodurch die lllertalbahn seither unabhangig von der Magistrale Ulm -
Augsburg den Ulmer Hauptbahnhof erreicht.

1878 wurde die 9,6 km lange Vizinalbahn Senden - Weil3enhorn eréffnet. Das
Angebot bestand Uber Jahrzehnte aus 6 bis 7 Zugpaaren taglich. Nach dem
Zweiten Weltkrieg erlebte sie (wie viele andere Nebenbahnen) einen Nachfrage-
boom, bevor die zunehmende Motorisierung der Bevdlkerung einsetzte. Zum
Rickgang der Fahrgastzahlen trug auch bei, dass die Deutsche Bundesbahn
schon 1952 eine direkte Bahnbuslinie von Ulm nach Weil3enhorn anbot, bei der
man nicht in Senden umsteigen musste. Die Busse wurden schrittweise zum
Stundentakt verdichtet, wahrend immer weniger Zuge fuhren. Am 25.9.1966 war
schlieRlich der letzte reguléare Personenzug unterwegs. Danach fuhren nur noch
Guterziige, vorwiegend zum Anschlussgleis des WeilRenhorner Industriegebiets
Eschach.

Seit den 1990er Jahren wurde die Reaktivierung Senden - Weil3enhorn immer
wieder gefordert. Der Regionalverband Donau-lller ermittelte 2009 ein Potenzial
von 3.200 Fahrgéasten. Die BEG schrieb schlie3lich im Dezember 2012 den
Stundentakt aus, den Zuschlag erhielt der DB ZugBus Regionalverkehr Alb-
Bodensee. Fur 10 Millionen Euro wurden die Gleise erneuert, 4 Bahnsteige und
eine Uberfuihrung neu gebaut sowie 9 Bahniibergénge technisch gesichert. Seit
15.12.2013 wird die Strecke unter der Bezeichnung ,Der Weilkenhorner* wieder
regulér von bis zu 38 Personenziigen taglich bedient.
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Stuttgart Hbf 8.02 | 8.32 9.02 | 9.32 10.0210.32
Ulm Hbf 760 8.29 | 8.59 9.29 | 9.59 10.29]10.59
Zug RE| RB| RB| RE| RB| RB | RE RB | RB | RE
km  Ulm Hbf 8.21 | 8341 9.04 | 9.21 | 9.34 |10.04| 10.21{10.34]|11.04| 11.21
2,0 Neu-Ulm | 8.37 | 9.07 | 9.37 |10.07 | 10.37]11.07 |
4,3 NU-Finninger Str. | 8.39 | 9.09 | 9.39 |10.09 | 10.39]11.09 |
8,8 Gerlenhofen [28] | 8.43 ] 9.13 | 9.43 (10.13( [28] [10.43|11.13| |
12,0 Senden 30/31] 8.46 | 9.16 | 30/31| 9.46 | 10.16| 30/31|10.46|11.16| 30/31
> Waullenstetten > > 9.19 > > [10.19| > > [11.19( >
< Witzighausen < < 9.22 < < 110.22] < < 11122 <
< Eschach < < 9.25 < < ]10.25] < < [11.25( <
>  WeiBenhorn > > 9.28 > > 110.28| > > (1128 >
17,6 Vohringen | 851 | an | 951 an | 1051 an |
20,4 Bellenberg | 8.55 | 9.55 | 10.55 |
8.39 | 8.59 9.39 | 9.59 10.39]10.59 11.39
24,0 lllertissen
8.40 | 9.01 9.40 | 10.01 10.40(11.01 11.40
30,9 Altenstadt (lller) | 9.06 I 110.06 | 11.06 |
35,6 Kellmiinz I ] 9.10 [47] [10.10 I |11.10 [47]
41,7 Fellheim [50] | 9.14 I 110.14 [50] |11.14 |
45,7 Heimertingen | 9.18 | 10.18 | 11.18 |
8.57 | 9.23 9.57 |110.23 10.57(11.23 11.57
52,1 Memmingen
9.03 | 9.27 10.03] 10.27 11.03|11.27 12.03
65,1 Bad Gronenbach 9.11 | 10.11 | 11.11 | 12.11
73,9 Dietmannsried 17/18]40/43 17/18140/43 17/18(40/43 17/18
83,8 Kempten Ost 9.24 | 10.24 | 11.24 | 12.24
86,6 Kempten Hbf 9.28 | 9.52 10.28(10.52 11.28111.52 12.28
Kempten Hbf 9.31 ] 9.56 10.31(10.56 11.31]111.56 12.31
Immenstadt 9.44 110.16 A|10.44]11.16 Al 11.44112.16 Al 12.44
Oberstdorf 977 10.14]10.44 11.14)11.44 12.14(12.44 13.14

(A) Der vordere Zugteil fahrt ab Immenstadt nach Aulendorf weiter (— KBS 978);
Blaue Zlge fahren nur Montag bis Freitag; Grin sind beim VD-T reaktivierte Stationen.

Beim VD-T fahren wie in der Realitét stiindlich RE von Ulm nach Kempten und
RB von Ulm nach Memmingen. Dank der Integralen Taktknoten in Memmingen
und Kempten gabe es beim VD-T aber bessere Anschlisse.

Die RE haben die gleichen Héchstgeschwindigkeiten wie 2010 in der Realitat.
Die von den Verantwortlichen angedachte Beschleunigung auf 160 km/h ist beim
VD-T nicht erforderlich, weil auch damit keine besseren ICE-Anschlisse in Ulm
erreicht wirden. Stattdessen wirden die Abschnitte Gerlenhofen - Senden und
Kellmiinz - Fellheim fur ,fliegende Zugkreuzungen® zweigleisig ausgebaut. Das
erlaubt auch die Reaktivierung der Stationen Fellheim und Heimertingen.
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Oberstdorf 977 6.46 7.16 | 7.46 8.16 | 8.46 9.16 | 9.46

Immenstadt 7.15 |A 7.43 | 8.15 |A 8.43 ] 9.15 |A 9.43 | 10.15
Kempten Hbf 7.29 8.04 | 8.29 9.04 | 9.29 10.04] 10.29
Zug RE RB RB RE RB RB RE RB RB RE
Kempten Hbf 7.32 8.08 | 8.32 9.08 | 9.32 10.08( 10.32
Kempten Ost 7.35 | 8.35 | 9.35 | 10.35
Dietmannsried 41/42 16/19|41/42 16/19|41/42 16/19|41/42
Bad Gronenbach | 7.48 | 8.48 | 9.48 | 10.48
] 7.57 8.33 | 8.57 9.33 | 9.57 10.33] 10.57
Memmingen
8.03 8.37 | 9.03 9.37 ] 10.03 10.37( 11.03
Heimertingen | 8.41 | 9.41 | 10.41 |
Fellheim [10] 845 | | 9.45 | [10] 10.45] |
Kellmiinz [ 8.50 | [47] 950 | | 10.50| [47]
Altenstadt (lller) | 8.54 | 9.54 | 10.54| |
8.20 8.59 | 9.20 9.59 | 10.20 10.59] 11.20
lllertissen
8.21 9.01(9.21 10.01]10.21 11.01)11.21
Bellenberg | 9.04 | 10.04( | 11.04] |
Véhringen I ab | 9.08 I ab |10.08] | ab |11.08| |
km WeiRenhorn > 8.32 > > 9.32 > > 11032 > >
1,8 Eschach < 8.34 < < 9.34 < < 10341 < <
5,5 Witzighausen < 8.37 < < 9.37 < < 11037 < <
7,5 Woullenstetten > 8.40 > > 9.40 > > 1040 > >
9,6 Senden 29/30| 8.43 | 9.13 [29/30| 9.43 |1 10.13] 29/30( 10.43| 11.13| 29/30
12,8 Gerlenhofen [32] | 8.46 | 9.16 | 9.46 110.16| [32] | 10.46]11.16 |
17,3 NU-Finninger Str. | 8.50 | 9.20 | 9.50 [10.20| | 10.50|11.20| |
19,6 Neu-Ulm | 8.53 1 9.23 | 9.53 | 10.23 | 10.53]11.23 |
21,6 Ulm Hbf 8.39 [ 8.56 | 9.26 | 9.39 | 9.56 | 10.26| 10.39( 10.56| 11.26| 11.39
Ulm Hbf 760 9.01 | 9.31 10.01]10.31 11.01(11.31
Stuttgart Hbf 9.28 | 9.58 10.28 |10.58 11.28]11.58

In Zeiten starkerer Nachfrage verdichtet der VD-T das Angebot mit der Verlange-
rung der stindlichen RB nach Kempten. In Memmingen hat sie Anschluss ,am
gleichen Bahnsteig gegeniiber” vom und zum ICE Minchen - Bregenz - Zirich
(— KBS 980). Um Zeitpuffer fur die Zugkreuzung in Dietmannsried zu erhalten,
kann die RB nicht in Bad Gronenbach und Kempten Ost halten. Diese beiden
Stationen werden dennoch durch den RE-Stundentakt besser als in der Realitét
bedient, weil tagsiiber nur alle 2 Stunden Ziige halten.

.Der Weillenhorner ware beim VD-T schon bis 2010 reaktiviert worden. Auf der
9,6 km langen Zweigstrecke hétte es dabei die gleichen Ausbauten wie in der
Realitat gegeben. Der zweigleisige Abschnitt Gerlenhofen - Senden auf der
Hauptstrecke erlaubt jedoch nur beim VD-T ,fliegende Kreuzungen® und schnelle
Anschlusse ,ubers Eck” von WeiRenhorn nach lllertissen und Memmingen.
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982 RN Biberach (RiB) - Ochsenhausen - Memmingen
(Museumsbahn) Warthausen - Ochsenhausen

Die Wurttembergische Staats-Eisenbahn befasste sich schon 1879 mit einer
durchgehenden Bahnlinie Biberach a.d.Rif3 - Ochsenhausen - Memmingen. Die
Plane scheiterten unter anderem am Bau der Strecke Aulendorf - KiRBlegg (— KBS
978). Um (berhaupt einen Anschluss zu erhalten, speckte man vor Ort die
Wiinsche auf eine Stichbahn von Biberach nach Ochsenhausen ab. Das Vorha-
ben wurde aber nur als Schmalspurbahn bewilligt und in zwei Abschnitten 1899
(Warthausen - Ochsenhausen) und 1900 (bis Biberach) erdéffnet.

Anfangs verkehrten taglich je Richtung zwei Personenziige und ein Giterzug mit
Personenbeférderung (Gmp). Trotz der (im Vergleich zu Normalspurbahnen)
hoheren Betriebskosten wurden positive Betriebsergebnisse erzielt. 1920 ging
das Ochsle zusammen mit den anderen wiirttembergischen Strecken an die
Deutsche Reichsbahn Uber. Sie ersetzte und verstarkte in den 1920er Jahren
den gesamten Oberbau und setzte ab 1928 Dampfloks der s&chsischen Baureihe
VI K ein. Immer mehr normalspurige Guterwagen wurden auf schmalspurigen
Rollschemeln befordert, wodurch viele schmalspurige Giterwagen entbehrlich
und 1940 in die Ukraine abgegeben wurden.

1954 begann die Deutsche Bundesbahn (DB), den Betrieb durch Streichung von
Zlugen und Einsatz von Bussen zu rationalisieren. Nachdem auch immer mehr
Birger in den eigenen PKW umstiegen, stellte die DB den Personenverkehr am
31.5.1964 ein. Die Giterzuge fuhren weiter und die Nachfrage nahm sogar zu,
vor allem durch das Liebherr Kihltechnik-Werk in Ochsenhausen. Da die
Guterwagen in Warthausen an die DB Ubergeben wurden, verlor das 3,2 km
lange Schmalspurgleis bis Biberach (neben dem Gleispaar der DB) seinen
Gesamtverkehr und wurde kurze Zeit spater abgebaut.

Um den umfangreichen Guterverkehr effektiver abzuwickeln, erwog die DB in den
1970er Jahren, das Ochsle auf Normalspur umzubauen. Es geschah aber nichts
und der Zustand der Bahnanlagen wurde immer schlechter. 1981 leitete die DB
das Stilllegungsverfahren ein, und nach dessen Genehmigung fuhr am 31.3.1983
der letzte Giterzug.

Den drohenden Abbau der Gleise konnte der Ochsle Schmalspurbahn e.V. ver-
hindern und die Anliegergemeinden und den Landkreis Biberach dazu bewegen,
die Strecke zu erwerben. Nach Sanierungsarbeiten an der Strecke gab es von
1985 bis 1991 Museumsbetrieb zwischen Warthausen und Ochsenhausen. Den
zweiten Anlauf unternahm ab 1996 die Eisenbahn-Betriebsgesellschaft Ochsen-
hausen gGmbH. Ende 2000 sperrte jedoch die Landeseisenbahnaufsicht das
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Gleis wegen Oberbaumaéangeln. Im Folgejahr griindeten der Landkreis Biberach
(50 %), die Anliegergemeinden (45 %) und die Tourismus GmbH (5 %) die Ochsle
Bahn Betriebs-GmbH. Vor der erneuten Betriebsaufnahme waren umfangreiche
SanierungsmaBnahmen und die Beschaffung einer weiteren Dampflok aus
Sachsen erforderlich. Zuschiisse dafiir gab auch das Land Baden-Wirttemberg
im Rahmen der Tourismusférderung.

Am 1.5.02 startete dann zum dritten Mal der Museumsbetrieb. Der Fahrzeugpark
wurde in den folgenden Jahren durch Zukaufe, Anmietungen und Leihgaben
erganzt. 2006 wurde ein neuer Lokschuppen in Warthausen eroffnet, seither be-
ginnen und enden die Zlige dort. An Sonn- und Feiertagen fahren zumeist zwei
Zugpaare, die fur die 19,0 km 70 Minuten brauchen. Bis 2014 konnte die Nach-
frage auf Uber 40.000 Reisende jahrlich gesteigert werden. Das Werkstatt- und
Fahrpersonal stellt nach wie vor der Ochsle Schmalspurbahn eV.

Nach der Eroffnung der neuen KBS 983 von Memmingen nach Aulendorf fehlen
beim VD-T nur noch 11 km Gleis von Ochsenhausen zum neuen Bahnhof Rot an
der Rot. Der Liickenschluss lohnt sich aber nicht, da nicht einmal 10.000 Einwohner
an diesem Abschnitt wohnen und das wichtige Ziel Biberach durch den Umweg
Uber Warthausen nicht attraktiv angebunden wére.

Der VD-T wurde daher wie in der Realitat ,nur“ den Museumsverkehr unterstitzen.
Eine Option waren 3 bis 4 km Dreischienengleis auf der KBS 985 (von Biberach
bis Warthausen oder dem Abzweig ndrdlich davon), damit die historischen Zige
nach Biberach durchfahren kdnnen. Denn den Touristen macht zwar der Umweg
Uber Warthausen nichts aus, wohl aber der Umsteigezwang dort.

7.34 | 834 (934 Ulm Hbf 985 9.26 |10.26|11.26| F{ir den alltaglichen
751|851 (951 Biberach (RiR3) 9.09 (10.09(11.09 Verkehr ist eine
N | R | &R Bus W5 | B | B8 | stundliche Regiobus-
7.56 | 8.56 [ 9.56 | km Biberach (Ri3) Bf | 9.04 |10.04(11.04| linie die angemesse-
8.04 | 9.04 (10.04| 5 Ummendorf 8.55 1 9.55 [10.55| pe Lésung.

8.11 | 9.11 [10.11| 9,5 Ringschnait 8.48 | 9.48 [10.48

20/21120/21(20/21(15,5 Ochsenhausen |38/39|38/39(38/39 Durch perfekte An-
8.30 | 9.30 (10.30|21,5 Edenbachen 829 | 9.29 |10.29| gchliisse zu den
8.34 | 9.34 [10.34|24,5 Eichenberg 8.25 | 9.25 [10.25 Ziigen in Biberach

8.39 | 9.39 [10.39| 28 Berkheim 8.20 | 9.20 |10.20 dM :
8.47 | 9.47 [10.47(335 Steinheim 812 | 9.12 [10.12| YNd Memmingen er-
8.55 | 9.55 |10.55| 38 Memmingen Bf | 8.05 | 9.05 |10.05| geben sich zahlreiche
9.01 |10.01[11.01 Memmingen 980 | 7.59 | 8.59 | 9.50 | attraktive Reisever-
10.20|11.20|12.20 Minchen Hbf 6.40 | 7.40 | 8.40 | bindungen.
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983 (Sigmaringen -) Aulendorf - Bad Wurzach - Memmingen

In der Realitat gibt es zwischen den Achsen Stuttgart - Ulm - Miinchen und
Singen - Lindau - Minchen nur die kurvenreiche Ost-West-Verbindung tber
KiBlegg. Fir den Abschnitt Aulendorf - Memmingen mit 40 km Luftlinie und 50
Schienen-km brauchen die Ziige heute noch fast eine Stunde. Schuld daran ist
die Landesgrenze zwischen Bayern und Baden-W rttemberg, die zur Glanzzeit
des Eisenbahnbaus in der zweiten Halfte des 19.Jahrhunderts eine groRRe
(politische) Hirde darstellte.

Der VD-T wirde das Problem grundlegend angehen und mit der Verbindung
vorhandener Teilstrecken durch Neubauabschnitte die KBS 978 und 983 als zwei
neue Achsen bilden. Die KBS 983 nutzt ab Aulendorf zundchst 15 km der
vorhandenen Bahnlinie nach Ki3legg. Dann biegt sie tiber 2,8 neue Schienen-km
auf die Nebenbahn Rol3bach - Bad Waldsee ab, die sie bis zur Endstation beféhrt.
Uber einen 22,5 km langen Neubauabschnitt erreicht sie Tannheim an der realen
KBS 980, die sie bis Memmingen benutzt. Da der VD-T bei der KBS 980 den
»1annheimer Bogen“ abschneidet, behalt dieser Ort nur dank der neuen KBS 983
seinen Bahnansachluss.

7.21 | 8.21]9.21 Sigmaringen 9.39 |10.39|11.39] Beim VD-T gibt es in
7.58 | 8.58 | 9.58 Aulendorf 759 9.02 [10.02|11.02| Aylendorf und Mem-
RB | RB | RB Zug RB | RB | RB [ mingen Integrale Takt-
8.01 | 9.01 [10.01| km Aulendorf 8.59 | 9.59 [10.59| knoten zur Minute 00.
8.08 | 9.08 |10.08( 10,0 Bad Waldsee 8511951 |10.51| Die Zuge haben daher
8.15 | 9.15 |10.15| 17,8 Mennisweiler 8.44 | 9.44 110.44 56 Minuten Zeit und

8.19 | 9.19 (10.19| 21,8 Haidgau-Ziegelb. | 8.40 | 9.40 [ 10.40
8.23 | 9.23 (10.23| 25,8 Bad Wurzach 8.36 | 9.36 |10.36

kénnen die Region mit
9 Stationen erschlie-

28/31|28/31|28/31|30,6 Dietmanns 28/31|28/61|28/31| ;
8.36 | 9.36 [10.36(34,6 Ellwangen 823 | 9.23 |1023| fRen. Dasist zwar nur
8.43 | 9.43 |10.43[425 RotanderRot | 8.16 | 9.16 |10.16| wenig schneller als in
8.48 | 9.48 [10.48|47,6 Tannheim 811 | 911 |1011| der Realitat, aber dank
8.52 | 9.52 |10.52|51,3 Buxheim 8.07 | 9.07 [10.07| mehrerer Flugelungen
8.57 | 9.57 [10.57|57,0 Memmingen 8.03 | 9.03 (10.03| und dem Triebwagen_
9.01 |10.01|11.01 Memmingen 980 | 7.59 [ 859 | 9.59 | Langlauf von Tibingen
9.29 [10.29|11.29 Buchloe 7311831 | 931 | her Sigmaringen, Au-
10.20(11.20{12.20 Miinchen Hbf 6.40 | 7.40 | 8.40 )
lendorf und Memmin-
9.03 |10.03(11.03 Memmingen 981 | 7.57 | 857 | 9.57 ..
9.39 |10.39 |11.39 Ulm Hbf 721 | 821 921 | 9€N nach Minchen

wesentlich attraktiver.
Viele Ziele erreicht man direkt, und perfekte Anschliisse in den Knotenbahnhdéfen
sorgen dafir, dass auch die meisten Umsteigeverbindungen beschleunigt und
die Fahrgastzahlen wahrscheinlich mehr als verdoppelt wiirden.
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984 (Memmingen -) Wangen - Schlachters - Lindau (- Bregenz)

Die Kurven- und Steigungsféhigkeit der Dampflokomotiven war um 1850 beim
Bau der Allgaubahn (— KBS 875) noch sehr begrenzt. Daher wurde der Anstieg
von Lindau am Bodensee (398 m Uber dem Meeresspiegel) nach Schlachters
(512 m) durch einen weit ausholenden Bogen uber Oberreitnau auf 13,9 km ver-
langert, obwohl beide Bahnhéfe nur 7,5 km Luftlinie voneinander entfernt liegen.
Lange Zeit spielte es keine Rolle, dass die Ziige dadurch langer brauchten — es
gab ja keine ernsthafte Konkurrenz.

Das anderte sich erst ab 1960 mit der massenhaften Motorisierung in Deutsch-
land. PKW und Busse waren auf der geradlinigen Bundestral3e B 12 schneller,
und auf die ricklaufigen Fahrgastzahlen reagierte die Deutsche Bundesbahn
etwa 1975 mit der SchlieRBung aller 7 Stationen zwischen Hergatz und Lindau.

In der Realitat ist keine nachhaltige Verbesserung fiir den Abstieg vom Allgéau
zum Bodensee geplant. Fern- und Giterziige sollen auch kiinftig die kurvenrei-
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che Strecke Uber Oberreitnau benutzen. Der VD-T sieht hingegen den Neubau-
abschnitt Schlachters - Lochau — Bregenz vor (— KBS 980), der den IC Minchen
- Zurich mit dem Verzicht auf den Halt in Lindau um fast eine halbe Stunde be-
schleunigt. Die alte Hauptstrecke verliert dadurch naturlich ihre Bedeutung fiir
den Fernverkehr. Die Zahl der Zlige geht zuriick und es gibt mehr Platz fir den
Regionalverkehr, fir den die drei Stationen mit dem gréf3ten Fahrgastpotenzial
zwischen Schlachters und Lindau reaktiviert werden.

Die RB aus Wangen fahren ab Schlachters zun&chst zum Lindauer Inselbahnhof.
Dort wechseln sie die Fahrtrichtung und fahren zum ,Lindauer Fernbahnhof* bei
Reutin. Dort hat man sofort Anschluss zum RE nach Friedrichshafen (— KBS 988).
Die RB setzt ihre Fahrt nach Bregenz fort, wo es beim VD-T im ,Internationalen
Fernbahnhof fir den Bodensee* zahlreiche attraktive Anschlisse gibt.

8.01 | 7.47 | 9.01 | 8.47 |110.01 Memmingen 9.13 | 8.59 |10.13] 9.59 | 11.13
8.29 | 8.26 | 9.29 | 9.26 | 10.29 Wangen 980 8.34 |1 831 9.34| 9.31 |10.34
RE RB RE RB RE Zug RB RE RB RE RB
8.31 (834|931 9.34]10.31| km Wangen 8.26 | 8.29 | 9.26 | 9.29 | 10.26
| 8.38 | 9.38 | 5,3 Hergatz 8.21 | 9.21 | 10.21
| 8.43 | 9.43 | 10,8 Hergensweiler 8.16 | 9.16 | 10.16
8.41 | 8.46 | 9.41 | 9.46 | 10.41| 14,2 Schlachters 8.13 | 8.19 | 9.13 | 9.19 | 10.13
> 8.49 > 9.49 > | 16,5 WeiRensberg 8.10 > 9.10 > |10.10
< 8.52 < 9.52 < 18,7 Oberreitnau 8.08 < 9.08 < 110.08
> 8.56 > 9.56 > 23,6 Bodolz 8.03 > 9.03 > 10.03
< 101/04| < |01/04] < |28,3 Lindau Inselbf 56/59| < |56/59| < |[56/59
< 9.07 < 10.07 < 30,9 Lindau-Reutin 7.53 < 8.53 < 9.53
> 9.08 > 110.08| > Lind.-Reutin 986 7.52 > 8.52 > 9.52
8.53 | 9.18 | 9.53 | 10.18 10.53 Bregenz 7.42 | 8.07 | 8.42 | 9.07 | 9.42
9.12 10.12 Lind.-Reutin 986 7.48 8.48 9.48

9.27 10.27 Friedrichshafen 7.33 8.33 9.33

Ein Vorteil der Bahn ist, dass sie die Altstadt auf der Lindauer Insel ohne Behin-
derungen erreicht, wahrend PKW und Bus dort auf den engen Stral3en nur
langsam voran kommen. Der VD-T wiirde daher auch nicht alle Fahrgéaste
zwingen, in die Ziuge umzusteigen: Der bei der KBS 979 skizzierte Bus aus
Lindenberg wirde z.B. ab Schlachters auch nach Lindau fahren — allerdings nur
Uber den Bahnhof Reutin zur Stadtbus-Umsteigestation ZUB. Wer auf die Insel
will, steigt wahrscheinlich freiwillig schon in Schlachters in die RB um, weil er
so am schnellsten und zuverlassigsten ans Ziel kommt.
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985 Ulm - Laupheim - Aulendorf - Friedrichshafen

Da die baden-wirttembergischen 700er-Nummern schon dicht belegt sind,
ordnet der VD-T die Linie Ulm - Friedrichshafen und ihre Zweigstrecken nach
Memmingen und Lindau dem benachbarten 980er-Kreis zu. Das passt zwar poli-
tisch nicht so gut, erlaubt aber eine logischere Nummerierung.

Die ,Wirttembergische Stidbahn® ist eine der wenigen zweigleisigen Hauptbahnen
in Deutschland, die noch keine Oberleitungen haben. Durch Beschleunigungen
der Reise- und Giterzuge errechnet sich fiir die (iber 100 Millionen Euro teure)
Elektrifizierung zwar ein gutes gesamtwirtschaftliches Nutzen-Kosten-Verhéltnis
zwischen 1,8 und 2,4. Konkrete Zeitpléane gibt es aber noch nicht.

Stadt Einwohner| Berlcksichtigt man neben den aufgelisteten
Aulendorf 10.000 Stadten auch noch die kleineren Orte, wohnen
Bad Schussenried 9.000 Uber 200.000 Menschen direkt an der KBS
Biberach 32.000 985. Hinzu kommen rund 100.000 an den
Erbach (Donau) 13.000 Anschlusslinien. (Vor allem Bad Waldsee =
Friedrichshafen 59.000 20.000 und Bad Wurzach =14.000 Einw.)
Laupheim 20.000

Ravensburg 50.000 Fir dieses enorme Fahrgastpotenzial wirde
Summe 193.000 | die Sudbahn beim VD-T nicht nur elektrifiziert,

sondern auch durchgehend fur 160 km/h er-
tlchtigt, damit die RE ITF-systemgerechte 55 Minuten fir die Gesamtstrecke
brauchen Das ist vor allem im kurvenreichen Bereich zwischen Biberach und
Ravensburg aufwandig und erfordert zwei Neubauabschnitte: Hochdorf -
Wattenweiler 3,5 km und Aulendorf - Mochenwangen 6,5 km, die KBS 985
verkirzt sich dabei um 0,3 und 2,1 km.

In der Realitat fahren stindlich Doppelstock-IREs Uiber die gesamte Strecke und
stiindliche RBs Ulm - Biberach und Aulendorf - Friedrichshafen. Angesichts des
enormen Potenzials waren aber stindlich zwei REs und eine RB auf der Ge-
samtstrecke angemessen. ,Flliigelziige” bringen beim VD-T Direktverbindungen
von Ulm nach Singen und Lindau sowie Anschlisse in Aulendorf am gleichen
Bahnsteig zur aufgewerteten Ost-West-Achse Sigmaringen - Wangen:

Zweimal pro Stunde zu den Minuten 00 und 30 begegnen sich die ICEs von
Stuttgart nach Miinchen in Ulm. Jeweils nach 5 Minuten Umsteigezeit verlassen
drei zusammengekuppelte Triebwagen dann Ulm in Richtung Siden. Der letzte
Teil wird entweder in Biberach abgehangt und fahrt als RB weiter nach Aulendorf
(Minute 29) oder in Aulendorf abgehéangt, um Gber Bad Waldsee nach Wangen zu
fahren (Minute 08, — KBS 978).
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Seit 1993 pendeln NE81-Dieseltriebwagen als ,Geillbockbahn” zwischen den Grofl3-
stéadten Friedrichshafen und Ravensburg. Sie bedienen einige Unterwegsstationen,
die die Deutsche Bundesbahn 10 bis 20 Jahre vorher geschlossen hatte. Schon 1994
musste die Bodensee-Oberschwaben-Bahn (BOB) wegen der unerwartet hohen Nach-
frage zusatzliche Wagen beschaffen, und ihr Erfolg halt bis heute an. Das Angebots-
konzept konnte problemlos beim VD-T integriert werden. (Bild von C.Bruun)

In Aulendorf gibt es einen ,aufgeldsten Knoten® 30 @ Ulm Hbf
zur vollen Stunde, da nur die KBS 759 und 978 )
den Bahnhof zur Minute 00 erreichen Von der o = b\?:s;?thelm
Min.54 bis 56 begegnen sich die RB nach Ra- |08 .

vensburg und der RE nach Ulm, und von Min. 5% o5 Biberach
04 bis 06 dann die Ziige der Gegenrichtung.

. . . . r Memm-
Die RE von Sigmaringen nach Memmingen 5505 ingen
halten Min. 58 - 01 und in der Gegenrichtung 258 2201
59-02, sodass alle erdenklichen Anschliisse 08 Wangen
innerhalb weniger Minuten klappen. | Aulendorf

4347 13
Bei Ravensburg begegnen sich die REs zu Rad 17| |3 47 Ravensburg
den Min.15 und 45, was optimale Anschliisse -zell pi
durch Stadtbuslinien im 30-Minuten-Takt er- < (3-0> @-’Lmdau
maoglicht. In Friedrichshafen wird das Triebwa- ~
genpérchen gleich nach der Ankunft getrennt: Friedrichshafen

Der Virtuelle Deutschland-Takt (VD-T), Oberbayern und Stdschwaben - Seite 68



Der vordere Teil fahrt immer Richtung Uberlingen weiter (— KBS 742) und der
hintere Uber Lindau nach Bregenz (— KBS 988).

7.32 8.02 8.32 Stuttgart Hbf 9.58 10.28 10.58
7.59 8.29 8.59 Ulm Hbf 760 9.31 10.01 10.31
RE RB RE RB RE Zug RE RB RE RB RE
8.04 8.34 1 8.38 [ 9.04 | km Ulm Hbf 9.26 9.56 |110.22|10.26
| | 8.42 | 4,1 Ulm Donautal [ | [10.17 |
| | 8.45 | 7,9 Einsingen | | [10.14] |
| | 8.49 | 11,2 Erbach (Donau) [ | [10.10| |
8.16 | 8.56 | 9.16 | 22,5 Laupheim West*) | 9.44 (10.03 |
| | 8.59 | > | | 10.00 |

Laupheim Stadt
| | 9.02 | < | | 9.57 |
| | 9.08 | 27,3 Schemmerberg | | 9.51 |
| | 9.13 | 34,3 Warthausen [ | 9.46 |

824 |™N\ [8519.17|9.24 . . 9.09 | .~7|9.36|9.43 [10.09

37,5 Biberach (RiR)

8.26 1829 (852 | an | 9.26 9.08 19.31 (934 | ab [10.07
| 8.31 | | 39,2 Biberach Sid | 9.28 | |
| 8.34 | | 41,8 Ummendorf West | 9.25 | |
| 8.39 | | 46,9 Hochdorf | 9.20 | |
| 8.44 | | 53,3 xWattenweiler | 9.15 | |
| 8.49 | | 57,2 Bad Schussenried | 9.11 | |
I 8.54 1 9.04 | 8.56 | 9.06 | 9.56

62,3 Aulendorf
| 8.56 | 9.06 | 8.54 |1 9.04 | 9.54
| 9.02 | | 72,0 Mochenwangen | 8.57 | |
| 9.07 | | 76,7 Niederbiegen | 8.53 | |
I |9.10 | - | | 78,7 Weingarten/Berg I |[8.50 I - I
8.47 | 9.13 [ 9.17 | 9.13 | 9.47 8.43 | 8.47 | 9.13 | 9.47 | 943
82,0 Ravensburg

8.48 | 9.22 [ 9.18 | 9.22 | 9.48 8.42 18.3819.12 | 9.38 | 9.42
I - 1 ]19.24 I 84,2 WeiRenau I —> I |9.35 I
| | 9.27 | 86,4 Oberzell | | 9.32 |
| | 9.32 | 92,7 Meckenbeuren | | 9.27 |
| | 9.34 | 94,7 Kehlen | | 9.25 |
| | 9.37 | 96,9 Friedr. Flughafen | | 9.22 |
| | 9.40 | 99,1 Lowental | | 9.19 |

8.59 9.29 | 9.43 | 9.59 |101,3 Friedrichshafen 8.31 9.02 19.17 | 9.31

9.01 9.31 | LRA|10.01 Friedrichsh.Stadt 8.29 859 | LRA| 9.29

10.14 10.17 11.14 Radolfzell 741 7.43 7.46 8.43

9.03 9.33 10.03 Friedrichsh.Stadt | 8.27 8.57 9.27

9.47 9.57 10.47 Bregenz 982 8.03 8.13 9.03

*) Laupheim West - Laupheim Stadt = 2,5 km + Verbindungskurve nach Suden 0,3 km
LRA = Die RB von Ravensburg kdnnen 1,7 km weiter bis zur Station Landratsamt fahren.
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9086 KN Ravensburg - Bodnegg / Amtzell - Wangen

Das hugelige Gelande im Westallgau war fur den Bahnbau im 19. Jahrhundert
sehr anspruchsvoll. Daher bekamen die Amtsstadte Ravensburg und Wangen
zwar Anschluss an Hauptlinien in Nord-Sid-Richtung. Nebenbahnen von Ost
nach West entstanden aber nur vereinzelt, und oft wurden unbedeutendere
Orte wie Meckenbeuren, Kilegg und Hergatz als Abzweigstationen gewahilt.

Ab 1900 hatte der Stand der Technik den leidlich rentablen Bau der etwa 25 km
langen Verbindung von Ravensburg nach Wangen erlaubt. Der Erste Weltkrieg
und die anschlieRende Wirtschaftskrise verhinderten aber konkrete Plane. Und
dann waren LKW, Bus und PKW schon als leistungsfahige Konkurrenz absehbar.
Daher gibt es bis heute keine Schienen zwischen der Kreisstadt Ravensburg
(2010 = 50.000 Einwohner) und Wangen, der mit 27.000 Einwohnern zweit-
grofRten Stadt im Landkreis.

Der VD-T hatte die nebenan skizzierte Trasse als RB |VD-T Zug-Option | RB
langfristigen Bedarf ang.(.ameldet, um bei zuneh- [543 km Ravensburg | 8.57
mender Nachfrage fir Offentlichen Verkehr das |g8.08| 6 schlier 8.51
Angebot nachhaltig zu verbessern. Die Triebwagen | 8.12 | 10 Waldburg 8.47
(Tw) wirden natdrlich in Ravensburg und Wangen |8.18 |17 Amtzell 8.41
an andere Tw gekuppelt und als Fligelziige z.B. | 823 |22 Herfatz 8.36
nach Friedrichshafen und Memmingen weiter fahren, [ 827 |25 Wangen 833

Zum hier betrachteten Zeithorizont 2010 gabe es allerdings ,nur” vertaktete
Busse, die mindestens stuindlich fahren. Als Vorbild dient die reale Buslinie 7542,
die fur die 25 StralRen-km 40 Minuten braucht. Das sind leider 6 Minuten zu viel,
um beim VD-T die 15/45-Knoten in Ravensburg mit dem 30-Knoten in Wangen
zu verbinden. Abhilfe bringt die reale Ravensburger Stadtbuslinie 21, die
stindlich nach Bodnegg fahrt und bis zum Sonnenhof die gleiche Strecke
bedient: Wenn sie in Ravensburg den Integralen Taktknoten abwartet, kdnnen
die Busse nach Wangen schon friiher abfahren. Dabei ergeben sich folgende
Vor- und Nachteile:

+ Eine Buslinie, die den 15/45-Knoten in Ravensburg von Osten her erreicht, muss
nicht alle Zuganschlusse abwarten und kann schon nach kurzem Aufenthalt
(als 7542) durch die Stadtmitte nach Wangen weiter fahren.

+ An der Wilhelmstral3e in Ravensburg entstehen von anderen Buslinien aus
dem Westen (die dort zur Minute 34 ankommen) kiirzere Ubergangszeiten
zum Bus nach Wangen (ab Minute 47).
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7.34 | 8.04 | 8.34 | 9.04 | 9.34 Ulm Hbf 10.26|110.56|11.26|11.56 | 12.26
8.17 | 8.47 | 9.17 | 9.47 |10.17 Ravensburg 988 9.43 |110.13(10.43111.13|11.43
8.17 | 8.31 | 9.17 | 9.31 |10.17 Friedrichshafen 9.43 [10.29(10.43|11.2911.43
8.38 | 8.42 | 9.38 | 9.42 |10.38 Ravensburg 988 9.22 (10.18(10.22|11.18|11.22
AbN | RN RN | RN | R Buslinie AbN | RN [ RN | AR | R
7542 |RV21| 7542 | RV21]| 7542 7542 |RV21| 7542 | RV21| 7542
8.43 | 853 | 9.43 | 9.53 | 10.43| km Ravensburg Bf 9.17 |110.07]10.17| 11.07| 11.17
8.47 | 857 | 9.47 | 9.57 [10.47| 1 - Wilhelmstr. 9.13 [10.03]10.13| 11.03] 11.13
8.53 [ 9.03 | 9.53 | 10.03| 10.53| 4 Knollengraben 9.06 | 9.56 |10.06| 10.56| 11.06
8.56 | 9.06 | 9.56 | 10.06| 10.56| 5 Gullen Sonnenhof | 9.03 | 9.53 | 10.03| 10.53| 11.03
> 9.11 > [10.11| > > Griunkraut > 9.48 > 110.48| >
< 9.16 < |10.16| < < Abzw.Wollmarshfn. < 9.43 < 11043| <
> 9.22 > [10.22| > > Bodnegg > 9.38 > 110.38] >
9.02 | an |[10.02] an |11.0210,5 Rotheidlen B32 857 | ab | 957 | ab |10.57
9.10 10.10 11.10| 16 Amtzell 8.49 9.49 10.49
9.15 10.15 11.15| 19 Wiesflecken 8.44 9.44 10.44
9.20 10.20 11.20|22,5 Herfatz B32 8.39 9.39 10.39
9.25 10.25 11.25| 25 Wangen Bf 8.35 9.35 10.35
9.31 | 9.31 (10.3110.31]11.31 Wangen 980 8.29 | 9.29 | 9.29 |10.29]10.29
9.59 > 110.59 > [11.59 Memmingen 8.01 > 9.01 > [10.01
1055| < |1155| < |1255 Augsburg Hbf 7.05 < 8.05 < 9.05
9.53 10.53 Bregenz Hbf 9.07 10.07

+ Von Wangen kommt man in 47 Minuten nach Bodnegg und auch wieder zuriick.
Zu verdanken ist das den guten Anschliissen ,ubers Eck" in Sonnehof mit 3 Mi-
nuten Umsteigezeit. Dank 16 Minuten Wendezeit in Bodnegg kénnen die Busse
der Ravensburger Linie 21 dabei auch groRere Verspatungen abwarten.

+ Aus Wangen gibt es nur Interesse an RB-Anschliissen in Ravensburg, und die
sind mit 5 Minuten Ubergangszeit perfekt. Nach Friedrichshafen kommt man
von Wangen schneller tber Lindau (— KBS 985) und nach Ulm schneller Gber
Aulendorf (— KBS 978).

- Die Orte zwischen Rotheidlen und Herfatz haben in Ravensburg keinen An-
schluss zu den RE nach Ulm und Friedrichshafen - Singen. Die Reise nach
Friedrichshafen dauert dank dem perfekten Anschluss zur RB nur 5 Minuten
langer. Nach Ulm verliert man durch das Warten auf den nachsten RE in
Ravensburg 21 Minuten. Und bis Radolfzell und Singen braucht man (tUber
Wangen und Lindau) sogar 10 bis 46 Minuten mehr.

- Zwischen Ravensburg und Sonnenhof fahren die Busse nicht halbstindlich,

sondern in 10- und 50-Minuten-Abstanden. Nur im Ravensburger Stadtgebiet
kénnen die groRen Liicken durch andere Buslinien geschlossen werden.
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987 Friedrichshafen Stadt - Hafen

Diese 800 Meter kurze Strecke kann in die ,Fliigelungen® der KBS 985 einbezo-
gen werden, indem z.B. ein Triebwagen von Ulm nach Radolfzell in Friedrichs-
hafen zum Hafen ,umgeleitet wird und daflr ein weiterer Triebwagen vom Hafen
Uber den Stadtbahnhof nach Radolfzell fahrt.

Bei den Stationen sind die Entfernungen -

zum Stadtbahnhof in km angegeben
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Alternativ ware auch denkbar, den Stadtbahnhof durch die neuen Stationen
~SchlofRpark® (500 m weiter westlich) und ,Hauptbahnhof* (700 m &stlich) zu er-
setzen. Der neue Hauptbahnhof wirde die Fahrstrecke Ulm - Bregenz um 1,4 km
verkirzen und dadurch die Fahrzeiten dieser Ziige entspannen. Zudem lage er
nur 400 m FulRweg vom Hafen entfernt, wodurch die meisten Fahrgaste dorthin
keine Pendelziige mehr brauchen. Fir mobilitatseingeschrankte Burger kdnnten
spezielle Minibusse fahren.

988 (Singen /Ulm -) Friedrichshafen - Lindau - Bregenz

In der Realitat fahren am nérdlichen Ufer des Bodensees stiindlich Regionalbah-
nen und zweistindliche RE. Beim VD-T verkehren auch die RE stundlich, und
alle Ziige werden als ,Fligelziige“ bis Ulm durchgebunden.

Die Frage, ob die Fernverkehrsziige kiinftig in Lindau weiterhin den Inselbahnhof
anfahren oder ,nur noch® im reaktivierten Bahnhof Reutin halten sollen wird in
der Realitat heftig diskutiert. Fr beide Varianten gibt es mehrere gute Grinde.
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Der VD-T beantwortet die Frage ganz pragmatisch zugunsten von Reutin, weil nur
so die RE problemlos den ,30er-Knoten® in Friedrichshafen und den ,00-Knoten*
in Bregenz verbinden kdnnen. Der Fahrtrichtungswechsel im Inselbahnhof kostet
mindestens 4 Minuten und wirde den Ausbau von Friedrichshafen bis Lindau auf
160 km/h erfordern, was ihm nicht angemessen erscheint.

Da die Achse Ulm - Friedrichshafen - Bregenz auch als Zufahrstrecke fur den
Guterverkehr zum Gotthard-Basistunnel in der Schweiz dient, ist nach dessen
Fertigstellung mit einer spurbaren Verkehrszunahme zu rechnen. Daher muss
auf alle Falle der 4,5 km lange Abschnitt Kressbronn - Wasserburg zweigleisig
ausgebaut werden. Das erlaubt Zugkreuzungen ohne Zeitverlust und erhéht die
Streckenkapazitat.

7.34 8.34 Singen 741 9.26 10.26

8.01 8.15 | 9.01 Uberlingen 8.59 | 9.45 9.59 |10.45
8.27 8.57 | 9.27 Friedrichshafen 8.33 | 9.03 9.33 |10.03
7.34 8.04 | 8.34 Ulm Hbf 985 9.26 | 9.56 10.26| 10.56
8.29 8.59 | 9.29 Friedrichshafen 8.31] 9.01 9.31 | 10.01
RE RB | RB | RE RB Zug RE | RB RB RE RB
8.33 9.03 | 9.33 km Friedrichshafen 8.27 | 8.57 9.27 | 9.57
| 9.06 | 2,4 Friedrichshaf. Ost | 8.53 | 9.53
| 9.09 | 5,6 Eriskirchen | 8.50 | 9.50
| 9.12 | 9,3 Langenargen | 8.46 | 9.46
[40] 9.16 | [40] 13,6 Kressbronn [20] | 8.43 [20] | 9.43
| 9.19 | 16,0 Nonnenhorn | 8.40 | 9.40
[42] 9.22 | [42] 18,1 Wasserburg [18] | 8.37 [18] | 9.37
I |v.Wan| 9.25 | v.Wan| 20,3 Enzisweiler | 8.34 |In.Wan | 10.28
| -gen | 9.28 | -gen | 22,3 Lindau-Aeschach | 8.31 | -gen | 9.31

X 8.56] 9.01 | 9.31 [X9.56] 10.01 . Y 8.04 8.29 | 8.59 [Y 9.04| 9.29

24,0 Lindau Inselbf
< 9.04 | 9.34 < |10.04 < 8.26 | 8.56 < 9.26
8.48 | 9.07 | 9.37 | 9.48 | 10.07 ) ) 8.12 | 822 | 852 | 9.12 | 9.22
26,6 Lindau-Reutin

8.49 | 9.07 | 9.37 | 9.49 | 10.07 8.11 | 822|852 9.11 | 9.22
| 9.10 | 9.40 | | 29,4 Lindau-Zech | 8.19 | 8.49 | 9.19
| 9.12 ] 9.42 | 10.12| 30,5 Lochau (Bodens) | 8.17 | 8.47 | 9.17
| 9.15] 9.45 | 10.15| 33,7 Bregenz Hafen | 8.14 | 8.44 | 9.14
8.56 | 9.17 | 9.47 | 9.56 | 10.17| 34,4 Bregenz Hbf 8.04 | 8.13 | 843 ] 9.04 | 9.13
9.01 10.01 Bregenz Hbf 7.59 8.59

10.20 11.20 Minchen Hbf 980 | 6.40 7.40

9.01 10.01 Bregenz 7.59 8.59

10.20 11.20 Zirich Hbf 6.40 7.40

X8.56 = Ankunft nach Umsteigen in Reutin, Y 8.04 = Abfahrt mit Umsteigen in Reutin
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991 (Auszug) S1 Freising - Neufahrn - Moosach - Miinchen Hbf
S11 Flughafen - Neuf. - Moosach - Minch. Sidring

Seit der Inbetriebnahme des neuen Flughafens nordéstlich von Minchen im Jahr
1992 wird an der Anbindung mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln herumgedoktert.
Von 2000 bis 2008 herrschte quasi Denkverbot bei der Eisenbahn, da das
gesamte Fahrgastpotenzial fiir den Bau einer Hochgeschwindigkeitstrasse fiir die
Magnetschwebebahn ,Transrapid® zum Minchner Hauptbahnhof schdnge-
rechnet werden musste.

Deshalb fahren bis heute nur zwei S-Bahn-Linien zum Flughafen, die zwar genug
Kapazitaten anbieten, mit jeweils 40 Minuten Fahrzeit zum Hauptbahnhof aber
wenig Attraktivitét ausstrahlen. Entwicklungsbedarf besteht daher bei der Qualitét
und nicht der Quantitéat.

Der VD-T enthalt zwei 20 km langen Neubauabschnitte: Der erste liegt neben der
Autobahn A 92 und nimmt den Fern- und Regionalverkehr zwischen Neufahrn
und Feldmoching auf (— KBS 930), und der zweite ermdglicht die Verlangerung
der S 2 von Erding Uber den Flughafen nach Freising. Damit wird ein schlussiges
Gesamtangebot moglich:

» Zwischen Landshut und Freising fahren pro Stunde drei Ziige und bedienen
dabei unterschiedliche Stationen. Ab Freising fahren sie nonstop nach Min-
chen Hbf weiter und bieten damit attraktive Verbindungen von Minchen in
das weitere, 40 bis 120 km entfernte Umland.

» Die drei Zige kommen in Freising exakt im 20-Minuten-Takt an. Daher
besteht immer guter Anschluss zur S11 und S2, wodurch man auch vom
naheren Minchner Umland (einschlieRlich Flughafen) gut in die weiter
entfernten Regionen kommt.

» Die zuséatzlichen Gleiskapazitdten zwischen Neufahrn und Feldmoching
erlauben, dass (der Nachfrage entsprechend) mehr S-Bahnen fahren. Der
VD-T wirde nicht nur die ,S1 verdoppeln®, sondern das Angebot differenzie-
ren: Die S1 fahrt an den funf aufkommensschwéchsten Stationen durch und
schafft dadurch als ,Express-S-Bahn* die Strecke Flughafen - Hauptbahnhof
in 34 Minuten. In Neufahrn folgt ihr die S 11 schon nach 4 Minuten, so dass
man auch von Eching, Lohhof usw. nicht langer als derzeit zum Flughafen
braucht.
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Regensburg Hbf 7.03 7.34 8.03

Landshut Hbf 7.49 8.11 8.17 8.49

Freising 930 8.09 8.29 8.49 9.09

Zug RE S1 |S11] IR S1 |S11]| RB S1 |S11]| RE S1
km Freising 8.11 8.14 ] 8.31 8.34] 851 8.5419.11
5 Pulling | 8.18 | 8.38 | 8.58 |
> Mu-Flughafen > 8.10 > > 8.30 > > 8.50 > > 9.10
< Besucherpark < | 812 < < 1832 < < | 852 < < 1912
10 Neufahrn [17] | 8.18 | 822 | [37] | 8.38 | 8.42| [57] | 8.58 | 9.02 | [17] | 9.18
14 Eching | | 8.25 | | 8.45 | | 9.05 | |
17 Lohhof | | 8.28 | | 8.48 | | 9.08 | |
19 Unterschleilheim | 8.24 | 8.30 | 8.44 | 8.50 | 9.04 | 9.10 | 9.24
21 OberschleiBheim | | 8.33 | | 8.53 | | 9.13 | |
26 Feldmoching [25] | 8.29 | 8.37 | [45] | 8.49 | 8.57 | [05] | 9.09 | 9.17 | [25] | 9.29
28 Fasanerie | | 8.39 | | 8.59 | | 9.19 | |
31 Moosach | 8.33 | 8.42 | 8.53 | 9.02 | 9.13 | 9.22 | 9.33
36 Laim | 8.37 | 8.46 | 8.57 | 9.06 | 9.17 | 9.26 | 9.37
38 Hirschgarten | | 8.48 | | 9.08 | | 9.28 | |
39 Donnersb.briicke | [33] | 8.40 | 850 | [53] | 9.00 ] 9.10 | [13] [ 9.20 | 9.30 | [33] | 9.40
> Heimeranplatz > > |853| > > 1913 > > 1933 > >
40 Hackerbriicke | 8.42 > | 9.02 > | 9.22 > | 9.42
41 Muinchen Hbf 8.35 | 8.44 < 8.55 [ 9.04 < 9.15( 9.24 < 9.35 | 9.44
> Kolumbusplatz > | 858 > | 9.18 > | 9.38 >
43 M-Isartor 849 | < 9.09| < 9.29| < 9.49
45 Munchen Ostbf 8.53 | 9.01 9.13 | 9.21 9.33 | 941 9.53
» Die S 11 fahrt nicht in den Stammstreckentunnel unter der Minchner Innen-

Der

stadt, da dieser keine weiteren Linien mehr aufnehmen kann. Stattdessen
steuert sie den Sidring an, wo man am Heimeranplatz, Poccistr. und
Kolumbusplatz in andere U- und S-Bahnlinien umsteigen kann. Am
Ostbahnhof endet sie offiziell — sie kénnte aber nach einem Linientausch z.B.
als S6 in den Innenstadttunnel fahren und dadurch weitere neue
Direktverbindungen herstellen.

Da Freising durch RB, RE und IR Direktverbindungen zum Munchner Hbf hat,
verlieren nur 6 Stationen der S 11 ihre Direktverbindungen dorthin. An der
Donnersbergerbricke dauert es maximal 4 Minuten, bis die ndchste S-Bahn
folgt — dieses kleine Manko wirde viel weniger Fahrgaste von der Nutzung
offentlicher Verkehrsmittel abhalten, als durch die beschriebenen Ver-
besserungen gewonnen wirden.
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Zug RE S1 | S11| RB S1 |S11| IR S1 | S11| RE S1
km Miinchen Ostbf 8.27 | 8.39 8.47 | 8.59 9.07 | 9.19 9.27
> M-Isartor 8.31 < 8.51 < 9.11 < 9.31
3 Kolumbusplatz > | 8.42 > | 9.02 > 9.22 >
> Minchen Hbf 8.25 [ 8.36 < | 8.45| 8.56 < |9.05|916]| < |9.25]9.36
< Hackerbriicke | 8.38 > | 8.58 > | 9.18 > | 9.38
7 Heimeranplatz > > | 847 > > | 9.07] > > 9271 > >
10 Donnersb.briicke | [28] | 8.40 [ 8.50 | [48] | 9.00 | 9.10 | [08] | 9.20 | 9.30 | [28] | 9.40
11 Hirschgarten | | 8.52 | | 9.12 | | 9.32 | |
13 Laim | 8.43 | 8.54 | 9.03 | 9.14 | 9.2319.34 | 9.43
18 Moosach | 8.47 | 8.58 | 9.07 | 9.18 | 9.27 | 9.38 | 9.47
21 Fasanerie | | 9.01 | | 9.21 | | 9.41 | |
23 Feldmoching [36] | 8.51 [ 9.03 | [56] | 9.11 | 9.23 | [16] | 9.31 | 9.43 | [36] | 9.51
28 OberschleiBheim | | 9.07 | | 9.27 | | 9.47 | |
30 UnterschleiBheim | 8.56 | 9.10 | 9.16 | 9.30 | 9.36 | 9.50 | 9.56
32 Lohhof | | 9.12 | | 9.32 | | 9.52 | |
35 Eching | | 9.15 | | 9.35 | | 9.55 | |
39 Neufahrn [44] | 9.02 | 9.18 | [04] | 9.22 | 9.38 | [24] | 9.42 | 9.58 | [44] | 10.02
47 Besucherpark < |[9.08 < < [9.28 < < 948 < < |10.08
49 Mi-Flughafen > 9.10 > > 9.30 > > 9.50 > > [10.10

Pulling | 9.22 | 9.42 | 10.02 |

Freising 8.49 9.26 | 9.09 9.46 | 9.29 10.06| 9.49

Freising 930 8.51 9.11 9.31 9.51

Landshut Hbf 9.11 9.43 9.49 10.09

Regensburg Hbf 9.57 10.26 10.57
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992 (Auszug) S2 Petershsn./ M.Indersdorf - Dachau - Miinchen

In der Realitat wurden von 2000 bis 2006 zwischen Minchen und Petershausen
rund 300 Millionen Euro fur eigene S-Bahn-Gleise investiert, damit die ICEs pa-
rallel dazu bis zu 200 km/h schnell fahren kénnen. Nérdlich von Hebertshausen
verlegte man die Gleise auf einer Lange von 4,5 km um etwa 800 m nach Osten:
der Ortsteil Unterweilbach wird daher seit April 2003 nicht mehr westlich, sondern
ostlich umfahren. Uber 50 Kreuzungsbauwerke mussten um- oder neugebaut
werde, eine Reisezeit von 55 Minuten fir Intergrale Taktknoten in Minchen und
Nurnberg erreichen die ICEs trotzdem nicht.

In Dachau begegneten sich im Sommer 2000 ein RE nach Miinchen und eine S2 nach
Petershausen. Damals hatte Dachau noch einen ,normalen Bahnhof* mit zwei Insel-
bahnsteigen und schéner Rundumsicht. Beim Ausbau der Schnellfahrstrecke wurde er
radikal verandert, und das Bild dominieren heute 3 Meter hohe Schallschutzmauern.

Konsequenter ware es gewesen, fur die ICEs ein neues Gleispaar neben der
Autobahn A9 zu verlegen (— KBS 920). Dort kdnnten sie bis zu 300 km/h schnell
fahren, und die meisten Bauarbeiten hatten weder den laufenden Bahnbetrieb
noch die vielen Anwohner entlang der Bestandsstrecke Uiber Petershausen gestort.

Durch den Ausbau der KBS 921 Dachau - Altomiinster - Aichach verléren die fast
10.000 Einwohner von Markt Indersdorf ihren Bahnanschluss. Der VD-T wiirde
sie durch einen 6 km kurzen Neubauabschnitt nach R6hrmoos an der KBS 992
mehr als entschadigen: Wahrend man heute in die Minchner Innenstadt (zum
Marientor) 52 Minuten braucht und einmal umsteigen muss, boéte der VD-T ein
bis zwei stiindliche Direktverbindungen mit 39 Minuten Fahrzeit.
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Ingolstadt Hbf 920 | 7.34 7.34 8.34 7.34 9.34
Pfaffenhofen (Iim) 7.53 7.53 8.53 7.53 9.53
Zug RE| S2 | S2| RE| S2 | RE| S2 | S2 | RE| S2 | RE
km Petershausen 8.02 8.32 1 8.40 | 9.02 9.32 1 9.40 | 10.02
6,1 Vierkirchen-Esterh. | ab ab | 8.45 | ab ab | 9.45 |
> Markt Indersdorf > 8.03 | 8.23 > > > 9.03 ] 9.23 > > >
< Grof3inzemoos < 8.06 | 8.26 < < < 9.06 | 9.26 < < <
9,2 Réhrmoos | 8.09 | 8.29 | |48/49| | 9.09 | 9.29 | |48/49| |
14,2 Hebertshausen | 8.13 | 8.33 | 8.53 | 9.13] 9.33 | 9.53 |
8.14 | 8.17 | 8.37 | 8.44| 857 | 9.14 | 9.17 | 9.37 | 9.44 | 9.57 |10.14
18,6 Dachau
8.16 | 8.18 | 8.38 | 8.46 | 8.58 | 9.16 | 9.18 | 9.38 | 9.46 | 9.58 | 10.16
23,5 Karlsfeld | 8.22 | 8.42 | 9.02 | 9.22 | 9.42 I 110.02] |
26,0 Allach | 8.25 | 8.45 | 9.05 | 9.25| 9.45 | [10.05( |
27,4 Untermenzing | 8.27 | 8.47 | 9.07 | 9.27 | 9.47 I [10.07| |
28,9 Obermenzing | 8.29 | 8.49 | 9.09 | 9.29 | 9.49 | [10.09( |
32,3 Minchen-Laim | 8.33 | 8.53 | 9.13 | 9.33] 9.53 I 10.13| |
34,8 Donnersbergerbri. | 8.36 | 8.56 | 9.16 | 9.36 | 9.56 I [10.16f |
36,4 Miinchen Hbf 8.28 839 859|858 9.19]9.28]9.39 | 9.59| 9.58 |10.19]10.28
Zug RE| S2 | RE| S2 | S2 | RE| S2 | RE| S2 | S2 | RE
km Minchen Hbf 732 741]1802]801]821]832]|841]9.02|9.01|9.21](9.32
1,6 Donnersbergerbri. | 7.44 | 8.04 | 8.24 | 8.44 | 9.04 | 9.24 |
4,1 Miinchen-Laim | 7.47 | 8.07 | 8.27 | 8.47 | 9.07 | 9.27 |
7,5 Obermenzing | 7.51 | 8.11] 8.31 | 8.51 | 9.11] 9.31 |
9,0 Untermenzing | 7.53 | 8.13 | 8.33 | 8.53 | 9.13] 9.33 |
10,4 Allach | 7.55 | 8.15| 8.35 | 8.55 | 9.15| 9.35 |
12,9 Karlsfeld | 7.58 | 8.18 | 8.38 | 8.58 | 9.18 | 9.38 |
7.4418.02]18.14]1822]842]|844]9.02]9.14|9.22(9.42( 9.44
17,8 Dachau
746 8.03|8.16|8.23]843]|846|9.03]9.16| 9.23| 9.43 | 9.46
22,2 Hebertshausen | 8.07 | 8.27 | 8.47 | 9.07 | 9.27 | 9.47 |
27,2 Rohrmoos I {11/12) | 8.31| 851 I {11/12) | 9.31] 951 |
29,9 GroRinzemoos < < < 8.34 | 8.54 < < < 9.34| 9.54 <
33,4 Markt Indersdorf > > > 8.37 | 8.57 > > > 9.37 1 9.57 >
Vierkirchen-Esterh. | 8.15 | an an | 9.15 | an an |
Petershausen 7.58 | 8.20 | 8.28 8.58 | 9.20 | 9.28 9.58
Pfaffenhofen (Iim) 8.07 8.37 9.07 9.37 10.07
Ingolstadt Hbf 920 | 8.26 8.56 9.26 9.56 10.26

[Petershausen bekéame beim VD-T stindlich zwei RE-Verbindungen nach Minchen,
dazu genugt eine ergdnzende S-Bahn pro Stunde. Lediglich die 4.000 Einwohner im
Einzugsbereich der Station Vierkirchen-Esterhofen waren daher beim VD-T mit dem
Stundentakt schlechter gestellt als mit dem 40-Minuten-Takt der Realitat. Wobei zahl-
reiche groRere Orte beim VD-T und in der Realitat nur stiindlich angefahren werden.]
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994 (Auszug) S4 Freising - Flughafen - Erding - Minchen

7.03 7.34 8.03 Regensburg Hbf 9.57 1026 10.57
7.49 8.11 | 8.17 8.49 Landshut Hbf 9.09 9.43 ]19.49 10.09
8.09 8.29 | 8.49 9.09 Freising 930 8.51 9.11 ]9.31 9.51
(S| RE| (S)| (S) | RB | (9 Zug S| RB| (S| (S| RE| (5
8.13 8.33| 8.53 9.13 | km Freising 8.47 9.07 | 9.27 9.47
8.21 8.41(9.01 9.21 | 9 Besucherpark 8.39 8.59 | 9.19 9.39
8.23 8.43]9.03 9.23 8.37 8.57]9.17 9.37
11 Mi-Flughafen
8.25 8.45] 9.05 9.25 8.35 8.55]9.15 9.35
8.28 8.48 | 9.08 9.28 | 15 Schwaigerloh 8.32 8.5219.12 9.32
8.36 8.56 | 9.16 9.36 | 25 Erding 8.24 8.44 | 9.04 9.24
8.44 9.04]9.24 9.44 | 32 St.Kolomann 8.16 8.36 | 8.56 9.16
> 831 > > | 857 > > Mihldorf 840 > [9.03| > > [9.29| >
8.5119.02]19.11(9.31|9.42| 9.51 8.098.18|8.29| 8.49 | 8.58 | 9.09
39 Markt Schwaben
8.5219.03]9.12|9.32| 9.43| 9.52 8.08 | 8.17|8.28| 8.48 | 8.57 | 9.08
9.02| I ]9.22(9.42| 1 |10.02| 50 Feldkirchen 758 | |[8.18]8.38] | 8.58
9.1319.17] 9.33| 9.53 9.57 |10.13| 60 Minchen Ost 7.47|8.03|8.07|8.27 | 8.43| 8.47
9.22 9.25( 9.42110.01{10.05/10.21| X Miinchen Hbf 7.38|755|7.58]8.18(8.35| 8.38

OBB 150 (Wien-) Linz - Wels - Neum.-Kallh.- Schéarding - Passau

Im Fahrplangefiige der OBB-Linie 150 kénnen die vielen Anschlussmdglichkeiten
in Passau, Scharding, Neumarkt-Kallham und Wels nicht mit einer Regionalbahn
pro Stunde erfullt werden. Obwohl diese fur die kleineren Orte zwischen Neum.-
Kallham und Schérding eigentlich reichen wirde, sieht der VD-T daher eine
zusatzliche beschleunigte RB vor. Dank ihr kdnnen auch mehr Zeitreserven
eingerechnet werden, was den Betriebsablauf unempfindlicher gegenuber
Stérungen macht.
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Auf dem kurvenreichen Abschnitt Wels - Passau braucht der ICE beim VD-T wie
in der Realitat 50 Minuten. Das reicht, um die ITF-Knoten zur Minute 30 in Linz
und zur Minute 00 in Plattling zu erreichen. Kurze Neubauabschnitte, die die
Fahrt nur um wenige Minuten beschleunigen, machen daher keinen Sinn.

Falls das Aufkommen zwischen Deutschland und Osterreich sehr stark ansteigt,
séhe der VD-T eine Neubaustrecke zwischen Linz und Passau vor: Fur die Luft-
linienentfernung von 70 km brauchen die ICE 62 Minuten — eine ITF-kompatible
Beschleunigung um eine halbe Stunde ist daher keine Utopie.

7.18 7.48 | 8.18 Wien Westbf 11.42112.12 12.42113.12
8.29 8.59 | 9.29 Linz Hbf 10.31]111.01 11.31112.01
ICE RE RB ICE RE Zug ICE RB RE ICE RB
8.31| 834 | 9.04] 931 | 9.34 | km Linz Hbf 10.29]110.56(11.26] 11.29] 11.56
8.42 | 8.48 |1 9.18 | 9.42 | 9.48 10.16110.42(11.12| 11.16| 11.42
25 Wels Hbf
8.44 | 850 | 9.22 | 9.44 | 9.50 10.14110.38(11.10| 11.14) 11.38
| | 9.28 | | 33 Haiding | 10.31 | | 11.31
| | 9.33 | | 38 B.Schallerb.-Wallern | 10.26 | | 11.26
| | 9.36 | | 42 x SchliBlberg | 10.23 | | 11.23
| 9.03 | 9.39 | 10.03| 45 Grieskirch.-Gallspach | 110.20]10.57] | 11.20
| | 9.44 | | 51 Obertrattn.-M.Hofkirch.| | 10.15 | | 11.15
| 9.11 | 9.49 | 10.11 | 10.11110.49 | 11.11
56 Neumarkt-Kallham
[04] | 9.16 | 9.51 | [04] | 10.16 [57] |1 10.09]10.44] [57] |11.09
| 9.20 | | 10.20| 60 x Kimpling | | 10.39 | |
| 9.24 | | 10.24| 64 Kumpfminhl | | 10.35 | |
| 9.28 [10.00 | 10.28| 68 Riedau | 10.00{10.31 | 11.00
| 9.31 | | 10.31| 70 Zell an der Pram | | 10.28 | |
| 9.34 | | 10.34| 73 x Griesbach | | 10.25 | |
| 9.38 [10.07 | 10.38| 77 Andorf | 9.53 [10.21] | 10.53
| 9.43 | | 10.43| 83 Taufkirchen/Pram | | 10.16 | |
| 9.48 | | 10.48| 88 x Allerding | | 10.11 | |
I | 951 [*10.12] | |1051| 91 Gopperding | |*9.47 |10.08| 1 |[*10.47
| 9.55 (10.18 | 10.55 | 9.42 10.05 | 10.42
94 Schérding
[24] | 10.00]10.20| [24] |11.00 [37] | 9.40 |10.00| [37] |10.40
| 10.05 | | 11.05| 99 Wernstein | | 9.55 | |
| 10.11 | | 11.11| 107 Passau-Voglau | | 9.49 | |
9.34 110.13(10.30{ 10.34| 11.13| 108 Passau 9.26 | 9.30 | 9.47 | 10.26] 10.30
9.36 | 10.22 10.3611.22 Passau 9.24 9.38 | 10.24
9.59 | 10.56 10.59111.56 Plattling 9.01 9.04 |10.01
11.26 12.26 Niirnberg Hbf 7.34 8.34

*) In Gopperding halt nur der Fliigelzug von bzw. nach Ried im Innkreis, siehe OBB 171
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OBB 151 (Miinchen -) Braunau - Ried/Innkreis - Neum.-Kallh.- Linz

7.38 | 8.38 | 9.38 Miinchen Hbf 11.22]12.22] 13.22
8.31| 9.31 (10.31 Muhldorf 10.29(11.29]12.29
8.59 | 9.59 [ 10.59 Braunau (Inn) 10.01{11.01]12.01
RE RE RE | Fortsetzung Osterreich RE RE RE
9.01 | 10.01| 11.01| km Braunau (Inn) 9.59 | 10.59( 11.59
9.08 | 10.08( 11.08| 10 Mining 9.51|10.51(11.51
9.14 [ 10.14| 11.14( 17 Obernb.-Altheim | 9.46 | 10.46 | 11.46
9.20 110.20] 11.20| 25 Gurten 9.40 [ 10.40| 11.40
9.29 [ 10.29] 11.29 9.31(10.31|11.31
39 Ried im Innkreis
9.31]10.31]11.31 9.29 110.29| 11.29
9.40 | 10.40| 11.40| 52 Pram-Haag 9.20 | 10.20( 11.20
47/49] 471491 47/49| 62 Neum.-Kallham 11/1311/13|11/13
10.10{11.10] 12.10| 93 Wels Hbf 8.50 | 9.50 | 10.50
10.26(11.26] 12.26| 118 Linz Hbf 8.34 | 9.34 [ 10.34
10.31(11.31|12.31 Linz OBB 150 8.29 | 9.29 |10.29
11.42112.42|13.42 Wien Westbf 7.18 | 8.18 | 9.18

Die OBB-Linie 151 ist
die Fortsetzung der
KBS 840 in Osterreich.
Die RE sind zwar von
Minchen nach Linz 35
Minuten langsamer als
die IC-Linie 19 uber
Salzburg, fir die Stadte
im Inntal sind sie aber
eine sehr wichtige Ost-
West-Verbindung.

In Ried gibt es Anschl-
Usse zur OBB-Linie 171
und in Neum.-Kallham
nach Scharding.

OBB 171 (Passau-) Scharding - Ried/Innkreis - Attnang-Puchh.

7.30] 8.30 | 9.30 Passau Hbf 9.30 |1 10.30( 11.30
7.40] 8.40 | 9.40 Scharding 9.20 |1 10.20( 11.20
RB RB RB | Fortsetzung Osterreich RB RB RB
7.44 | 8.44 | 9.44 | km Scharding 9.16 | 10.16| 11.16
751] 851|951 | 8 x Suben 9.08 |1 10.08| 11.08
59/02| 59/02 | 59/02| 15 Antiesenhofen 58/01| 58/01 | 58/01
8.10 | 9.10 | 10.10| 22 St.Martin/Innkr. | 9.50 [ 10.50( 11.50
8.16 | 9.16 | 10.16| 27 Aurolzmiinster 9.44 1 10.44| 11.44
8.21] 9.21 |110.21| 32 Bad Ried 9.39 1 10.39( 11.39
8.24 1 9.24 110.24 9.36 | 10.36| 11.36
35 Ried im Innkreis
8.40 | 9.40 | 10.40 9.20 |1 10.20( 11.20
8.45] 9.45 | 10.45| 39 x Oberbrunn 9.15110.15( 11.15
8.54 | 9.54 | 10.54| 46 Hausruck 9.06 | 10.06| 11.06
59/02| 59/02 | 59/02| 50 Holzleithen 58/01| 58/01 | 58/01
9.10 | 10.10| 11.10| 56 Ottn.-Wolfsegg 8.50 | 9.50 | 10.50
9.24 |1 10.24| 11.24] 67 Attnang-Puchh 8.36 | 9.36 | 10.36
9.28 110.28 111.28 Attn.-Puchheim 8.32 | 9.32 |10.32
9.59 110.59 |11.59 Salzburg Hbf 8.01 | 9.01 |10.01
9.34 110.34111.34 Attn.-Puchheim 8.26 | 9.26 |10.26
9.59 110.59 |11.59 Linz Hbf 8.01 | 9.01 |10.01
10.42|11.42 |12.42 Wien Westbf 7.18 | 8.18 | 9.18

Weitere Bedarfshalte
(wie in der Realitét):

3 Gopperding

12 Dietrichshofen
19 Hart im Innkreis
42 Eberschwang
53 Bergern

61 Wolfshiitte

64 Lehen-Altensam

Die OBB-Linie 171 ver-
bindet mit 54 Minuten
Fahrzeit perfekt die In-
tegralen Taktknoten in
Passau und Ried im Inn-
kreis. Nach Attnang-
Puchheim ist sie firr das
System mit 44 Minuten
aber zu schnell, was zu
dem 16-minitigen Auf-
enthalt in Ried fihrt.
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OBB 200 (Auszug) Salzburg - Schwarzach - Hochfilzen - Worgl

RE | (S) (S) RE (S) Zug RE | (S) (S) RE (S)
6.34 | 6.38 | 7.04 | 7.34 | 7.38 | km Salzburg Hbf TE (10.26|10.56|11.22| 11.26|11.56
| 6.51 | 7.17 | 7.51 8 Salzburg Sud 148 | 10.43|11.09 | 11.43
| 7.03 | 29/31 | 8.03 | 18 Hallein 20,0 I |29/31]10.57 | 29/31
6.54 | 7.16 | 7.44 | 754 | 8.16 | 29 Golling-Abtenau 9,8 |10.06/10.16/10.44| 11.06 | 11.16
| an | 8.00 | an | 45 Werfen 3,0 | 10.00| ab I 11.00
7.14 8.08 | 8.14 52 Bischofshofen 10,4 | 9.46 | 9.52 10.46]10.52
7.23 8.17 | 8.23 61 St.Johannim Por 10,7 | 9.37 | 9.43 10.37]10.43
7.29 8.24 | 8.29 665 Schwarzach 70 9.31] 9.36 10.31{10.36
7.33 an | 8.33 " St.Veit " |927] ab 10.27| ab
7.51 8.51 84 Taxenbach-Rauri 5,8 | 9.09 10.09
8.00 9.00 94 Bruck-Fusch 5,2 | 9.00 10.00
8.05 RB | 9.05 99 Zellam See->K 9,7 | 855| RB 9.55 [ RB
8.14 ab 9.14 112 Saalfelden 16,0 [ 8.46 | an 9.46 | an
8.31 9.02 | 9.31 130 Hochfilzen 1,1 | 8.29 | 8.58 9.29 | 9.58
8.45 9.20 | 9.45 148 St.Johannin Tiro 8,7 | 8.15| 8.40 9.15 | 9.40
8.53 9.29 | 9.53 157 Kitzbihel 8,1 | 8.07| 8.31 9.07 | 9.31
9.01 9.40 | 10.01 166 Kirchbergin Tirol 5,1 | 7.59 | 8.20 8.59 | 9.20
9.17 9.59 [ 10.17 183 Hopfgarten 7.43 ] 8.01 8.43 | 9.01
9.25 10.08| 10.25 192 Worgl Hbf 7.35| 7.52 8.35 | 8.52
9.29 [ 9.36 [10.1210.29 |10.36 Worgl Hbf 7.3117.48|8.24| 831|848
| 9.56 (10.27 I [10.56 Jenbach | 7.33 | 8.04 | 8.33
9.55 [10.29(10.52 |10.55 |11.29 Salzburg Hbf 7.057.08|7.31]| 8.05|8.08

Bundeslandgrenze Salzburg / Tirol etwa bei km 129 6stlich von Hochfilzen

DasTitelbild vom Minchner Hauptbahnhof
nahm Johannes Fein am 18.10.2012 auf.
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