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800 (Frankfurt -) Hanau - Aschaffenburg - Karlstadt - Wurzburg

Bei der Inbetriebnahme 1854 war die Main-Spessart-Bahn Teil der bayerischen
Ludwigs-West-Bahn von Bamberg tber Schweinfurt und Wiirzburg nach Aschaf-
fenburg bis zur Staatsgrenze bei Kahl am Main. Die aufwandigsten Bauwerke
sind die 5,4 km lange ,Spessartrampe” und der 926 Meter lange ,Schwarzkopf-
tunnel”, die nur Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h bis 110 km/h zulassen. Die
Bahnhofe Heigenbricken und Laufach hatten deshalb umfangreiche Gleis-
anlagen und das kleine Heigenbriicken war lange Zeit Schnellzugstation und
bluhte als Sommerfrische auf. Die durchschnittlich 20 %0 steile ,Spessartrampe”
erfordert heute noch die Unterstitzung einer zweiten Lokomotive fir schwere Gi-
terziige. In der Regel steht dafiir im Bahnhof Laufach eine ,Schiebelok” bereit.

1954 wurde der Abschnitt von Wirzburg bis Veitshdchheim elektrifiziert und seit
1957 héngt Uber der ganzen Strecke eine Oberleitung. Die Achse gehdrte zu den
meistbefahrenen in der BRD und wurde daher auch mit einer von sieben geplan-
ten Eisenbahn-Neubaustrecken im Bundesverkehrswegeplan 1973 bedacht: Fir
1,2 Milliarden DM sollten 65 km zwischen Aschaffenburg und Wirzburg neu
gebaut werden und die IC-Fahrzeit von 50 auf 25 Minuten halbieren. Sie stiel3
jedoch wegen der Beeintrachtigung des Spessarts auf starken Widerstand von
Naturschutzverbanden und wurde von der Bundesbahn aufgegeben.

Nach Baubeginn der Schnellfahrstrecke Hannover - Fulda - Wirzburg war abseh-
bar, dass die Zugzahlen im meistbefahrenen Abschnitt Gemuinden - Wiirzburg ab-
nehmen. Der Bundesverkehrswegeplan 1985 enthielt daher nur noch die 11,3 km
lange Nantenbacher Kurve fur 330 Millionen DM. Sie verkirzt in Verbindung mit
der sudlich anschlieRenden Schnellfahrstrecke Rohrbach - Wirzburg die Entfer-
nung um 9,3 km. IC kdnnen dort 200 km/h fahren und kommen etwa elf Minuten
schneller voran. Rund 60 % der Nantenbacher Kurve liegen in vier Tunneln mit
Langen von 526 bis 3.941 Metern. Bei durchgangig 12,5 %o, Steigung Uberwindet
die Strecke vom Abzweig Nantenbach im Maintal zum Betriebsbahnhof Rohrbach
auf der Marktheidenfelder Platte 127 Hohenmeter.

Der Ausbau Aschaffenburg - Geminden fir 520 Millionen DM wurde in die
Kategorie ,Planungen” verschoben. Erst 2006 fiel die Entscheidung fur den
Neubau zwischen Laufach und Wiesthal mit einem tiefer liegenden und deshalb
langeren Tunnel. Nach dessen Inbetriebnahme soll die alte ,Bergstrecke” ab 2015
stillgelegt und abgebaut werden.

Seit Einfihrung des IC-Stundentakts in Deutschland 1981 verkehrt eine Linie
von Frankfurt Uber die Main-Spessart-Bahn nach Nirnberg. Nach der Inbetrieb-
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nahme der Schnellfahrstrecke Kdln - Rhein/Main 2006 kam eine zweistindliche
Linie Dortmund - Passau - Wien hinzu, die etwa 30 Minuten versetzt fahrt und
dabei Nahverkehrstakte beeintrdchtigt. Es gibt auch deshalb in der Normalver-
kehrszeit nur noch eine stiindliche RE-Linie Frankfurt - Aschaffenburg - Wirzburg,
die im Spessart alle Stationen bedient und fur die 113 km 67 Minuten braucht.
Verdichtet wird das Angebot nur auf den Abschnitten Hanau - Aschaffenburg -
Heigenbricken und Gemunden - Wirzburg durch stiindliche RB-Linien, die etwa
30 Minuten versetzt fahren.

Y| Reale Neubauten

\

FiT-Alternativen

Bei Franken in Takt (FiT) wéare die Main-Spessart-Bahn nachhaltiger und kon-
sequenter ausgebaut worden. Statt viel Zeit und Geld fiur ,Luftschlésser* zu
verschwenden waren konsequent drei Projekte verfolgt worden:

» Neuer Abzweig von der Schnellfahrstrecke Frankfurt - Fulda (— KBS 610) von
Hanau-Ost nach Kahl (Main), so dass ICE bis dorthin 200 km/h fahren kénnen.
Der zweigleisige Mischverkehrsabschnitt Kahl - Aschaffenburg ist dadurch nur
noch 16 km lang, sodass dort zwei neue Haltepunkte eingerichtet und die Fahr-
plane fur RE und RB bedarfsgerechter als in der Realitat gestaltet werden kdnnen.
[ Zumal sich die meisten Personenziige ohnehin bei den integralen Taktknoten zu
den Minuten 00 und 30 in Aschaffenburg treffen sollen.]

» Der ,neue Schwarzkopftunnel* zwischen Laufach und Wiesthal, weil er viele
positive Auswirkungen auf das Bahnnetz hat. Die Guterziige missen nicht
mehr langsam die Rampen hinauf- und hinunterfahren und teilweise sogar
nachgeschoben werden. Und zusammen mit dem Neubauabschnitt Lohr -
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Karlstadt ermdglich er z.B. die fur den Integralen Taktfahrplan perfekte IC-
Reisezeit von 28 Minuten zwischen Aschaffenburg und Wirzburg.

» Eine direktere Verbindung von Lohr nach Karlstadt, welche die grol3e Main-
schleife bei Gemunden ,abschneidet” (siehe Grafik). Sie erfordert zwar einen
3,8 km langen Tunnel und zwei grol3e Mainbriicken, kostet aber viel weniger
als die Nantenbacher Kurve. Ihr grol3er Vorteil ist, dass sie nicht nur dem IC-
und ICE-Verkehr dient, sondern auch den Regional- und Guterziigen.

Frankfurt (M) Sud 7.33]7.23 8.01 8.33 | 8.23 9.01
Offenbach Hbf | 7.29 |Fulda| 8.07 Fulda | 8.29 |Fulda] 9.07
Hanau 615 | 7.37 | 751 | 8.15 8.21 | 8.37 | 851 | 9.15
Zug ICE] CB | CB IR RB| CB|ICE|] CB | CB IR RB
km Hanau | 7.42| 7.56 | 8.17 8.26 | 8.42 | 856 | 9.17
1,8 GroRauheim | 7.45| 7.59 | 8.29 | 8.45| 8.59 |
5,3 GroRRkrotzenburg | 7.48| 8.02 | 8.32 | 8.48 | 9.02 |
7,4 Kahl (Main) | 7.51| 8.05 | 8.35 | 8.51] 9.05 |
11,8 Dettingen (Main) | | Alze | 8.09 I 8.39 | | Alze | 9.09 I
14,7 Ruckersb.Schlucht | -hau | 8.12 | 8.42 | -nau | 9.12 |
16,9 Kleinostheim | 8.15 | 8.45 | 9.15 |
20,2 Masch. Kreuzécker | 8.18 | 8.48 | 9.18 |
21,7 Aschaff. Englertstr. | 8.20 | 8.50 | 9.20 |
7.59 8221829 ab | 852 859 9221929 | ab
23,2 Aschaffenburg Hbf
8.01 8241831834 an | 9.01 9241 931] 9.34
28,7 Hosbach Sud | 8.31 | 8.39 | 9.31 | 9.39
33,7 Laufach | Alze | 8.43 | Alze | 9.43
37,7 Hain/Spessart | -nau | 8.47 | -nau | 9.47
45,5 Wiesthal | | 8.53 | | 9.53
53,1 Partenstein | | 8.58 | | 9.58
59,6 Lohr (Main) | 8.49 | 9.04 | 9.49 | 10.04
64,8 Nantenbach | RB / | 9.09 | RB / | 10.09
| ab ab | 859 | 9.16 | ab ab | 9.59 |10.16
78,2 Karlstadt (Main)
[27] | 8.34] 9.04 | 9.01| 9.20 [27] | 9.34 | 10.04]10.01]10.20
84,0 Himmelstadt | 8.39 | 9.09 | | | 9.39 110.09] | |
86,1 Retzb.-Zellingen | 8.41) 9.11 | 9.26 | 9.41]10.11] |1 10.26
89,8 Thingersheim | 8.45| 9.15 | | | 9.45]10.15] | |
95,6 Veitshochheim | 8.50| 9.20 | | | 9.50 | 10.20] | |
98,7 Wirzburg-Zell | 8.53| 9.23 | | | 9.53110.23] | |
102,6 Wirzburg Hbf 8.39] 857 9.27 | 9.15| 9.36 9.39 | 9.57 |10.27] 10.15] 10.36
Wiirzburg Hbf 809 8.41 9.18 9.41 10.18
Neustadt / Aisch | 9.50 | 10.50
Nurnberg Hbf 9.25 10.15 10.25 11.15

Gesamtverkehr Aschaffenburg - Hosbach mit weiteren neuen Stationen siehe KBS 801
Die funf neuen Regionalbahnstationen sind griin dargestellt.
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» Eine neue Verbindung von Lohr nach Karlstadt, die zwar kaum Steigungen
aufweist, da sie auf der Héhe des Maintals bleibt. Da sie aber einen langen
Tunnel erfordert kostet sie fast genauso viel wie die Nantenbacher Kurve. lhr
grofRer Vorteil ist, dass sie nur dem IC- und ICE-Verkehr dient, sondern auch
den Regional- und Guterzugen.

Das Gesamtangebot kdnnte damit bei FiT umfangreicher und differenzierter als in
der Realitat an das grof3e Fahrgastpotenzial angepasst werden: Zwischen ICE und

Nurnberg Hbf 6.35 7.45 7.35 8.45
Neustadt / Aisch | 8.20 | 9.20
Wiurzburg Hbf 809 | 7.19 8.42 8.19 9.42
Zug ICE| CB RE IR RB RB | ICE| CB RE IR RB
km Wirzburg Hbf 7.21 724 7.45] 7.33| 8.03| 8.21 8.24 | 845 | 8.33
3,9 Wirzburg-Zell | | | 7.36 | 8.06 | | | 8.36
7,0 Veitshdchheim | | | 7.39 | 8.09 | | | 8.39
12,8 Thingersheim | | | 7.44 ) 8.14 | | | 8.44
16,5 Retzb.-Zellingen | 7.34 | 7.48 | 8.18 | 8.34 | 8.48
18,6 Himmelstadt | | | 7511 8.21 | | | 8.51
| 7.40| 759 | 756 | 8.26 | 8.40 | 8.59 | 8.56
24,4 Karlstadt (Main)
| 7.44) 8.01| an an | 844|901 an
37,8 Nantenbach [neu] | 7.51 | / | 8.51 | /
43,0 Lohr (Main) | 7.56 | 8.11 | 8.56 | 9.11
49,5 Partenstein | 8.01 | | 9.01 |
57,1 Wiesthal | 8.07 | CB | 9.07 | CB
64,9 Hain/Spessart | 8.12 | Alze | 9.12 | Alze
68,9 Laufach | 8.17 | -nau | 9.17 | -nau
73,9 Hosbach Sud [neu] | 8.21 | 8.29 | CB | 9.21 | 9.29
759 ab | 8.26| 8.29 | 8.36 859 | ab | 9.26 | 9.29 | 9.36
79,4 Aschaffenburg Hbf
8.01]18.08] an | 8.31| 8.38 9.01) 9.08| an | 9.31| 9.38
80,9 Masch. Kreuzéacker | 8.10 | 8.40 | 9.10 | 9.40
82,4 Aschaff. Englertstr. | 8.12 | 842 | CB | 9.12 | 9.42
85,7 Kleinostheim | 8.15 | 8.45 | Alze | 9.15 | 9.45
87,9 Rickersb.Schlucht | 8.18 | 8.48 | -nau | 9.18 | 9.48
90,8 Dettingen (Main) | 8.21 | 851 > | 9.21 | 9.51
95,2 Kahl (Main) | 8.25 | 8.55| 9.09 | 9.25 | 9.55
97,3 Grofkrotzenburg | 8.28 | 8.58 | 9.12 | 9.28 | 9.58
100,8 GrofRRauheim | 8.31 | 9.01] 9.15 | 9.31 | 10.01
102,6 Hanau | 8.34 8.43 | 9.04 | 9.18 | 9.34 9.43 {10.04
Aschaffenburg 640 I ]18.39 8.451 9.09 | 9.23 | 9.39 9.45 110.09
Hanau Hbf | |Fulda 8.53 [ Fulda] 9.31 | |Fulda 9.53 | Fulda
Frankfurt (M) Sud 8.27 8.59 9.37 | 9.27 9.59

Die ICE sind zur leichteren Unterscheidung rot dargestellt; Die blauen RB fahren nur
Montag bis Freitag von 12 bis 19 Uhr, um einen nachfragegerechten 30-Minuten-Takt anzubieten.

Franken in Takt — ein flachendeckendes Bahnangebot, © J.Schéfer, Juni 2013 — Seite 6



RE ist ein Franken-Express fur die mittleren Reiseweiten (wie friiher der InterRegio)
vorgesehen. Er macht dem schnelleren ICE zwischen den GroR3stadten keine Kon-
kurrenz — aber z.B. von Frankfurt nach Lohr und Kitzingen oder von Nirnberg nach
Karlstadt und Offenbach ist er attraktiver als die Umsteigeverbindung mit ICE und
RE oder RB. Da der ,Franken-Express” in Wirzburg gleichzeitig mit den ICEs der
Gegenrichtung halt, stellt er auch Fernverkehrsanschliisse her, die sonst in den
. T-Halbknoten* der Minuten 15 und 45 nicht bestiinden.

801 Aschaffenburg - Schimborn - Schoéllkrippen /Alzenau - Hanau

Die reale Kahlgrundbahn Kahl (Main) - Schdllkrippen ist 23,0 km lang, eingleisig,
nicht elektrifiziert und wird im Volksmund Bembel genannt. Die Infrastruktur
gehort der in Schollkrippen ansassigen Kahlgrund Verkehrs-GmbH (KVG), die
1997 die Gleise, Bahnsteige und Bahnhofe umfassend erneuerte. Dabei wurden
an den Stationen elektronische Fahrgastinformationssysteme installiert, sodass
die Kahlgrundbahn einen S-Bahn-&hnlichen Eindruck macht. Bei 14 Stationen
betragt der durchschnittliche Haltestellenabstand nur rund 1,6 km, was die relativ
lange Fahrzeit von 40 Minuten erklart.

Bis Ende 2005 fuhrte die KVG mit eigenen Triebwagen auch den Bahnbetrieb auf

ihrer Strecke durch. Dann gewann aber die Hessische Landesbahn (HLB) die von

der Bayerischen Eisenbahngesellschaft und dem Rhein-Main-Verkehrsverbund
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frage aber immer starker nach Aschaffenburg orientiert und der Umweg mit der
Bahn tUber Kahl (Main) wenig attraktiv. Die meisten Fahrgdste nutzen daher die
drei Buslinien, die in der Normalverkehrszeit stindlich von Bahnhofen der
Kahlgrundbahn direkt nach Aschaffenburg fahren. Dementsprechend nimmt die
Auslastung der Ziige mit wachsendem Abstand zu Kahl deutlich ab.

Die grof3e Anzahl von Busfahrten in den Raum Mémbris / Schéllkrippen zeigt aber
andererseits auch, welches Fahrgastpotenzial es dort gibt. Bei Franken in Takt ware
daher nicht nur die vorhandene Kahlgrundbahn saniert worden, sondern durch
Elektrifizierung und eine 8,3 km lange neue Verbindung von Schimborn nach
Hosbach (an der Hauptstrecke Aschaffenburg - Wirzburg) nachhaltig aufgewertet
worden. Gro3tenteils liegt sie neben der Staatsstral3e 2307, die in den 1990er Jah-
ren grof3ziigig ausgebaut wurde. Nur siidlich von Feldkahl braucht die Bahn einen
600 Meter langen Tunnel, weil sie die 5%- Steigung der Staatsstral3e nicht schafft.
Dafir l1age am Sudtunnel der Haltepunkt Wenighdsbach relativ dicht am Ort.

Zug CB| RB| CB| CB RB | CB CB RB CB CB
km Aschaffenburg Hbf | 8.24 | 8.34 | 9.04 | 9.24 | 9.34 | 10.04| 10.24| 10.34| 11.04| 11.24
1,6 Aschaffenb. Viadukt | 8.26 | 9.06 | 9.26 | 10.06| 10.26 | 11.06| 11.26
3,3 Goldbach 8.28 | 9.08 | 9.28 | 10.08| 10.28 | 11.08| 11.28
5,5 Hosbach Sud 8.31]839| 911 9.31 | 9.39|10.11|10.31|10.39| 11.11| 11.31
6,8 Hoshach Ost 8.33 < 9.13] 9.33 < ]10.13]10.33] < |11.13]|11.33
> Laufach 800 > | 843 > > 9.43 > > |10.43| > >
10,1 Wenighdsbach 8.36 < 9.16 | 9.36 < |10.16]10.36] < |11.16|11.36
11,8 Feldkahl 8.38 | Wirz | 9.38 | Wirz | 10.38] Wirz | 11.38
133 8.40 | -burg | 9.19 | 9.40 | -burg | 10.19] 10.40| -burg | 11.19] 11.40
" [in neuer Lage] 8.42 9.20| 9.42 10.20] 10.42 11.20( 11.42
< Kdnigshofen (Kahl) < 9.23 < 10.23| < 11.23| <
> Blankenbach > 9.25 > 10.25| > 11.25| >
< Schollkrippen < 9.28 < 10.28| < 11.28] <
16,2 Mensengesal 8.45 an | 9.45 an | 10.45 an | 11.45
17,5 Strétzbach 8.47 9.47 10.47 11.47
18,6 Niedersteinbach 8.49 9.49 10.49 11.49
21,3 Herrnmiuhle 8.52 9.52 10.52 11.52
22,5 Michelbach (Unterfr) | 8.54 9.54 10.54 11.54
24,0 Kalberau 8.56 9.56 10.56 11.56
8.59 9.59 10.59 11.59
26,0 Alzenau (Unterfr)
9.01 10.01 11.01 12.01
27,0 Alzenau Nord 9.03 10.03 11.03 12.03
29,9 Kahl Kopp/Heide 9.07 10.07 11.07 12.07
31,0 Kahl (Main) 9.09 10.09 11.09 12.09
38,4 Hanau 9.18 10.18 11.18 12.18
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Es fahren zwei stindliche Citybahn-Linien, die schneller als die zahlreichen Busse
in der Realitat sind und diese teilweise ersetzen:

CB 1 Hanau - Kleinostheim - Aschaffenburg - Schimborn - Alzenau - Hanau

CB 2 Mainaschaff - Aschaffenburg - Schimborn — Schéllkrippen

Abgerundet wird das Angebot durch attraktive Anschliisse zwischen den Zigen
am gleichen Bahnsteig gegeniiber: Schéllkrippen 8.32 - Schimborn 8.40 bis 8.42 -
Alzenau 8.59 - Hanau 9.18 und Alzenau 8.01 - Schimborn 8.20 - Hosbach Sud
8.29 bis 8.39 - Karlstadt 9.16 - Wirzburg Hbf 9.36 Uhr. Da alle Fahrplédne sym-
metrisch sind funktionieren die Anschliisse in der Gegenrichtung entsprechend.

Zug CB| CB| RB| CB CB| RB| CB CB RB CB
Hanau 7.42 8.42 9.42 10.42
Kahl (Main) 7.51 8.51 9.51 10.51
Kahl Kopp/Heide 7.53 8.53 9.53 10.53
Alzenau Nord 7.57 8.57 9.57 10.57
7.59 8.59 9.59 10.59
Alzenau (Unterfr)
8.01 9.01 10.01 11.01
Kalberau 8.04 9.04 10.04 11.04
Michelbach (Unterfr) | 8.06 9.06 10.06 11.06
Herrnmiihle 8.08 9.08 10.08 11.08
Niedersteinbach 8.11 9.11 10.11 11.11
Strotzbach 8.13 9.13 10.13 11.13
Mensengesaf 8.15| ab 9.15| ab 10.15| ab 11.15
km  Schollkrippen < 8.32 < 9.32 < |10.32 <
2,5 Blankenbach > 8.35 > 9.35 > 10.35 >
4,5 Konigshofen (Kahl) < 8.37 < 9.37 < |10.37 <
57 Schimborn 8.18 | 8.40 9.18 | 9.40 10.18| 10.40 11.18
" [in neuer Lage] 8.20 | 8.41 [wurz [ 9.20 | 9.41 | Wurz | 10.20| 10.41| Wiirz | 11.20
7,0 Feldkahl 8.22 | -burg | 9.22 | -burg | 10.22 | -burg | 11.22
8,9 Wenighosbach 8.24 | 8.44 < 9.24 | 9.44 < [10.24|10.44| < 11.24
> Laufach 800 > > | 9.17 > > |10.17] > > 1117 >
11,6 Hosbach Ost 8.27 | 8.47 < 9.27 | 9.47 < [10.27{ 1047 < |11.27
13,5 Hosbach Sud 8.29| 849 9.21| 9.29 | 9.49 |10.21] 10.29] 10.49 11.21]| 11.29
15,7 Goldbach 8.32 | 8.52 | 9.32 | 9.52 | 10.32| 10.52 | 11.32
17,8 Aschaffenb. Viadukt | 8.34 | 8.54 | 9.34 | 9.54 | 10.34| 10.54 | 11.34
19,0 Aschaffenburg Hbf | 8.36 | 856 | 9.26 | 9.36 | 9.56 | 10.26| 10.36| 10.56| 11.26| 11.36

Gesamtverkehr Kahl (Main) - Hanau siehe KBS 800

. Die 6 neuen Stationen sind griin dargestellt.
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802 Aschaffenburg - Obernburg-Elsenfeld - Miltenberg

Die Bayerischen Staats-Eisenbahnen schlossen die Stadt Miltenberg zunéchst
1876 von Aschaffenburg her mit einer Hauptbahnstrecke an, die sudlich des
Mains am Rand der Altstadt in einem Kopfbahnhof endete. Die Weiterfiihrung
nach Wertheim wurde als Nebenbahn 1906 bis Stadtprozelten und am 1912 bis
Wertheim er¢ffnet. (Wertheim war aber schon seit 1868 mit Lauda und seit 1881
mit Lohr am Main verbunden.) Der Miltenberger Kopfbahnhof wurde 1977 fir
Personen- und 2005 fir Giterzige stillgelegt. Die Ziige halten seitdem an einem
neuen Bahnhof nordlich des Mains.

8.00 | 8.33 | 9.00 | 9.33 [10.00 Frankfurt (M) Hbf | 9.00 | 9.27 | 10.00|10.27 |11.00
817 | 1 |917| 1 |1017 hanau Hbf 843 | 1 |943| 1 |1043
8.29 [859 | 9.29 | 9.59 [10.29 Aschaffenburg 640 | 8.31 | 9.01 | 9.31 {10.01|10.31
RE | RB | RE | RB | RE Zug RE | RB | RE | RB | RE
8.34 | 9.07 | 9.34 |10.07|10.34| km Aschaffenburg Hbf | 8.26 | 9.53 | 9.26 |10.53|10.26
I |9.09| 1 |1009| I | 1,7 AschaffHochschule| 1 [950| 1 [1050| 1

I |911| 1 |1011| 1 | 26 Aschaffenburgsud | | |9.48| 1 |1048| |

| |915| 1 |1015| 1 | 7,2 Obernau | |945| 1 |1045| 1
[40] |18/21| [40] |18/21| [40] | 9,3 Sulzbach (Main) [20] |39/42| [20] |39/42| [20]
I |925| 1 |1025| | |14,6 Kleinwallstadt I |935| 1 |1035| 1
8.46 | 9.29 | 9.46 |10.29|10.46 Obernburg- 8.14 | 931 | 9.14 [1031]10.14

18,5

8.47 | 9.31 | 9.47 |1031|1047 Elsenfeld 8.13 | 9.29 | 9.13 [10.29[10.13
| |933| 1 [1033| 1| |19:8 Glanzstoffwerke I |926| 1 |1026| 1

I |936| 1 |20/31| I |225 Erlenbach (Main) I |923| 1 |1023] 1

I |938| 1 |1038| 1 |238 Weérth (Main) I |921| 1 |1021] 1

| |9.41| 1 |1041| 1 |259 Kiingenberg(Main) | 1 |9.18| 1 |1018] I

| |945| 1 |1045| | |304 Laudenbach I |914| 1 |1014| 1

| |949| 1 |1049| | |342 Laudenbach I |910| 1 |1010| 1
8.59 | 9.53 | 9.59 |10.53|10.59| 37,2 Miltenberg 8.01 |9.07 | 9.01 [1007|1001
9.01 10.01 11.01 Miltenberg 802 7.59 8.59 9.59
9.17 10.17 11.17 Stadtprozelten 7.43 8.43 9.43
9.29 10.29 11.29 Wertheim 7.31 8.31 9.31
9.03 10.03 11.03 Miltenberg 802 757 8.57 957
9.29 10.29 11.29 Walldaim 7.31 8.31 931

In der Realitat fahren stiindlich Regionalbahnen und Regional-Express-Zige (RE)
im 2-Stunden-Takt. Bei ,Franken in Takt“ wiirde die Zahl der REs verdoppelt, die
dafur aber nicht in Erlenbach und Klingenberg halten, um die Reisezeit zu
verkirzen und die integralen Taktknoten in Aschaffenburg (30) und Miltenberg (00)
zu erreichen. Die RE wirden zudem durch den Langlauf Frankfurt - Aschaffenb. -
Miltenberg - Wertheim - Wirzburg an Attraktivitat gewinnen.
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803 Miltenberg - Stadtprozelten - Wertheim

In der Realitdt fahren im 45-75-Minuten-Rhythmus Regionalbahnen, die von
Aschaffenburg nach Miltenberg 36 bis 40 Minuten brauchen. Um bei ,Franken in
Takt" die integralen Taktknoten in Miltenberg (00) und Wertheim (30) zu erreichen
muisste entweder ein Mainbogen westlich von Freudenberg oder o6stlich von
Faulbach mit einem 3 km langen Tunnel ,abgeschnitten* werden oder auf die
Zughalte im Freudenberger Stadtteil Kirschfurt, Dorfprozelten, Faulbach und

Bestenheid verzichtet werden.

b = Bus fahrt die Haltestelle nur bei angemeldetem Bedarf an.

Jorg wirde sich fur die zweite Variante entscheiden, da sie kostengiinstiger ist.
Burgstadt, Freudenberg, Griunenwoért und Bestenfeld liegen zudem weitab der
Stationen am anderen Mainufer und kénnen mit erganzenden Bussen besser
erschlossen werden. [ Eine Besonderheit ware, dass man von Wertheim nach
Faulbach mit dem RE bis Stadtprozelten féahrt und dann in den Bus umsteigt, der

schon vor dem bahnhof wartet.]

8.31 9.31 Walldurn 9.29 10.29

8.57 9.57 Miltenberg 801 9.03 10.03

8.34 9.34 Aschaffenburg 640 | 9.26 10.26

8.47 9.47 Obernburg-Elsenf. | 9.13 10.13

8.59 9.59 Miltenberg 801 9.01 10.01

RE | f%H | @ | RE | AR Zug RE | f | fd | RE [ F&d

9.01 | 9.05 10.01|10.05| km Miltenberg 8.59 9.55] 9.59

> 19.10 > |10.10] > Burgstadt > 9.50 >

< 19.20 < ]10.20] < Freudenberg < 9.40 <

9.11 ( 9.28 | ab |[10.11]10.28[11,9 Collenberg 849 | an [9.32] 949 | an
| 9.35 [b10.03| | 10.35|16,3 Dorfprozelten I |b8.57]9.25 I |b9.57

9.17 |40/45| 10.08|10.17| 40/45| 18,8 Stadtprozelten 8.42 | 8.52 |14/20| 9.42 | 9.52
I |b9.50| > I |pb10.50| 21,2 Faulbach (Main) | > |b9.09] | >
> an |10.16| > an > Granenwort > | 844 ] ab > 9.44

9.24 < |10.24 26,5 Hasloch (Main) 8.36 < 9.36 <
| 10.20 | 28,1 Werth.-Bestenfeld | 8.40 | 9.40

9.29 10.25]|10.29 31,2 Wertheim 8.31 | 8.35 931|935

9.31 10.31 Wertheim 803 8.03 9.03

10.11 11.11 Wirzburg Hb f 8.47 9.47

9.33 10.33 Wertheim 803 8.27 9.27

10.11 11.11 Lauda 7.49 8.49
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804 Wirzburg - Remlingen - Wertheim

Zwischen Wirzburg und Wertheim klafft in der Realitat ein grof3es Loch im
Eisenbahnnetz. Die 6ffentlichen Verkehrsmittel sind dadurch zur 1945 gebauten
Autobahn A3 nicht konkurrenzfahig. Bei ,Franken i.Takt" wére diese knapp 35 km
lange Lucke natirlich geschlossen worden, zumal ein Drittel der Trasse bereits
vorhanden war:

Westlich vom Wiirzburger Hauptbahnhof hétte zunachst (bis zur sidlichen Hafen-
stral3e) eines der Gitergleise fur die Erfordernisse des Personenverkehrs
ausgebaut werden kdnnen. Nach einer grol3en Flussbriicke folgt ein 4,2 km langer
Tunnel, der mit durchschnittlich 22 % auf die ca. 100 Meter Uber dem Maintal ge-
legenen Hochflache fuhrt. Dort ist die neue Strecke 15 km lang und bedient die
Stationen Hettstadt, Uettingen, Remlingen und Erlenbach.

Dann folgen nacheinander ein 1,5 km langer Tunnel, eine Mainbriicke und ein
grolRer Gleisbogen, um mit wiederum durchschnittlich 22 %. ins Maintal zuriick zu
kommen. Ostlich der Autobahn A3 wird die Nebenbahn nach Lohr erreicht, deren
Personenverkehr zwar 1976 eingestellt wurde, deren Trasse aber noch viele Jahre
danach erhalten blieb. Diese hatte auf den letzten 7% km bis Wertheim genutzt
werden kénnen.

7.45 | 8.45 | 9.45 | an Nirnberg Hbf 10.15|11.15|12.15
8.42 | 9.42 |110.42| ab Wirzburg Hbf 9.18 | 10.18 | 11.18

RE RE RE Zug RE RE RE
8.50 | 9.50 | 10.50| km Wirzburg Hbf 9.10 | 10.10| 11.10
58/01 | 58/01 | 58/01| 8,5 Hettstadt 59/02 | 59/02 | 59/02
9.06 | 10.06| 11.06 | 14,3 Uettingen 8.53 | 9.53 | 10.53
9.10 | 10.10] 11.10| 17,9 Remlingen 8.49 19.49 [10.49
9.14 | 10.14| 11.14| 21,9 Erlenbach 8.45 | 9.45 | 10.45
9.18 | 10.18| 11.18| 25,1 Triefenst.-Trennf. | 8.41 | 9.41 | 10.41
9.23 | 10.23] 11.23| 30,0 Bettingberg 8.36 | 9.36 | 10.36
9.26 | 10.26| 11.26 | 32,3 Kreuzwertheim 8.34 1 9.34 | 10.34
9.29 | 10.29] 11.29| 34,9 Wertheim 831 ] 9.31 |]10.31

9.31 | 10.31| 11.31| ab Wertheim 802 8.29 | 9.29 | 10.29
9.42 | 10.42| 11.42| an Stadtprozelten 8.17 | 9.17 | 10.17

9.59 |1 10.59] 11.59| an Miltenberg 8.01 | 9.01 | 10.01
9.33 110.33|11.33| ab Wertheim 8.27 | 9.27 |10.27
10.11 1111|1211 | an Lauda 7.49 | 8.49 | 9.49
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805 (Fulda -) Schluchtern - Jossa - Karlstadt

(- Wirzburg)

Auf der 1988 ertffneten ICE-Schnellfahrstrecke Fulda - Wiirzburg féhrt heute
immer noch (ndrdlich von Nantenbach) nur ein ICE pro Stunde und Richtung. Das
rechtfertigt die hohen Baukosten nicht. Jorg hatte sich daher eine Aus- und
Neubaustrecke von Fulda Gber Schliichtern, Jossa und Karlstadt nach Wirzburg
gewunscht. Diese kdnnte auch von Regional- und Giterziigen genutzt werden

und brachte bei geringeren Kosten Verbesserungen fur viel mehr Fahrgaste!

Die neue Verbindung soll von einem Fligelzug Karlstadt - Fulda des ,Franken-
bedient werden, der in Schlichtern und Karlstadt jeweils direkte
Anschliisse nach Westen bietet. Dadurch ergeben sich fir die Region viele attraktive
Umsteigeanschlisse, auf die man in der Realitat leider verzichten muss.

Expresses”

7.30 8.30 Frankfurt (M) 9.30 HHHH
8.18 9.18 Schliichtern 605 8.42 9.42
8.04 9.04 Fulda 8.56 9.56
8.21 9.21 Schliichtern 605 8.38 9.38

RE| RB| RE| RB| RE | RB Zug RB| RE| RE| RE| RB| RB
823 % ¥ 19.23 km Schliichtern *) | 8.37 9.371
8.35| 8.38 9.22] 9.35 23 Jossa [neu] 8.22| 8.25 9.25]9.38

| | 841 9.25] | 26 Obersinn 8.19] | I 19.35

| | 844 9.28] | 28 Mittelsinn 8.16] | I ]19.32

| |8.48 9.32] | 33 Burgsinn 8.12] | I ]19.28

| 8.53|Ham-|| 9.37 | Ham-| 40 Rieneck 8.07 | |Ham- | 9.23| Ham-
8.47 | 8.58 | melb. | 9.42] 9.47 | melb. 8.02] 8.13 | melb.| 9.13 | 9.18 | melb.

46 Geminden

8.48| an | 9.10| an | 9.48 |10.10 ab | 8.12| 850 9.12| an | 9.50
8.51 | 9.51 | 50 Wernfeld 8.08| | 9.08 |
8.57 9.18 9.57 110.18| 57 Karlstadt (Main) 8.06| 8.42| 9.06 9.42
9.01 9.20 10.01) 10.20 Karlstadt (M) 800 7.59| 8.40| 8.59 9.40
9.15 9.36 10.15| 10.36 Wiirzburg Hbf 7.45| 8.24] 8.45 9.24
9.01 9.44 10.01|10.44 Karlstadt (M) 800 7.59 | 8.16 | 8.59 9.16
9.29 10.25 10.29|11.25 Aschaffenburg 731]7.35]|8.31 8.35

*) Fir die RB Jossa - Gemiinden gibt es 2 Varianten: Griin hat guten Anschluss von und
nach Schliichtern, blau hat bessere Anschliisse nach Karlstadt und Bad Kissingen. Als
Kompromiss ist méglich, dass die RB wie dargestellt im 45-75-Minuten-Rhythmus fahren.

Franken in Takt — ein flachendeckendes Bahnangebot, © J.Schéfer, Juni 2013 — Seite 13




806 Jossa - Bad Briickenau

Die Flugelzige Karlstadt - Fulda des ,Franken-Expresses® begegnen sich etwa
zur Minute 30 in Jossa und bieten dadurch gute Voraussetzungen fir Anschlisse.
Diese sollen von Regionalbahnen auf der ,Sinntalbahn“ genutzt werden. Der
Personenverkehr auf der 30,7 km langen Nebenbahn nach Wildflecken wurde
1988 stillgelegt, aber Jorg héatte zumindest den 17,1 km langen unteren Abschnitt
bis Bad Brickenau ,gerettet”: Der Berufs-, Schiiler- und Freizeitverkehr dorthin
ware mit guten Anschlissen in Jossa wahrscheinlich umfangreicher als auf
manch anderer heute noch betriebenen Zweigstrecke.

8.04 | 9.04 | 10.04 Fulda 8.56 | 9.56 | 10.56
8.23 | 9.23 |10.23 Schliichtern 8.37 | 9.37 | 10.37 Der 14 km |ange Ab-
8.35 | 9.35 |10.35 Jossa 802 8.25]92510.25| .\ i pod Brilckenau
7.45 | 845 | 9.45 Wiirzburg Hbf 9.15 [1015[11.35|  _ \ildflecken wiirde
8.06 | 9.06 | 10.06 Karlstadt 9.00 [10.0011.00 ber in ei ;
825 | 9.25 |10.25 Jossa 802 832 | 9.32 [10.32| @berinenem ergan-
= | =5 | mo . = | 7 | me zenden Buskonzept
X9 fir die Region effekti-
8.38 9.38 | 10.38] km Jossa 8.22 1 9.22 | 10.22 ver bedient, dasauch
8.41] 9.41 | 10.41| 2,4 Altengronau 8.18 1 9.18 | 10.18 : -
8.45| 9.45 | 10.45| 6,7 zeitlofs 8.14 | 9.14 | 10.14 ;/ieerbéne?;ggggr F;J:Oenr
8.48 | 9.48 | 10.48| 9,9 Rupboden 8.111] 9.11 | 10.11 nach Gersfeld (KBS
851 | 951 | 10551] 12,3 Eckarts 808 (90811008 o, o 4 Hild
8.54 | 954 | 1054| 14,4 Briicken.Staatsbad | 8.05 | 9.05 | 10.05 ) und Hilders
8.58 | 9.58 | 10.58| 17,1 Bad Briickenau 802 | 9.02| 1002 (KBS 577) bietet.
9.02 | 10.02]11.02 Bad Briickenau 7.58 | 8.58 | 9.58
9.25 |10.25 | 11.25 Wildflecken RSN | 7.35]8.35 | 9.35
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807 Gemulnden - Hammelburg - Bad Kissingen (- Schweinfurt)

Den ersten Anschluss ans Eisenbahnnetz erhielt die Kurstadt Bad Kissingen 1871
mit einer Stichbahn nach Ebenhausen, weil die Hauptstrecke von Schweinfurt
nach Meiningen weiter 6stlich Gber Rottershausen trassiert wurde (— KBS 815).
1884 ertffnete die Bayerische Staatsbahn eine zweite Stichbahn von Gemiinden
durch das Saaletal nach Hammelburg, und erst 40 Jahre spéater wurde schliel3lich
die Lucke zwischen Hammelburg und Bad Kissingen geschlossen.

Fur die Anreise der zahlreichen Kurgaste fuhr bis in die 1980er Jahre ein Eilzug
taglich mit Kurswagen von Bad Kissingen tiber Gemtuinden nach Frankfurt (Main)
auf der Saaletalbahn. Das Ubrige Angebot wurde aber immer schlechter, die
Nachfrage sank entsprechend und die Saaletalbahn kam auf die lange Liste
stillzulegender Bahnlinien der Deutschen Bundesbahn. Die Rettung brachte erst
die Regionalisierung des Personenverkehrs 1996.

Um die Jahrtausendwende waren Diesellokomotiven der Baureihe 212 mit ein oder
zwei Personenwagen Standard auf den Gleisen. Die erste Ausschreibung durch
den nunmehr zustandigen Freistaat Bayern gewann die Erfurter Bahn (EIB). Seit
2004 bietet sie durchgehende Zige Gemiinden - Bad Kissingen - Schweinfurt als
zunterfranken-Shuttle” an. Daflir beschaffte sie 20 Dieseltriebwagen des Typs
Regio-Shuttle RS1. An den Stationen wurden die Fahrkartenautomaten abgebaut,
da die EIB Tickets an Automaten im Zug verkauft.

Regionalen Guterverkehr gibt es nur noch in Hammelburg fur Holz und die
Bundeswehrkaserne. 2005 wurde der neue Haltepunkt Hammelburg Ost und
2011 Kleingemiinden erd6ffnet.

Die EIB-Zuge brauchen 30 bis 32 Minuten von Gemiinden nach Hammelburg.
Das ist fur 18 km Luftlinie nicht attraktiv, denn auf der gut ausgebauten Bundes-
stral3e B 27 schafft man es in etwa 20 Minuten. Schuld daran ist die kurvenreiche
Trassierung der Saaletalbahn aus dem 19.Jahrhundert, die fast jeder Windung
des Saaletals folgt.

Um bei FiT attraktive Anschliisse zu erreichen, miussen die Ziige diesen Abschnitt
in 20 Minuten zurticklegen. Das wird durch vier Neubauabschnitte erreicht, die
zusammen 5,9 km lang sind, von denen 3,9 km im Tunnelliegen. Sie sind mit bis
zu 120 km/H befahrbar und verkirzen die Bahnlinie um 4,8 km.

Franken in Takt — ein flachendeckendes Bahnangebot, © J.Schéfer, Juni 2013 — Seite 15



Al A — s/ Hammelburg
== 13,1- 143neu““\_; N .' ‘ f’ neukm227g
WS 800mTunneI I ;DJ'E ‘ Diebach

1 Mqriesau - /

- ""'. b U .
Morlesaua‘

" f i

}Y' Grafendorf § g
/ neu km 10,4 '._’ e

6 2 8 5 neu,
W 2 0km Tunnel

I @\t z

293P J

Maf3stab ca. 1:120.000

vorhandene Bahnlinie

FiT-Neubauabschnitte

Da die Zige nur noch an den Bahnhofen der grol3eren Orte halten, mussten fir
die nicht mehr bedienten Haltepunkte (und nattrlich auch die Orte abseits der
Schiene) erganzende Bus- und AST-Verbindungen eingerichtet werden.

8.05 | 9.05 |10.05 Fulda 9.55 |10.55|11.55
8.49 | 9.49 |10.49 Gemiinden 802 9.11 |10.11 1111
8.24 | 9.24 | 10.24 Wirzburg Hbf 9.36 | 10.36| 11.36
8.40 | 9.40 | 10.40 Karlstadt 9.20 | 10.20{ 11.20
851 | 9.51 |10.51 Gemtunden 802 9.09 | 10.09{ 11.09
RB RB RB Zug RB RB RB
8.52 | 9.52 |10.52| km Geminden 9.08 | 10.08| 11.08
9.00 | 10.00] 11.00| 10,4 Grafendorf 9.00 | 10.00{ 11.00
9.04 | 10.04] 11.04] 15,1 Morlesau 8.56 | 9.56 | 10.56
9.08 | 10.08] 11.08] 19,2 Diebach 8.52 | 9.52 | 10.52
9.12 | 10.12] 11.12| 22,7 Hammelburg 8.48 | 9.48 | 10.48
9.16 | 10.16] 11.16| 26,8 Westheim-Langend. | 8.43 | 9.43 | 10.43
9.20 | 10.20| 11.20] 30,4 Elfersh.-Trimberg 8.39 | 9.39 | 10.39
9.29 | 10.29] 11.29] 42,1 Bad Kissingen 8.31| 9.31 | 10.31
9.34 [10.341 11.34 B.Kissingen 815 8.26 | 9.26 | 10.26
9.45 | 10.45] 11.45 Ebenhausen 8.15| 9.15 | 10.15
9.57 | 10.57| 11.57 Schweinfurt Hbf 8.03 | 9.03 | 10.03
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809 Wirzburg - Kitzingen - Neustadt /Aisch - Furth - NUrnberg

Bei ,Franken in Takt“ werden die ICEs zwischen Wirzburg und Niirnberg stérker
beschleunigt als in der Realitat, damit sie eine systemgerechte Fahrzeit von 45
Minuten erreichen. Das wird vor allem durch einen 7,4 km langen Neubauab-
schnitt stiddstlich von Wirzburg erreicht, der zwei enge Kurven bei Rottendorf
ersetzt und die Strecke um 3,2 km verkirzt.

Da auch die Zuge nach Schweinfurt auf einer neuen Trasse fahren (— KBS 810),
werden 10,8 km der alten Strecke Uberhaupt nicht mehr benétigt. Rottendorf
erhélt daflr eine Station weiter sudlich an der neuen Trasse, wahrend der Bahnhof
Dettelbach ganz entfallt. Das ist verschmerzbar, da die Stadt etwa 5 km vom
Bahnhof entfernt liegt und mit einer vertakteten Buslinie nach Kitzingen (mit An-
schluss zum integralen Taktknoten der IR zur Minute 30) besser bedient ist.

X

Fir Rottendorf (mit 5.300 Einwohnern) ware das Angebot bei FiT schlechter als in der
Realitat: Der oben angebildete zentrumsnahe Bahnhof, an dem Ziige in 3 Richtungen
halten, wirde durch einen Haltepunkt 700 Meter weiter stdlich ersetzt. Allerdings gibt
es in der Realitat und bei FiT viele grof3ere Orte, die schlechter abschneiden...

Des einen Freud, des anderen Leid — dank der Beschleunigung der RE zwischen

Wirzburg und Kitzingen kdnnte bei FiT die Station Langenfeld weiter bedient
werden, die in der Realitat 1992 den Sparzwéangen zum Opfer fiel.
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Frankfurt (Main) | 7.33 8.00 | 8.33 9.00 | 9.33
Aschaffenburg 8.01 |Fulda 8.31 | 9.01 |Fulda 9.31 [10.01
Wirzburg 800 8.39 | 8.42 9.15 | 9.39 | 9.42 10.15]10.39
Zug ICE | ICE | RE IR ICE | ICE | RE IR ICE
km Wirzburg Hbf 8.41 | 8.44 | 8.48 9.18 | 9.41 | 944 | 9.48 10.18(10.41
7,0 Rottendorf [neu] | | 8.53 | | | 9.53 | |
16,0 Buchbr.-Mainst. | | 8.59 | | | 9.59 | |
19,8 Kitzingen | | 9.03 9.30 | | 10.03 10.30 |
29,3 Iphofen | | 9.09 | | I 110.09 | |
43,4 Markt Bibart | | 9.17 | | | 10.17 | |
50,3 Langenfeld | | 9.23 | | I ]10.23 | |
| | 929 | CB | | | 10.29| CB | |
58,1 Neustadt West
| | 9.31]9.35 | | | 10.31{10.35 | |
60,1 Neustadt(A) Sud | | | 9.38 | 9.52 | | | 10.38(10.52 |
67,6 Emskirchen | | | 9.43 | | | | 10.43 | |
81,9 Siegelsdorf [91| 1 I | 955 I [191| 1 I |1055| | [19]
91,4 Furth Hbf | | 9.48 |110.04|10.08 | | 10.48(11.04|11.08 |
99,0 Nurnberg Hbf 9.26 | 9.29 | 9.55 |10.15(10.15|10.26(10.29|/10.55(11.15(11.15|11.26
Zug ICE | ICE | IR CB | RE | ICE | ICE IR RB RE | ICE
km Nurnberg Hbf 831|834 (845|845 | 9.05|931 934|945 | 945 |10.05/10.31
7,6 Furth Hbf | | 8.52 856 | 9.12 | | 9.52 | 9.56 |10.12 |
17,1 Siegelsdorf | | | 9.05 | | | | |10.05 | |
31,4 Emskirchen | | | 9.17 | | | | |10.17 | |
31,4 Neustadt(A) Sud | | 9.08 | 9.22 | | | 110.08|10.22 | |
| | | 9.25 | 9.29 | | | ]110.25]/10.29 |
40,9 Neustadt West
| | | an | 931 | | | an |[10.31 |
48,7 Langenfeld | | | 9.36 | | | 10.36 |
55,6 Markt Bibart | | | 9.42 | | | 10.42 |
69,7 Iphofen | | | 9.50 | | | 10.50 |
79,2 Kitzingen | | 9.30 9.56 | I 110.30 10.56 |
83,0 Buchbr.-Mainst. | | | 10.00( | | | | |
92,0 Rottendorf [neu] | | | 10.06| | | | | |
99,0 Wirzburg Hbf 9.16 | 9.19 [ 9.42 10.12(10.16|10.19(10.42 11.12|11.16
Wirzburg 800 9.18 | 9.21 | 9.45 10.18(10.21|10.45 11.18
Aschaffenburg Fulda| 9.59 (10.29 Fulda|10.59|11.29 Fulda
Frankfurt (Main) 10.27|11.00 11.27|12.00

In Neustadt gibt es bei FiT 3 Zugstationen: Zur le

dem die KBS 809, 821 und 883 zusammen treffen, den

neuen Namen ,Neustadt (Aisch) West".

ichteren Unterscheidung gibt J6rg dem Bahnhof, an

Als ,InterRegio” (IR) ist der ,FrankenExpress" eingetragen, der das Gesamtangebot
zwischen ICE und RE perfekt erganzt (— Hauptseite ,Das Streckennetz®). Er macht
dem schnelleren ICE zwischen den Grof3stadten keine Konkurrenz — aber z.B. von
Frankfurt nach Lohr und Kitzingen oder von Nurnberg nach Karlstadt und Offenbach

ist er wesentlich attraktiver als die Umsteigeverbindung mit ICE und RE oder RB.
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810 Wirzburg - Schweinfurt - Hal3furt - Bamberg

Der Anstieg zur Hochflache nérdlich von Wirzburg war zum Zeitpunkt des
Bahnbaus 1850 noch zu steil fir die Zige und hétte einen langen Tunnel
erfordert. Die Ingenieure zogen einen gro3en Bogen nach Osten vor, der
kostengunstiger zu trassieren war. In Rottendorf wurde dann 1865 die direkte
Strecke von Wirzburg nach Nirnberg angeschlossen.
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Als Erganzung zur Schnellfahrstrecke Hannover -Wiirzburg wurde 1988 die 8 km
von Wirzburg bis Rottendorf dreigleisig ausgebaut, um die wachsende Zahl von
Zugen bewadltigen zu kdénnen. Wie bei der Schnellfahrstrecke hatte Jorg auch
Ostlich von Wirzburg eine andere Losung bevorzugt, ndmlich die Trennung der
Strecken nach Bamberg und Nirnberg.

1988 war die direkte Linienfiihrung nach Schweinfurt bahntechnisch kein Problem
mehr, und neben der grof3ziigig ausgebauten Bundesstralle B19 gab es auch
eine umweltvertragliche Trasse: 2 km 6stlich von Wirzburg Hbf schliel3t die neue
Strecke an die nicht mehr benétigten Gleise im alten Giterbahnhof an.

Frankfurt (M) 800 7.00 | 7.33 8.00 | 8.33
Aschaffenburg 7.31]8.01 8.31 | 9.01
Wirzburg Hbf 8.15 | 8.39 9.15 [ 9.39
Zug RB | RE | RB | RB RE RB RE RB RB RE
km Wirzburg Hbf 7.53 | 8.02 8.23 | 850 | 853 | 9.02 9.23 | 9.50
4,1 Wirzb.-Versbach 7.57 | 8.10 8.36 | 8.57 | 9.10 9.36 |
6,6 Estenfeld 8.00 | 8.40 | 9.00 [ 9.40 [
9,8 Kurnach 8.04 | 8.43 | 9.04 [ 943 |
11,8 Unterpleichfeld 8.07 | 8.10 8.37 | 9.07 | 9.10 9.37 |
16,5 Bergtheim Vol- | Karl- | 8.41 | Vol- | Karl- | 9.41 |
19,2 Opferbaum kach | stadt | 8.44 | kach | stadt | 9.44 |
22,0 ERleben | > | 8.47 | | > 9.47 |
25,6 Waigolshausen 8.19 | 8.36 | 8.50 | 9.19 [ 9.36 | 9.50 |
30,6 Bergrheinfeld Bad | | 8.54 | Bad | | 9.54 |

Kiss. | 8.27 | 8.44 | 859 | 9.11 | Kiss. | 9.27 [ 9.44 | 959 [10.11
37,0 Schweinfurt Hbf

8.30 | nach | 8.46 | Bad | 9.12 [ 9.30 | nach | 9.46 | Bad |10.12

38,3 Schweinfurt Mitte | Suhl | 8.48 | Kiss. | | Suhl | 9.48 | Kiss. |
39,5 Schweinf. Mainkai | 8.33 8.50 | 9.33 9.50 |
445 Schonungen 8.37 an | 9.37 an |
54,0 Untertheres 8.44 | 9.44 |
61,3 HaBfurt 8.49 9.26 | 9.49 10.26
68,4 Zeil am Main 8.54 | 9.54 |
74,0 Ebelsb.-Eltmann 8.59 | 9.59 |
86,6 Oberhaid 9.06 | 10.06 |
93,8 Bamberg 9.12 9.44 110.12 10.44
Bamberg 892 9.14 9.46 |10.14 10.46
Nurnberg Hbf 9.55 10.25(10.55 11.25
Bamberg 820 9.19 | 9.50 |10.19 10.50
Lichtenfels 9.40 10.14 [10.40 11.14
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Lichtenfels 7.20 | 7.46 8.20 | 7.46

Bamberg 820 7.42 |8.10 8.42 | 8.10

Nurnberg Hbf 7.05|7.35 8.05 | 8.35

Bamberg 892 7.46 | 8.14 8.46 | 9.14

Zug RE | RB| RE| RB | RB| RE | RB RE RB RB
km Bamberg 7.48 | 8.16 8.48 | 9.16
7,2 Oberhaid 7.53 [ 8.53 [
19,8 Ebelsb.-Eltmann 8.00 | 9.00 |
25,4 Zeil am Main 8.05 [ 9.05 [
32,5 HaBfurt 8.11 | 8.34 9.11 | 9.34
39,8 Untertheres 8.16 | 9.16 |
49,3 Schonungen 8.23 | ab 9.23 | ab
54,3 Schweinf. Mainkai 8.27 | 9.10 9.27 [ 10.10
55,5 Schweinfurt Mitte Bad | | Bad | 9.12 | Bad | | Bad [10.12

Kiss. | 8.30 | 8.48 | Kiss. | 9.14 | Kiss. | 9.30 | 9.48 | Kiss. | 10.14
56,8 Schweinfurt Hbf
8.33 | Bad | 8.49 | 9.01 | 9.16 | 9.33 | Bad | 9.49 (10.01|10.16

63,2 Bergrheinfeld I Kiss. I 9.06 I I Kiss. I |10.06| I
68,2 Waigolshausen 8.41 | 9.10 | 9.24 | 941 | 10.10|10.24
71,8 ERleben | | 9.14 > | | 10.14| >
74,6 Opferbaum | Vol- | 9.17 | Karl- | Vol- | 10.17| Karl
77,3 Bergtheim | kach | 9.20 | stadt | kach | 10.20| stadt
82,0 Unterpleichfeld B.50 | 8.54 | 9.24 9.50 | 9.54 | 10.24
84,0 Kurnach | 8.56 | 9.26 | 9.56 | 10.26
87,2 Estenfeld | 9.00 | 9.30 | 10.00 | 10.30
89,7 Wirzburg Nord | 9.03 | 9.33 [ 10.03 [ 10.33
93,8 Wiurzburg Hbf 8.58 | 9.07 | 9.10 | 9.37 9.58 | 10.07]10.10|10.37

Wirzburg Hbf 9.21 | 9.45 10.21

Aschaffenburg 9.59 |10.29 10.59

Frankfurt (M) 800 10.27(11.00 11.27

Nach einem 1,7 km langen Tunnel mit 20%. Steigung wird in km 4,1 der neue
Haltepunkt Wiirzburg-Versbach erreicht. Ab dort geht es oberirdisch tber Esten-
feld, Kurnach und Unterpleichfeld nach Bergtheim, wo man im neuen Strecken-
Kilometer 16,1 (= alt km 22,5) auf die Bestandsstrecke stof3t.

Auf der Hochflache kénnen vier neue Stationen fiir 20.000 Einwohner angelegt
werden, wofir nur 200 Einwohner im kleinen Prosselsheimer Ortsteil Seligenstadt
ihnren Bahnanschluss verlieren. Rottendorf (mit 5.300 Einwohnern) bliebe durch
die Zige nach Kitzingen erschlossen (— KBS 805). Die Strecke Wiirzburg -
Schweinfurt wird 6,4 km kirzer, was die RE um 3 Minuten beschleunigt und die
Fahrzeit der RB mit zwei zusétzlichen Stopps bei 36 Minuten bel&sst.
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811 (Wdurzburg -) Unterpleichfeld - Volkach (Main)

Die neue Strecke der KBS 810 nach Unterpleichfeld ist im Nahbereich von
Wirzburg so attraktiv, dass sie S-Bahn-artig im 30-Minuten-Takt befahren werden
kann. Nordlich von Unterpleichfeld reicht allerdings ein Stundentakt, da die Orte
kleiner sind und weit reisende Fahrgaste die REs bevorzugen.

733 | 833 | 9.33 Schweinfurt 810 | 9.27 |10.27 |11.27 , , ,
750 | 850 | 9.50 Unterpleichfeld | 9.10 |10.10|11.10| ES Piétet sich an, d'?
. .Mainschleifenbahn
753 | 853 | 9.53 Wiirzburg 810 | 9.07 [10.07]11.07 L
8.06 | 9.06 |10.06 Unterpleichfeld | 8.54 | 9.54 |1054| Mt €INer 5,7 km langen
Neubaustrecke anzu-
RB | RB | RB Zug RB | RB | RB

binden, um jede zweite
8.07 | 9.07 [10.07 | km Unterpleichfeld 8.53 | 9.53 |10.53 RB ab Unterpleichfeld
8.11 | 9.11 |10.11| 3,3 Oberpleichfeld 8.49 | 9.49 |10.49

8.15 | 9.15 [10.15| 6,0 Prosselsheim 8.45 | 9.45 |10.45 nac_h Volkac_h (M) _zu
8.18 | 9.18 |10.18| 8,0 x Eisenheim 8.42 | 9.42 |1042| schicken. Die Zweig-
strecke wirde durch

8.20 | 9.20 |10.20| 9,1 x Escherndorf 8.40 | 9.40 |10.40

8.25 | 9.25 [10.25(13,0 Astheim 8.34 | 9.34 [1034| di€ Dw_ektverbmd_ung SO
8.27 | 9.27 |10.27|13,7 Volkach (Main) | 8.33 | 9.33 [10.33| attraktiv, dass sich die
835 | 9.35 |10.35 Volkach (Main) | 825 | 925 |10.25| Reaktivierung des Per-
8.55 | 9.55 [10.55 Gerolzhofen @&BH | 8.05 | 9.05 [10.05| sonenverkehrs lohnt.

812 Karlstadt (Main) - Arnstein - Schweinfurt

Die Ludwigs-West-Bahn ging 1854 von Schweinfurt Glber Wirzburg nach Aschaf-
fenburg in Betrieb. Die Erbauer nahmen den Umweg tber Wiirzburg in Kauf, um
mdoglichst viele Einwohner und Betriebe zu erschlie3en. Die direktere Trasse
durch das Werntal ging erst 25 Jahre spater als eingleisige Nebenbahn in Betrieb.
Sie diente vor allem dem regionalen Giter- und Personenverkehr zwischen
Gemiinden und Schweinfurt. Beide nahmen ab 1960 stetig ab, und der Personen-
verkehr wurde schliel3lich 1976 eingestellt.

Dafur nahm die Bedeutung der Werntalbahn als Umgehung fiir den Bahnknoten
Wirzburg zu. 1971 wurde sie gemeinsam mit der Strecke Bamberg - Schweinfurt
- Wirzburg elektrifiziert und bis 1980 die 3 km nérdlich von Wernfeld dreigleisig
ausgebaut, damit Werntalbahnziige unabhéngig von der KBS 800 nach Gemiinden
kommen. Ab 2002 modernisierte die Deutsche Bahn AG Gleise und Signale umfas-
send. Allerdings baute sie dabei auch Bahnsteige ab, was immer wieder aufkei-
mende Bemuihungen zur Reaktivierung des Personenverkehrs erschwert. Die seit
2010 im Sommerhalbjahr tber die Werntalbahn fahrenden Fahrradziige Bamberg
- Aschaffenburg halten daher auch nicht zwischen Geminden und Schweinfurt.
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Bei Frankenin Takt (FiT) hatte die Neu- und Ausbaustrecke Fulda / Lohr - Karlstadt -
Wirzburg gro3e Auswirkungen auf die Werntalbahn gehabt, denn der Knotenbahn-
hof ware von Gemiinden 10 km gen Stiden nach Karlstadt ,gewandert”. Maintal und
Werntal verlaufen dort nahezu parallel, und Stetten im Werntal liegt nur 5 km Luft-
linie von Karlstadt am Main entfernt. Ein 4 km langer Neubauabschnitt (mit 2 km
Tunnel) gentigt, um die Bahnlinien zu verbinden.

7.31 1831931 Aschaffenburg 800 | 9.29 (10.29|11.29 - - ”

759 | 8559 | 950 Karlstadt (Main) | 9.14 |10.14|1114| CUterzuge kénnen da

745 | 8.45 | 945 Wiirzburg 800 9.07 |10.07[11.07 durch auch bei FiT

. . . Urzburg . . . N .

759 | 859 | 950 Karlstadt (Main) | 8.54 | 9.54 | 1054| UPer die Werntalbahn
nach Frankurt und Fulda

RB | RB | RB Zug RB | RB | RB

fahren, und Personen-
8.04 | 9.04 [10.04| km Karlstadt (Main) 8.56 | 9.56 | 10.56 zlige erreichen die

8.09 | 9.09 [10.09( 5,8 Stetten 850 | 950 |10.50| K aisstadt Karlstadt
8.13 | 9.13 [10.13| 8,2 Thiingen 8.50 | 9.50 [10.50 . . .
9 endlich direkt. Auch die
8.17 | 9.17 [10.17[13,1 Midesheim 843|943 11043|  Apgchlussverbindungen
8.22 [ 9.22 [10.22(17,6 Amstein 8.38 | 9.38 [10.38 >
8.26 | 9.26 [10.26(21,6 Ganheim 8.34 | 9.34 [10.34 nach Lf)hr und Warz-
burg wirden schneller,
29/31|29/31|29/31| 23,8 Miihlhausen 29/31|29/31 | 29/31

_ sodass wesentlich
8.36 | 9.36 [10.36(29,3 Waigolshausen 8.24 [ 9.24 |(10.24

8.44 | 0.44 [10.44|40,7 Schweinfurt Hbf | 8.6 | 916 [1016| MeNr Fahrgaste kamen

. und sich Personenziige
8.41 (941 (1041 Waigolshausen 8.19 | 9.19 [10.19 .
858 | 9.58 1058 Wiirzburg 810 8.02 | 9.02 [1002| Wieder lohnen.

814 Bad Neustadt/ S. - Bischofsheim - Gersfeld (Rhon) - Fulda

In der Realitat gab es leider nie eine durchgehende Bahnverbindung Uber die
Rhon. Von allen Seiten her fuhren zwar Stichstrecken auf das Mittelgebirge zu
und mehrere Luckenschliisse waren geplant, verwirklicht wurde aber keiner.

1885 ging auf bayerischer Seite die 18,9 km lange Nebenbahn von Neustadt a.d.
Saale zur Kleinstadt Bischofsheim in Betrieb, die etwa 1.300 Einwohner z&hlte.
80 Jahre lang war sie fur die Region das verkehrliche Ruckgrat, vor allem der
Gluterverkehr mit Basalt, Holz und auch Braunkohle war wichtig. Die Deutsche
Bundesbahn investierte kaum noch in die Strecke im damaligen Zonenrandgebiet,
und so wanderten (wie auf vielen anderen Nebenbahnen) Personen und Giiter
auf die Stral3e ab. Der Gesamtverkehr wurde schliel3lich am 27.5.1989 eingestellt.

Auf hessischer Seite ging 1888 die 23,4 km lange Nebenbahn von Bronnzell (an

der Hauptstrecke Fulda - Hanau) nach Gersfeld in Betrieb. Die Endstation wurde
fur die geplante Verlangerung nach Bischofsheim extra 20 Meter hher angelegt.
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Die Entwicklung verlief wie auf bayerischer Seite, und 1989 schien es nur noch ei-
ne Frage der Zeit zu sein, wann auch nach Gersfeld der letzte Zug fahren wiirde.
1993 geschah dann aber mit dem Rhdnbahnvertrag zwischen dem Landkreis Fulda
und der Deutschen Bundesbahn ein kleines Wunder, das die Strecke rettete. Zwei
Dieseltriebwagen der Baureihe 628 wurden beschafft und werktags ein Stundentakt
eingeflihrt. Bei der Modernisierung der Strecke im Frihjahr 2006 wurden neben
Schienen und Signalen auch mehrere Bahnsteige erneuert. Seither wird die Rhon-
bahn im signalisierten Zugleitbetrieb befahren, der Zugleiter sitzt in Fulda.

Nach dem Zweiten Weltkrieg bestand ein grol3es Interesse in der Region, die
Licke zwischen den nur knapp 10 km Luftlinie voneinander entfernten Bahnhdofen
Bischofsheim und Gersfeld zu schliel3en. Die innerdeutsche Grenze hatte die
Strecken Uber Meiningen gekappt, und so viele Ziele nur mit gro3en Umwegen
erreichbar. Die Strecke Fulda - Bad Neustadt hatte zum Beispiel bis nach
Bamberg schnellere Verbindungen zum IC-Bahnhof Fulda und dadurch nach
Norddeutschland gebracht.

Franken in Takt hatte erhebliche Einsparungen an der Uberdimensionierten ICE-
Strecke Fulda - Wirzburg erméglicht (— KBS 805). Einen Teil davon fir den Lick-
enschluss in der Rhdn zu nutzen hétte gré3eren Nutzen fir das System Schiene
gebracht. Folgenden MalRhahmen zwischen Fulda und Bad Neustadt a.d.Saale
hatten eine ITF-gerechte Fahrzeit von 2 x 25 Minuten erlaubt:

u ey J,'/F' % © Jorg Schafer, 2012 Jyreyre
e Gersfeld 27,0 = s www.franken-in-takt.de V\i(i”ﬁ_rs ’f:ﬁ)] Memlos.!: E_.:}_I
km 1.0 2.0 -

b ur 1 nach Gersfeld

neue Verbindung
Gersfeld - Wegfurt

== VOrhandene Strecken

mea,(fenbmzwf RS
\ o Weqfurt 41,4

460 ’t\p

mmmmm N eubauabschnitte

== == nicht mehr benétigt
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731 | 831 | 9.31 Kassel-Wilhelmsh. | 9.29 |10.29|11.29
759 | 8.59 | 9.59 Fulda 600 901 1001 |11.01| ~ 22 km langer Neu-
7.15 | 8.15 [ 9.15 Frankfurt (M) 9.45 [10.45[11.45 bauabschnitt bei
. . . rankrur . R . . .
7.49 | 8.49 | 9.49 Fulda 605 9.11 [10.11|11.11 Welkers mit einer
neuen Station in
RB | RB | RB Zug RB | RB | RB zentraler Lage zwi-
8.04 | 9.04 |10.04| km Fulda 8.56 | 9.56 | 10.56 schen den Orten.
I I I 5,1 Bronzell I I I Dadurch wird die
8.11 | 9.11 |10.11| 85 Eichenzell 8.49 | 9.49 |10.49 Strecke um 1,5 km
8.14 | 9.14 |10.14|11,2 Welkers 8.45 | 9.45 |10.45 verkirzt und meh-
8.18 | 9.18 |10.18|13,5 Liitter [neu] 8.42 | 9.42 |10.42 rere enge Kurven
8.23 | 9.23 |10.23(19,6 Hettenhausen 8.37 | 9.37 |10.37 entfallen.
820|929 1029| _ (Rhon) 831 | 9.31 |10.31
A rste on o
8.32 | 9.32 |10.32 828 | 928 |1028| > Hoherlegung  des
8.39 | 9.39 |10.39|35,3 Bischofsheim [neu] | 8.20 | 9.20 |10.20 Bahnhofs ~ Gersfeld
8.44 | 9.44 |10.44|41,4 Wegfurt [neu] 8.15 | 9.15 |10.15 um 6 Meter, damit
847 | 947 | 1047|441 Schonau (Brend) | 8.2 | 9.12 |1012|  Ostiich davon eine
8.54 | 9.54 |10.54|53,8 Brendlorenzen 8.05 | 9.05 |10.05 Briicke Gber die
8.57 | 957 |10.57|54,8 Bad Neustadt (S) |8.03 | 9.03 [10.03 Bundesstralle  ge-
baut werden kann
9.01 |10.01|11.01 Bad Neustadt(S) | 7.59 | 8.59 | 9.59 d d HieR
9.27 [1027|11.27 Schweinfurt 815 | 7.33 | 8.33 | 9.33 “”d le ansc I'eh_
9.01 [10.01]11.01 Bad Neustadt(S) | 7.59 | 8.59 | 9.59 ende ?te}gdung nicht
9.44 (10.44|11.44 Suhl 815 7.16 | 8.16 | 9.16 so steil wird.

» 12,2 km langer Neubauabschnitt von Gersfeld bis westlich von Wegfurt, der mit ei-
nem 4,5 km langen Tunnel den H6henzug der Rhon unterfahrt. Bischofsheim erhalt
einen neuen Bahnhof 700 Meter ndrdlich der Stadt neben der Bundesstralie B 279.

» 1,3 km langer gemeinsamer Neubau von Bahnlinie und B 279 zur Ortsumfahrung
von Wegfurt, wodurch beide 0,2 km langer werden. Die alte stralRenbahnéhnliche
Trasse durften die Zige nur mit 30 km/h befahren — die langere Fahrzeit wirde
erfordern, dass mindestens an einer weiteren Station nicht mehr gehalten wird.
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815 (Suhl / Meiningen -) Grimmenthal - Bad Neustadt /Saale /
Bad Kissingen - Schweinfurt (- Wirzburg / Bamberg)

Wie in der Realitat ware bei ,Franken in Takt* baldméglichst nach der deutschen
Wiedervereinigung der Lickenschluss zwischen Mellrichstadt und Rentwerts-
hausen erfolgt. Das Angebot wéare aber neu konzipiert worden, denn es ist nicht
effektiv, wenn die Zige auf ehemaligem DDR-Gebiet fir kleine Orte (wie Wolfers-
hausen und Bibra) halten, wenige Kilometer weiter aber auf ,westdeutschem®
Gebiet an groRReren Stadten (wie Oberstreu und Unsleben) vorbei fahren.

8.17 9.17 10.17 Suhl 9.43 10.43 11.43
8.29 9.29 10.29 Grimmenthal 9.31 10.31 1131
8.21 | 9.10 | 9.21 |10.10|10.21 Meiningen 9.39 | 9.50 |10.39|10.50|11.39
8.27 > 9.27 > 110.27 Grimmenthal 9.33 > (1033 > |11.33
RE RB RE RB RE Zug RE | RB RE RB RE
8.31 < 9.31 < 110.31| km Grimmenthal 9.29 < [10.29| < |11.29
| 9.18 | 10.18 | 3,3 Rirschenhausen | 9.42 | 10.42 |
[36] |22/26]| [36] |22/26| [36] | 6,1 Woblfershausen [24] |34/38| [24] |34/38| [24]
| 9.29 | 10.29 | 8,8 Bibra | 9.31 | 10.31 |
8.40 | 9.31 | 9.40 |10.31|10.40|10,6 Rentwertshausen | 9.20 | 9.29 (10.20|10.29|11.20
| 9.34 | 10.34 | 13,4 Nordheim | 9.26 | 10.26 |
| 9.38 | 10.38 | 16,7 Muhlfeld | 9.23 | 10.23 |
8.49 | 9.42 | 9.49 |10.42|10.49| 21,7 Mellrichstadt 9.11 { 9.19 |10.11|10.19|11.11
| 9.45 | 10.45 | 24,7 Oberstreu | 9.16 | 10.16 |
| 9.48 | 10.48 | 27,8 Unsleben | 9.13 | 10.13 |
| 9.52 | 10.52 | 31,2 Heustreu | 9.09 | 10.09 |
8.59 | 9.56 | 9.59 |10.56|10.59 9.01 | 9.06 |10.01|10.06|11.01
35,0 Bad Neustadt (S)
9.01| an [10.01f an |11.01 859 | ab | 959 | an |10.59
| | | 39,5 Niederlauer | | |
9.08 10.08 11.08( 44,9 Munnerstadt 8.52 9.52 1052
9.14 ( ab [10.14| ab |11.14|52,4 Rottershausen 846 | an | 9.46 | an |[10.46
> 9.34 > (1034 > > km B.Kissingen > | 9.26 > 110.26| >
< 9.37 < (1037 < > 3,2 Arnshausen < |9.22 < 1022 <
< 9.42 < 1042 < > 7,9 Oerlenbach < 9.17 < (1017 <
9.19 | 9.45 (10.19(10.45|11.19(57,6 9,4 Ebenhausen | 8.41 | 9.15| 9.41 [10.15(10.41
| 9.48 | 10.48 | 60,7 Poppenhausen | 9.11 | 10.11 |
| 9.51 | 10.51 | 64,3 Oberwerrn | 9.08 | 10.08 |
9.28 | 9.57 (10.28(10.57|11.28( 70,8 Schweinfurt Hbf | 8.32 | 9.03 | 9.32 [10.03(10.32
9.33 110.01(10.33{11.01|11.33 Schweinfurt Hbf 8.27 | 859 | 9.27 | 9.59 |10.27
9.58 |10.36(10.58(11.36|11.58 Wirzburg Hbf810 | 8.02 | 8.24 | 9.02 | 9.24 |10.02
9.30 {10.13(10.30{11.13|11.30 Schweinfurt Hbf 8.30 | 8.47 | 9.30 | 9.47 |10.30
10.12|10.44111.12]|11.44|12.12 Bamberg 810 7.48 | 8.16 | 8.48 | 9.16 | 9.48
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Die RE-Fahrzeiten zwischen Grimmenthal und Bad Neustadt sind relativ grof3ziigig
bemessen, so dass ohne ergdnzende RB noch ein oder zwei weitere Stationen
bedient werden kdnnten. Mit den dargestellten RB dienen sie als Zeitpuffer, um
wahrscheinlich immer wieder auftretende Verspatungen durch die Zugkreuzungen
auf der eingleisigen Strecke zu kompensieren. (Zwischen Bibra und Rentwerts-
hausen ist zudem ein 1,8 km langer zweigleisiger Begegnungsabschnitt vorgesehen.)

Ein Anschluss vom RE aus Grimnmenthal zur RB nach Bad Kissingen wird in
Ebenhausen leider nicht erreicht. Er soll mit einer vertakteten Buslinie hergestellt
werden: Bad Neustadt ab Minute 45 - Niederlauer 55 - Minnerstadt 05 bis 11,
Anschluss von / zum RE) - Nudlingen 20 - Bad Kissingen an Minute 28 mit An-
schluss zu den RB nach Hammelburg und Schweinfurt.

818 Schweinfurt - Gerolzhofen

Die 49,9 Kilometer lange Strecke Schweinfurt - Gerolzhofen - Kitzingen war eine
der langsten Nebenbahnen der Bundesbahndirektion Nirnberg. Sie verlauft im
westlichen Vorland des Steigerwaldes, und Gerolzhofen bezeichnet sich gern als
»10r zum Steigerwald“. Am Ende des Zweiten Weltkrieges wurde die Mainbriicke
in Kitzingen von Truppen der Wehrmacht gesprengt und trotz jahrelanger
Bemuhungen der Stadte Kitzingen und Gerolzhofen nicht wieder aufgebaut. Die
Zige endeten daher im Vorstadtbahnhof Kitzingen-Etwashausen.

Fur den Personenverkehr hatte das natirlich negative Folgen, weil man zu vielen
Zielen in Kitzingen in einen Bus umsteigen oder weite Ful3wege in Kauf nehmen
musste. Am 31.5.1981 fuhr dann schlie3lich der letzte Personenzug nach
Kitzingen-Etwashausen, und am 29.5.87 wurde auch der Abschnitt Schweinfurt -
Gerolzhofen auf Busverkehr umgestellt.

Fur den Giterverkehr hatte die fehlende Verbindung zur Hauptstrecke Wiirzburg -
Nurnberg in Kitzingen allerdings den Erhalt der gesamten Reststrecke zur Folge:
Denn nur so konnten der Stitzpunkt der US-Army und die Gewerbebetriebe im
Kitzinger Norden auf der Schiene erreicht werden. Noch in den 1990er Jahren
fuhren montags bis freitags zwei Guterziige von Schweinfurt nach Kitzingen-
Etwashausen und zurtck!

Bei ,Franken in Takt* ware der Personenverkehr zwischen Schweinfurt und
Gerolzhofen 1987 natirlich nicht eingestellt worden. Die Orte an diesem
Abschnitt haben groRRes Fahrgastpotenzial, das durch die Integration in den
Schweinfurter Verkehrsverbund und den neuen Haltepunkt Sennfeld noch besser
erschlossen wirde.
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7.48 | 8.48 | 9.48 Bamberg 810 9.12 [10.12 (11.12
8.30 [ 9.30 (10.30 Schweinfurt Hbf 8.30 | 9.30 |10.30
8.02 [ 9.02 (10.02 Wirzburg 810 8.58 [ 9.58 |10.58
8.27 | 9.27 (10.27 Schweinfurt Hb f 8.33 [ 9.33 |10.33
RB RB RB Zug RB RB RB
8.33 [ 9.33 (10.33| km Schweinfurt Hbf | 8.26 | 9.26 |10.26
8.36 | 9.36 [10.36| 1,9 Schw.-Maxbriicke | 8.23 | 9.23 |10.23
8.38 [ 9.38 (10.38| 3,0 Sennfeld 8.20 | 9.20 |10.20
8.40 | 9.40 [10.40| 5,5 Gochsheim 8.18 | 9.18 |10.18
8.45 | 9.45 (10.45]|10,0 Grettstadt 8.13 | 9.13 |10.13
8.49 | 9.49 (10.49|13,6 Sulzheim 8.09 | 9.09 |10.09
8.52 [ 9.52 [10.52] 15,8 Alitzheim 8.06 | 9.06 |10.06
8.57 | 9.57 [10.57| 19,9 Gerolzhofen 8.02 | 9.02 |10.02
9.05 [10.05|11.05 Gerolzhofen g | 7.55 [ 8.55 | 9.55
9.25 [10.25|11.25 Wiesentheid 735835 [9.35
9.50 [10.50|11.50 Kitzingen 7.10 | 8.10 | 9.10

Der neue Haltepunkt
Sennfeld ist fur die
4.000 Einwohner der
Gemeinde wesentlich
attraktiver als der alte
Bahnhof Schweinfurt-
Sennfeld. Diese auf
Schweinfurter Stadtge-
biet liegende Station
nennt Jorg zur leichte-
ren  Unterscheidung
Maxbriicke. Uber die-
se Mainbriicke ist die
Schweinfurter Innen-
stadt nur knapp einen
Kilometer entfernt.

Entlang der Bahnlinie gibt es zahlreiche attraktive Umsteigemadglichkeiten: Perfekte
Zuganschlisse in Schweinfurt Hbf, Stadtbusse dort, an der Maxbricke und in
Sennfeld sowie ein ,integraler Taktknoten“ in Gerolzhofen mit Busanschliissen
Richtung Volkach, Wiesentheid und Ebrach wirden der KBS 818 in Franken wahr-

scheinlich Gberdurchschnittliche Nachfragewerte einbringen.

819 Hal¥furt - Konigsberg - Hofheim

In ,Jorg’s besserer Bahnwelt” wére der Personenverkehr auf der 15,5 km langen
Zweigstrecke natirlich nicht am 31.7.95 eingestellt, sondern zum regelmafigen
Stundentakt erweitert worden: In Hal3furt gibt es bei FiT leider keinen ,IT-Voll-
knoten®, da der RE nach Bamberg 10 Minuten vor dem RE nach Wirzburg halt.

748 | 8.48 | 9.48 Bamberg 8.44 | 9.44 |10.44
8.11 | 9.11 |10.11 HaRfurt 810 8.25 | 9.25 [10.25
750 | 8.50 | 9.50 Wiirzburg Hbf 9.10 [10.10[11.10
8.12 | 9.12 |10.12 Schweinfurt Hbf | 8.48 | 9.48 | 10.48
8.26 | 9.26 |10.26 HaRfurt 810 8.34 | 9.34 [10.34
RB | RB | RB Zug RB | RB | RB
8.28 | 9.28 | 10.28| km HaBfurt Bf 8.22 | 9.22|10.22
8.30 | 9.30 [10.30| 1,2 HaRf. Gymnasium | 8.20 | 9.20 | 10.20
8.34 | 9.34 [10.34| 50 x Prappach 8.15 | 9.15 [ 10.15
8.38 | 9.38 [10.38| 7,7 Konigsberg (Ufr) | 8.11 | 9.11 | 10.11
8.42 | 9.42 | 10.42| 10,9 Junkersdorf 8.07 | 9.07 | 10.07
8.46 | 9.46 | 10.46| 13,5 x Riigheim 8.03 | 9.03 [ 10.03
8.50 | 9.50 | 10.50| 15,5 Hofheim 8.00 | 9.00 | 10.00

Die KBS 819 kann da-
her nur bei unsymme-
trischen Fahrzeiten mit
einem Triebwagen im
Stundentakt bedient
werden. Um die bes-
seren Anschliisse der
Nachfrage  anzupas-
sen, kann der Fahrplan
nachmittags um 10 Mi-
nuten ,nach hinten*
verschoben  werden.
(HaRfurt ab Min.38 und
Hofheim ab Min.10.)
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820 Nurnberg - Forchheim - Bamberg - Lichtenfels

Der beeindruckendste Zug auf der KBS 820 waére der IC Minchen - Berlin, der
auf den geradlinig trassierten Gleisen nordlich von Erlangen 200 km/h fahrt und

(- Saalfeld)

fur die knapp 32 km von Bamberg nach Lichtenfels nur 13 Minuten braucht.

In Lichtenfels halten die ICs nach Norden und Siden genau eine halbe Stunde
versetzt — um maoglichst gute Anschlisse in die Region zu ermdglichen, fahren
daher pro Stunde zwei REs von Bamberg nach Lichtenfels und zuriick. Der

Mehraufwand gegeniiber dem eigentlich angemessenen Stundentakt wird zum

Teil dadurch kompensiert, dass die RB von Bamberg nur bis Ebensfeld fahrt, wo

sie Anschluss zum RE nach Lichtenfels hat.

Zug IC | RB| RE| RB RE IC RB RE | RB RE IC
km Nurnberg Hbf 8.01 8.02 8.35 | 9.01 9.02 9.35 (10.01
7,6 Furth Hbf | 8.09 8.42 | 9.09 9.42 |
23,5 Erlangen 8.13 8.19 8.52 | 9.13 9.19 9.52 (10.13
31,0 Baiersdorf | 8.24 | | 9.24 | |

| ab |[8.29 9.00 | ab |[9.29 10.00| |
38,3 Forchheim
| |8.04(831 9.01 | 9.04 [ 9.31 10.01| |

39,6 Forchheim Nord | |8.06 | | | 9.06 | | |
45,3 Eggolsheim I ]8.10 | | | 9.10 | | |
48,5 Buttenheim I 18.13 | | | 9.13 | | |
51,2 Hirschaid | |8.16(8.39 | | 9.16 | 9.39 | |
54,8 Strullendorf I 18.19 | | | 9.19 | | |
60,4 Bamb.-Gereuth | |18.23 | | | 9.23 | | |
62,4 Bamberg 8.29 | 8.26 | 8.46 9.14 | 9.29 [ 9.26 | 9.46 10.14]10.29

Bamberg 810 auch | 8.48 9.16 auch | 9.48 10.16

Schweinfurt Hb f / 9.30 9.48 / 10.30 10.48
62,4 Bamberg 8.31 | 8.36|850(854(9.18|9.31|9.36[9.50(9.54 (10.18/10.31
65,9 Hallstadt I 18.39 | 8.57 | | 9.39 | 9.57 | |
68,0 Kemmern | |8.42 | 9.00 | | 9.42 I ]10.00| | |
70,0 Breitenglifbach | |8.45 | 9.03 | | 9.45 I 110.03| | |
74,5 Ebing I ]18.49 | |Ebern | | 9.49 | |Ebern | |
76,7 Zapfendorf | 851 | | | 9.51 | | |
81,0 Reundorf-Grundf. | 8.55 | | | 9.55 | | |
82,6 Ebensfeld | |8.57(9.02 | | 9.57 (10.02 | |
88,1 Bad Staffelstein | an |9.07 9.33 | an |10.07 10.33 |
94,3 Lichtenfels B.44 9.12 9.38 [9.44 10.12 10.38 10.44

Lichtenfels 8.46 {8.52 19.17 | 9.20 9.46 [ 9.52 (10.17(10.20 10.46

Saalfeld 828 9.19| < < |Press. 1019 < < |Press. 11.19

Kulmbach 835 9.21 | 9.38 |-Roth. 10.21]10.38]-Roth.
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In Bamberg haben die Ziige 4 Minuten Aufenthalt, da ein Zugteil von bzw. nach
Schweinfurt ,geflugelt” wird. Die beiden RE-Linien begegnen sich in Bamberg und
sollen dort am gleichen Bahnsteig halten. Die Fahrgaste ,Ubers Eck* (z.B. von
Schweinfurt nach Lichtenfels) missen dann beim Umsteigen nur kurze Fu3wege
zurlick legen. Dann ist es nicht so schlimm, dass es bei ,Franken in Takt* keine
durchgehenden Ziige von Wiirzburg in das 6stliche Oberfranken gibt, die mehr
politisch gewollt als von der Nachfrage bestimmt sind.

Da die Regionalbahnen nicht (wie teilweise in der Realitat) dem Verkehr Uber weitere
Strecken dienen, kénnen die neuen Stationen Reundorf-Grundfeld, Kemmern, Bamb.-
Gereuth und Forchh.-Nord eingerichtet werden, um die Region besser zu erschliel3en.

Kulmbach 835 Press.| 8.22 ] 8.39 Press.| 9.22 | 9.39

Saalfeld 828 7.41 -Roth.| < < | 841 -Roth.| < < [ 941

Lichtenfels 8.14 8.40 | 8.43]9.08 | 9.14 9.40 | 9.43110.08{10.14

Zug IC| RE| RB| RE|RB]| IC RE | RB | RE | RB IC
km Lichtenfels 8.16 [8.22 8.48 9.16 [9.22 9.48 10.16
6,2 Bad Staffelstein | 8.27 8.53| ab | 9.27 953 | ab |
11,7 Ebensfeld | | 8.581 9.03 | | 9.58 | 10.03| |
13,3 Reundorf-Grundf. | | | 9.05 | | I [10.05] |
17,6 Zapfendorf | | | 9.08 | | I [10.08] |
19,8 Ebing | | |Ebern| | 9.11 | | |Ebemn| | |10.11 |
24,3 BreitenglRbach | | 8.57 | 9.15 | | 9.57 I [10.15) |
26,3 Kemmern | | 9.00 | 9.18 | I [10.00f | |10.18| I
28,4 Hallstadt | | 9.02 | 9.20 | I [10.02] | |10.20{ I
31,9 Bamberg 8.29| 8.42 | 9.06 | 9.10] 9.24| 9.29 | 9.42 | 10.06] 10.10| 10.24] 10.29

Schweinfurt Hbf 8.12 8.30 auch | 9.12 9.30 auch

Bamberg 810 8.44 9.12 K 9.44 10.12 ‘/
31,9 Bamberg 8.31| 8.46 9.14]19.34| 9.31| 9.46 10.14|10.34{ 10.31
33,9 Bamb.-Gereuth | | | 9.36 | | I [10.36] |
39,5 Strullendorf | | | 9.40 | | I [10.40] |
43,1 Hirschaid | | 9.2119.43 | | 10.21110.43| |
45,8 Buttenheim | | | 9.46 | | I [10.46] |
49,0 Eggolsheim | | | 9.49 | | I ]10.49] |
54,7 Forchheim Nord | | | 9.53 | | I 1053 |

| 8.59 9.29 | 9.56 | 9.59 10.29]10.56( |
56,0 Forchheim
| 9.00 9.31| an | |10.00 10.31] an |

63,3 Baiersdorf | | 9.36 | | 10.36 |
70,8 Erlangen 8.47 | 9.08 9.41 9.47 | 10.08 10.41 10.47
86,7 Furth Hbf | 9.18 9.51 | |10.18 10.51 |
94,3 Nurnberg Hbf 8.59| 9.25 9.58 9.59 | 10.25 10.58 10.59

Gesamtverkehr Niirnberg - Erlangen - Forchheim

siehe KBS 892
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Der dargestelite Fahrplan wiirde auf dem vorhandenen Gleispaar nur in Breitenguf3bach
Probleme machen. Das ist aber kein Wunder, wenn man die alte Signaltechnik und die
ebenerdigen Bahnsteigzugénge betrachtet. Ein neuer Haltepunkt hatte hier schon langst
gebaut werden mussen. 400 Meter weiter nérdlich liegt die Bahnflache glnstiger zur Orts-
mitte, und man kann Zugénge zur vorhandenen Bricke der Zuckshuter Stral3e bauen.

821 Forchheim - Hochstadt / Aisch - Neustadt / Ais ch

In der Realitat gab es die durchgehende Bahnverbindung im Aischgrund leider nie,
denn die nur 7,9 km lange Liicke zwischen Hochstadt und Demantsfirth-Uehlfeld
wurde trotz zahlreicher Bemiihungen nicht geschlossen. Darunter litten besonders
die Orte zwischen Uehlfeld und Gerhardshofen, die keine Bahnverbindung zu
ihrem historischen Unterzentrum Hoéchstadt hatten. Der Personenverkehr zwischen
Neustadt und Demantsfurth-Uehlfeld wurde daher schon 1976 eingestellit.

Obwohl die Nachfrage zwischen Forchheim und Hochstadt viel gro3er war, legte
die Bundesbahn acht Jahre spéater auch diese Strecke still. Ende der 1990er
Jahre waren die Bemuhungen um die Reaktivierung des Abschnitts Forchheim -
Hemhofen weit gediehen, scheiterten aber kurz vor dem Ziel, weil die Gemeinden
die geforderten Sicherheiten nicht erbringen wollten. Heute findet man nur noch
wenige Gleisreste im Aischgrund zwischen Forchheim und Neustadt.
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8.14 | 9.14 | 10.14 Bamberg 892 9.46 | 10.46| 11.46
8.29 | 9.29 |10.29 Forchheim 9.31 |10.31|11.31
8.05 | 9.05 | 10.05 Nurnberg Hbf 892 | 9.55 |10.55|11.55
8.29 | 9.29 |10.29 Forchheim 9.31 |10.31|11.31
RB| RB | RB Zug RB| RB | RB
8.34 | 9.34 | 10.34| km Forchheim 9.26 | 10.26| 11.26
8.38 | 9.38 | 10.38| 4,3 Hausen 9.21{10.21]11.21
8.41| 9.41]|10.41| 7,0 Heroldsbach 9.18{10.18] 11.18
8.44 | 9.44 | 10.44| 9,4 x Poppendorf 9.15]10.15] 11.15
8.47 | 9.47 | 10.47| 11,8 Zeckern 9.12{10.12] 11.12
8.51 | 9.51 | 10.51| 15,4 Adelsdorf 9.08 | 10.08] 11.08
8.55 [ 9.55 | 10.55] 19,4 Gremsdorf 9.04 | 10.04] 11.04
8.59 | 9.59 | 10.59 B 9.01{10.01] 11.01
22,7 Hochstadt (Aisch)

9.01{10.01] 11.01 8.59 | 9.59 | 10.59
9.04 | 10.04] 11.04| 25,4 Lonnerstadt 8.55| 9.55 | 10.55
9.08 | 10.08] 11.08| 30,6 Uehlfeld 8.51| 9.51 | 10.51
9.11 { 10.11] 11.11| 33,5 x Dachsbach 8.48| 9.48 | 1048
9.13 | 10.13] 11.13| 35,0 Gerhardshofen 8.46 | 9.46 | 10.46
9.14 | 10.14] 11.14| 39,5 x Gutenstetten 8.45| 9.45 ] 1045
9.21 { 10.21] 11.21| 42,3 Diespeck 8.38 | 9.38 | 10.38
9.24 [ 10.24| 11.24| 44,5 Neustadt (A) Mitte || 8.35| 9.35 | 10.35
9.27 | 10.27| 11.27| 46,0 Neustadt (A) West | 8.33 | 9.33 | 10.33
9.3310.33]11.33 Neustadt (A) West 8.27 | 9.27 | 10.27
9.54|10.54| 11.54 Bad Windsheim 806 | 8.06 | 9.06 | 10.06
9.31 | 10.31]11.31 Neustadt (A) West 8.29 | 9.29 |10.29
10.12| 11.12|12.12 Wirzburg Hbf 805 7.48 | 8.48 | 9.48
S Hochstadt (Aisch) - Pommersfelden

MR | e | e Bus R | e | R

8.03 | 9.03 | 10.03| km Hochstadt (A) Bf | 8.57 | 9.57 |10.57

8.07 | 9.07 |10.07| 2 Hochst.(A) Nord 8.52 | 9.52 [10.52

8.10 | 9.10 | 10.10| 4 Nackendorf 8.49 1 9.49 |10.49

8.16 | 9.16 |10.16 Muhlhausen (a) 8.43 | 943 |10.43

8.21 | 9.21 |10.21]| 11 Steppach (b) 8.38 | 9.38 [10.38

8.25 | 9.25|10.25| 13 Pommersfelden 8.35] 9.35 [10.35

(a) Anschluss nach/von Schlisselfeld-Kitzingen (siehe KBS 824)
(b) Anschluss von/nach Rébersdorf-Hirschaid (siehe KBS 824)

Bei ,Franken in Takt"
ware die Gleisverbin-
dung zwischen Hoch-
stadt und Demants-
farth-Uehlfeld natir-
lich gebaut worden.

Die 7,9 km hétten im
weiten  Aischgrund
wenig Aufwand verur-
sacht und weniger als
ein U-Bahn-Kilometer
in  Midnchen oder
Nurnberg gekostet.

Mit attraktiven Ansch-
lissen an beiden
Endstationen entsteht
nicht nur fir den obe-
ren Aischgrund ein
srundes Angebot“. Die
direkten ,Fligelziige*
von Wirzburg und
Bad Windsheim nach
Neustadt Mitte werten
auch die KBS 805 und
806 auf.

Da sich in Hochstadt
die Zige begegnen,
genugt ein stindlicher
Bus, um die Stadt zu
erschlieen. Sie dehnt
sich vom Bahnhof 2 km
nach Norden aus.

6 km weiter nordlich gibt
es gute Anschllsse zur
Buslinie im Tal der Rei-
chen Ebrach.
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822 Forchheim - Ebermannstadt

Die knapp 15 km lange ,Wiesenttalbahn* wurde 1891 er6ffnet. Erst mitten im
Ersten Weltkrieg ging 1915 die 11 km lange Verlangerung tiber Gasseldorf nach
Heiligenstadt in Betrieb. Von 1922 bis 1930 wurde dann Stiuck fir Stick ein
Abzweig von Gasseldorf in die Frankische Schweiz nach GoRRweinstein-Behrin-
gersmihle gebaut. Die geplante Fortsetzung nach Pottenstein oder gar Pegnitz, wo
man an die Hauptstrecke Nirnberg - Bayreuth anschliel3en wollte, kam wegen der
Weltwirtschaftskrise und der spéater wachsenden Bedeutung des Stral3enverkehrs
nicht mehr zustande.

Schon 1960 stellte die Deutsche Bundesbahn (DB) wegen der geringen Nach-
frage den Personenverkehr nach Heiligenstadt ein und 1968 den Giiterverkehr.
Zum 30.5.1976 folgte der Abschnitt Ebermannstadt - Behringersmuihle. Da der
Guterverkehr dort immer bescheiden war, wollte die DB bald darauf die Gleise
abbauen. Gegen die absehbare Entwicklung regte sich schon 1974 Widerstand,
und es gelang der Dampfbahn Frénkische Schweiz, die Bahnstrecke zu kaufen.
Seit 1980 betreibt sie erfolgreich einen touristischen Eisenbahnverkehr, der im
Sommerhalbjahr nach einem festen Fahrplan betrieben wird.

8.14 | 9.14 |10.14 Bamberg 9.46 |10.46 [11.46 Auf dem taglich
8.29 | 9.29 |10.29 Forchheim 892 | 9.31 [10.31[11.31 :
befahrenen Abschnitt
8.04 | 9.04 |10.04 Nimberg Hbf 9.56 |10.56 | 11.56 Forchheim - Eberm-
821|921 |1021 Erlangen Hbf 9.39 |10.39|11.39 ,
8.29 [ 9.29 |10.29 Forchheim 892 | 9.31 [10.31|11.31 annstadt gibt es auf
. _ _ _ _ _ den ersten Blick bei
l;)lurn— Hoch- | Nurn- RB von bzw. nach Nirn- | Hoch- | Nurn- ,,Franken in Takt" kei-
erg | stadt | berg berg | stadt | berg
- nen grol3en Unter-
8.34 | 9.34 |10.34| km Forchheim 9.26 [10.26]11.26 schied zur Realitit:
8.39 | 9.39 |10.39| 3,4 Pinzberg 9.20 [10.20{11.20 _ :
8.41 | 9.41 |1041| 45 Gosberg 0.18 [1018[11.18|  Die RB pendelnrecht
8.43 | 9.43 |10.43| 6,1 Wiesenth 9.16 [10.16]11.16 gemdchlich im Stun-
K . K y lesenthau . . . .
8.46 | 9.46 |10.46| 8,8 Kirchehrenbach | 9.13 [10.13|11.13 dentakt hin und her.
851 | 951 (1051|123 Pretzeld 0.08 |1008|11.08| Mehrals 60-80 km/h
8.55 | 9.55 |10.55|14,8 Ebermannstadt 9.05 [10.05|11.05 sind daflr eben nicht
9.02 [10.02]11.02 Ebermannst @88 | 858 | 958 |1058|  €rforderlich.
9.27 |10.27 |11.27 GoRweinstein 833 | 9.33 [10.33 _ lich
10.10(11.10 [12.10 Pegnitz 750 | 8.50 | 9.50 Die wesentliche Ver-

besserung ist, dass

die Triebwagen als ,Flugelziige” abwechselnd Uber Hochstadt nach Neustadt
(Aisch) und dber Erlangen nach Nurnberg weiter fahren und dadurch viele Ziele
direkt erreichbar sind. Das ist auch wichtig fir die Busanschliisse in Ebermann-
stadt, damit die Fahrgaste nicht innerhalb einer halben Stunde zweimal umstei-
gen muissen.
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824 @R Hirschaid - Schlisselfeld - Wiesentheid -  Kitzingen

Der Steigerwald wird von der KBS 810 Wirzburg — Bamberg nérdlich umfahren,
weil es zum Zeitpunkt des Bahnbaus 1852 einfacher und billiger war, dem grof3en
Mainbogen zu folgen. Erst am 29.9.1900 wurde im Tal der Reichen Ebrach die 32
km lange Bahnlinie (Bamberg -) Strullendorf - Frensdorf - Schltsselfeld ertffnet.
1904 ging die in Frensdorf abzweigende und 29 km lange Strecke tiber Burgebrach
nach Ebrach in Betrieb.

Die Nachfrage war in der relativ diinn besiedelten Gegend nie besonders grof3, und
der Ebracher Ast litt zusatzlich unter dem grof3en Umweg der Bahn. (Bamberg -
Burgebrach 25 km mit dem Zug tiber Strullendorf gegentiber 18 km auf der direkten
Bundesstral3e B22.) Der Personenverkehr nach Ebrach wurde daher auch schon
1961 eingestellt, der Guterverkehr hielt sich bis 1999, 2003 wurde die
Abzweigstrecke stillgelegt und 2006 komplett abgebaut.

Besser erging es der zuerst erbauten Linie nach Schlusselfeld: Der Personenver-
kehr wurde zwar 1977 auch eingestellt, aber bis heute fahren dort taglich Guiterzige.
Ein ortlicher Verein bemuiht sich darum, an Sonn- und Feiertagen regelmafiig Son-
derfahrten anzubieten, was FiT durch gute Anschliisse in Strullendorf unterstitzt.

7351835 | 9.35 Bamberg 9.25 |110.25]11.25 ,Normale Fahrgaste“
7.44 | 8.44 | 9.44 Hirschaid 892 9.16 [10.16 1116 | fanden diese Verbin-
721|821 | 921 Erlangen Hbf 9.39 {10.39]11.39 . -~
7.39 | 8.39 | 9.39 Hirschaid 892 | 9.21 |10.21]11.21 attr?kn;/. Dgldas F(;"hr
astpotenzial zudem
=EICIEET el ol e :
immer noch relativ ge-
7.48 | 8.48 | 9.48 | km Hirschaid Bf 911}10.11|1111| fing ist, enthalt ,Franken
757 | 857 | 957 | 6 Robersdorf 9.02 [ 10.02| 11.02| . « -
8.05 | 9.05 | 10.05| 11 Wingersdorf 8.54 | 9.54 | 10.54 mTe_‘k.t n.L.”eme Regio
8.14 | 9.14 | 10.14| 15 Steppach (a) 8.45 | 9.45 | 10.45| Duslinie fur den oberen
8.14 | 914 [10.14| 19 Mihlhausen (o) | 8.45] 9.45 | 10.45 ﬁtelgherygald. Slenhz?(:_ n
8.20 | 9.20 | 10.20| 23 Wachenroth 8.39| 9.39 [ 10.39] Mrschaid — alraxiive
8.30 | 9.30 | 10.30( 30 Schiusselfeld 8.29 | 9.20 | 10.29| Zuganschlisse ~  nach
8.37 | 9.37 | 10.37| 35 Aschbach 8.22| 9.22 | 10.22| Bamberg, Forchheim,
8.47 | 9.47 | 10.47| 42 Geiselwind 8.12| 9.12 | 10.12| Erlangen und Nurnberg
9.02 | 10.02 11.02| 53 Wiesentheid 757| 857 [ 957 und in Kitzingen nach
9.09 | 10.09| 11.09| 58 Kleinlangheim 750 | 8.50 | 9.50 | Wirzburg, Neustadt (A)
9.15 | 10.15| 11.15| 62 GroRlangheim 7.44| 8.44 | 9.44 | und Nurnberg.
9.25 [ 10.25| 11.25| 69 Kitzingen Bf 7.341834) 934 | () Anschluss nach /von
9.30 |10.3011.30 Kitzingen 805 7.30 | 8.30 | 9.30 Pommersfe|den;
9.42 |10.42 | 11.42 Wiurzburg Hbf 7.18 | 8.18 | 9.18 (b) Anschluss von/ nach
9.30 [10.3011.30 Kitzingen 805 7.30 | 8.30 [ 9.30 | Héchstadt (Aisch) — siehe
9.52 |10.52|11.52 Neustadt (Aisch) 7.08 | 8.08 | 9.08 Buslinie unter KBS 821.

Franken in Takt — ein flachendeckendes Bahnangebot, © J.Schéfer, Juni 2013 — Seite 34



825 Bamberg - Schel3litz

Das knapp 14 km lange ,Schédzer Bockerla® wurde 1908 erdffnet. Die Nachfrage
war besser als auf vielen anderen Zweigstrecken, trotzdem erlitt sie das bei der
Deutschen Bundesbahn bliche Stilllegungsritual. Am 31.5.1985 fuhr der letzte
Personenzug und am 27.5.1988 der letzte Giterzug nach Schellitz.

Bei den fir ,Franken in Takt" vorausgesetzten besseren verkehrspolitischen Rah-
menbedingungen wéare das natirlich nicht so gekommen. Allein die Integration in
den Tarif der Bamberger Stadtbusse hatte einen spirbaren Nachfragezuwachs
gebracht. Das ,Schédzer Bockerla“ hatte sich sogar zur Keimzelle eines Stadt-
bahnbetriebs in Bamberg entwickeln kénnen, der dann auch auf die Neben-
bahnen nach Ebern und Burgebrach ausgedehnt worden wére.

11.3112.13|12.31{13.13|13.31 Schweinfurt Hbf [12.47113.29|13.47|14.29|14.47
12.12(12.44|13.12|13.44(14.12 Bamberg 810 12.16(12.48|13.16/13.48|14.16
11.34112.04{12.34113.04|13.34 Nurnberg Hbf 125613.26|13.56|14.26|14.56
11.51)12.21{1251)13.21|13.51 Erlangen Hbf 12.39113.0913.39|14.0914.39
12.14112.46(13.14|13.46|14.14 Bamberg 892 12.14(12.46|13.14|13.46|14.14
RB RB RB RB RB Zug RB RB RB RB RB
12.20{12.50)13.20| 13.50/14.20| km Bamberg 12.10]|12.40|13.10|13.40| 14.10
12.22|12.52]113.22| 13.52|14.22| 1,8 Ba.,Am Borstig |12.07|12.37| 13.07|13.37|14.07
12.24)112.54|13.24|13.54|14.24| 2,8 Bruckertshof 12.05]|12.35|13.05|13.35| 14.05
12.26|12.56|13.26| 13.56|14.26| 4,2 Gundelsheim 12.03]|12.33|13.03|13.33|14.03
12.29]112.59|13.29|13.59|14.29 12.01|12.31{13.01|13.31|14.01
6,5 Memmelsdorf
12.30]13.02|13.30|14.02| 14.30 12.00]|12.28| 13.00|13.28| 14.00
12.32|13.04|13.32|14.04114.32| 8,1 Drosendorf 11.57]|12.25|12.57|13.25|13.57
12.35|13.07|13.35|14.07|14.35|11,2 Giech 11.54)|12.22|12.54|13.22|13.54
12.39)113.11{13.39|14.11|14.39|13,8 ScheRlitz 1151)12.19{12.51]13.19|13.51

Auf jeden Fall hatte die KBS 825 zu den Strecken gehort, auf denen zeitweise ein
Halbstundentakt angeboten wird. Schwarz dargestellt ist der Stundentakt als Grund-
angebot, zu dem montags bis freitags von 12 bis 19 Uhr die blauen RB hinzukommen,
die in Memmelsdorf flr die Zugkreuzungen einen langeren Aufenthalt haben.

826 Bamberg - Breitengul3bach - Baunach - Ebern

1895 wurde der Abschnitt BreitengtiRbach - Ebern in Betrieb genommen und zwei
Jahre spéater die 15 km lange Verlangerung nach Maroldsweisach. Im Volksmund
wurden die Zuge daher auch ,Maro-Express* genannt. Mitte der 1970er Jahre
begann die Deutsche Bundesbahn immer mehr Ziige nur noch bis Ebern fahren
zu lassen. Da die Stillegung vom Bundesverkehrsministerium noch nicht
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vorlag, fuhr ab 1984 montags bis

freitags nur noch ein ,Alibi-
Zugpaar® nach ,Maro“. Die
Genehmigung folgte zum

27.5.1988, Giterzige fuhren dann
noch bis zum 21.11.2001 nach
Maroldsweisach.

Die verbliebene KBS 826 nach
Ebern war ab 1996 eine der weni-
gen Strecken im neuen Bay-
erntakt, die montags bis freitags
nicht stundlich bedient wurde.
Immerhin aber wurde ihr Fort-
bestand vertraglich gesichert.

2004 schrumpfte die Strecke aber
nochmals um 600 Meter, als der

8 b Zentweg - = é
Syl 2 3 oo 4 s s

\\ | ol a8 . Y = © groBflachige  Bahnhof  Ebern
A\ & o T nordlich der Innenstadt durch einen
= 2 5 2 Tt schlichten Haltepunkt dstlich davon

) o #\oe e Wt -

km 0.1 0.2 03 | W eBamberg &, ey | ersetzt wurde.

Seit der Betriebsliber- | 7.04|8.04 | 9.04 Nimberg Hbf 9.56 | 10.56 | 11.56

nahme durch agms 7211821 9.21 Erlangen Hobf 9.39 |1 10.39 | 11.39

Ende 2010 gibt es 7.46 | 8.46 | 9.46 Bamberg 892 9.14 |10.14 | 11.14

endlich den taglichen | RB | RB | RB Zug RB| RB | RB

Stundentakt bis Ebern. | 754 | 854 | 9.54 | km Bamberg 9.06 | 10.06| 11.06

Weiter nach Marolds- | 8.03] 9.03]10.03| 0,0 BreitengiiRbach 8.57 | 9.57 | 10.57

weisach fahren aber 8.07 | 9.07 | 10.07| 3,8 Baunach 8.52| 9.52 | 10.52

montags bis freitags 8.12| 9.12 [ 10.12| 7,8 Reckendorf 8.48 | 9.48 | 10.48

nur noch 6 Busse! 8.16 | 9.16 | 10.16| 10,3 Manndorf 8.44 1 9.44 | 10.44

8.20 | 9.20 | 10.20| 13,4 Rentweinsdorf 8.40| 9.40 | 10.40

Den Stundentakt hatte | 8.25] 9.25 | 10.25( 17,5 Ebern, Zentweg 8.35] 9.35 | 10.35

es bei FiT natirlich | 827| 9.27 | 10.27| 18,1 Ebern Nord 8.33| 9.33 | 10.33

schon friher gegeben, |833]9.3310.33 Ebern Nord W& | 8.27 | 9.27 | 10.27

und zwar auch bei 8.55 | 9.55 | 10.55 Maroldsweisach 8.05 | 9.05 | 10.05

9.22 [10.22]|11.22 Bad Konigshofen 7.38 | 8.38 | 9.38

den Anschlussbussen.

Der Abschnitt nérdlich von Ebern wurde erst nach dem ,FiT-Startjahr* 1985 stillgelegt —
ein attraktives Ersatzangebot ware unverzichtbar gewesen. Um den Bussen die kur-
venreiche Fahrt durch die Innenstadt zu ersparen, wéare die Endstation nur 200 Meter
nach Suden auf die andere Seite des Kapellenstegwegs verlegt worden. Der Halte-
punkt ,Zentweg" ware zusatzlich gebaut worden, um Ebern besser zu erschlie3en.
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828 Saalfeld - Kronach - Lichtenfels (- Bamberg - Nurnberg)

Die zweigleisige Hauptstrecke durch den Frankenwald ist die Hauptleidtragende
der verfehlten Bahnpolitik nach der deutschen Wiedervereinigung: Bundes- und
Reichsbahn bauten sie zwar bis 1995 wieder durchgehend zweigleisig mit Ober-
leitung aus. Weitere Malinahmen unterblieben aber, weil die Politiker sich zwi-
schenzeitlich fur eine ICE-Neubaustrecke Ebensfeld - Erfurt 50 km weiter westlich
mitten durch den Thiringer Wald entschieden hatten. Deren Inbetriebnahme soll
nach aktuellen Meldungen erst 2017 erfolgen!

Deshalb miissen die Reisenden
von Minchen und Nirnberg nach
Leipzig und Berlin heute noch mit
80 km/h durch die engen Kurven
sudlich von Saalfeld schleichen.
Zwischen Saalfeld und Kaulsdorf
beschreibt die Bahnlinie sogar ei-

nen Halbkreis im engen Saaletal !
(Grafik — Franken in Takt - Streckennetz)

=, G“J!’ﬁ,&(?“'r

Saalfeld 0.0

J.Schéafer lehnte daher schon 1993
mit der Arbeitsgruppe franken-plan
die Neubaustrecke durch den
: Thiringer Wald ab. Stattdessen
Bestand 1gg5 sSchlugen sie fur die vorhandene
aer | — Strecke Uber Saalfeld ein Ausbau-
. thal 8,8 -»{ﬁ}mw paket vor, das wesentlich friher
viel Nutzen gebracht hatte:

» Verkirzung Saalfeld - Ludwigstadt von 32,0 auf 20,5 km durch drei Neubau-
abschnitte mit einer Gesamtlange von 12,0 km. Da enge Schleifen im Saale- und
Loquitztal ,abgeschnitten werden, kénnen die ICs durchgehend mindestens 160
km/h fahren und auf 20 km Strecke 12 Minuten ,gewinnen®!

> Uberwerfungsbauwerk 6stlich des Bahnhofs Hochstadt am Main (der i.d.Rea-
litdt Hochstadt-Marktzeuln heil3t), um gleichzeitigen Zugfahrten auf den Strecken
von und nach Hof und Saalfeld mdglich zu machen.

» Ausbau des geradlinig trassierten Abschnitts Kronach - Lichtenfels - Erlangen
far 200 km/h Hochstgeschwindigkeit durch Einbau einer Linienzugbeeinflussung
(LZB) und Ersatz aller h6hengleichen Stralenkreuzungen und Bahnsteigzugénge
durch Uber- oder Unterfiihrungen.
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Die IC-Fahrzeit von Saalfeld nach Lichtenfels halbiert sich dadurch auf 33 Minuten.
Das ist zwar noch zu viel, um integrale Taktknoten an den beiden Stationen zu
erreichen. Die Rahmenbedingungen bei ,Franken in Takt* (FiT) erlauben aber
ohnehin nur Vollknoten in Naumburg und Bamberg. In Jena, Saalfeld und
Lichtenfels klappen nur Richtungsanschliisse.

In der Realitat verkehren neben den ICs zweistindlich REs, die zwischen Saal-
feld und Kronach fast alle Stationen bedienen und daher bis Lichtenfels 64 Minu-
ten brauchen. Abwechselnd dazu fahren RBs in 78 Minuten. Bei FiT wird das
Angebot besser strukturiert:

» Die REs fahren stiindlich und sind 10 Minuten schneller, da sie bis Probstzella
und ab Pressig-Rothenkirchen seltener halten. In Probstzella erreichen sie einen
integralen Taktknoten zur Minute 30 und in Kronach zur Minute 00 und bieten
damit perfekte Voraussetzungen fur Bahn- und Busanschliisse ins Umland.

Zug IC| RB|#WN| RE| IC| RB|®N | RE| IC | RB
km Saalfeld 741) 733 748|821 841 833 848 921 | 9.41| 9.33
3,3 Reschwitz | 7.37 | 754 | | 8.37 | 8.54 | | 9.37
> Hockeroda | 7.48 | 8.06 | | 8.48 | 9.06 | | 9.48
8,8 Schaderthal | Lob- | 8.13 | | Lob- | 9.13 | | Lob-
11,5 Marktgolitz | enst.| 8.18 | | enst. | 9.18 | | enst.
15,7 Probstzella | 8.25| 8.30 | 9.25 | 9.30 |
20,5 Ludwigsstadt | an | 834 | an 9.34 |
26,7 Steinbach a.Wald | 8.39 | 9.39 |
33,0 Fortschendorf | ab 8.44 | ab 9.44 | ab

38,9 Pressig-Rothenk. | (58) | 8.03| RB | 8.49| (58) | 9.03| RB | 9.49 | (58) | 10.03

42,7 Neukenroth | 8.07 | Sonn- | | 9.07 | Sonn- | | 10.07
44,5 Stockheim (Ofr) I 8.09 |eberg| | I 9.09 | eberg I I 10.09
47,8 Gundelsdorf | 8.12 | 8.50 | | 9.12 | 9.50 | | 10.12
| 8.16 | 8.55| 8.58 | 9.16 | 9.55 | 9.58 | 10.16

52,7 Kronach
| 8.17| an | 8.59 | 9.17| an | 9.59 | 10.17
55,4 Neuses | 8.20 | | 9.20 | | 10.20
59,1 Kips | 8.23 | | 9.23 | | 10.23
62,4 Unterlangenstadt | 8.26 | | 9.26 | | 10.26
64,6 Redwitz (Rodach) | 8.28 | Bayr. | | 9.28 | Bayr. | | 10.28
68,1 Hochstadt (Main) | 8.32 | 9.00 | | 9.32 | 10.00 | | 10.32
72,2 Michelau | 8.36 | 9.04 | | 9.36 | 10.04 | | 10.36
76,4 Lichtenfels 8.14 | 840 9.08 | 9.11| 9.14 | 9.40 | 10.08] 10.11| 10.14| 10.40
Lichtenfels 820 8.16 | 8.48 9.16 | 9.48 10.16{10.48
Bamberg 8.29| 9.10 9.29 |110.10 10.29|11.10
Nurnberg Hbf 8.59 | 9.56 9.59 | 10.56 10.59|11.56
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Nurnberg Hbf 7.01 7.04 | 8.01 8.04 | 9.01

Bamberg 7.31 7.50 | 8.31 8.50 | 9.31

Lichtenfels 820 7.44 8.12 | 8.44 9.12 | 9.44

Zug IC RE | RB | RB IC RE RB RB IC RE
km Lichtenfels 746 (749 |752|8.20]|846| 849|852 9.20 | 9.46 | 9.49
4,2 Michelau I I 7.56 | 8.24 I I 8.56 | 9.24 I I
8,3 Hochstadt (Main) I I 8.00 | 8.28 I I 9.00 | 9.28 I I
11,8 Redwitz (Rodach) | | Bayr.| 8.31 | | Bayr. | 9.31 | |
14,0 Unterlangenstadt | | 8.34 | | 9.34 | |
17,3 Kips I I 8.37 I I 9.37 I I
21,0 Neuses I I 8.40 I I 9.40 I I

| 8.00| ab | 8.43 | 9.00 ( ab | 9.43 | 10.00
23,7 Kronach
| 8.01 | 8.05| 8.44 | 9.01 | 9.05 | 9.44 | 10.01

28,6 Gundelsdorf I I 8.10 | 8.48 I I 9.10 | 9.48 I I
31,9 Stockheim (Ofr) | I |Sonn-| 8.51 | | Sonn- | 9.51 | |
33,7 Neukenroth I | |eberg| 8.53 I | |eberg| 9.53 I I
37,5 Pressig-Rothenk. [02] | 8.10 8.57 | [02] | 9.10 9.57 | [02] | 10.10
43,4 Fortschendorf | 8.15 an | 9.15 an | 10.15
49,7 Steinbach a.Wald | 8.20 | 9.20 | 10.20
55,9 Ludwigsstadt | 8.25 | KN | 9.25 | &b | 10.25
60,7 Probstzella | 8.30 | 8.35 | 9.30 | 9.35 | 10.30
64,9 Marktgolitz I I 8.42 | Lob- I I 9.42 | Lob- I I
67,6 Schaderthal | | 8.47 | enst. | | 9.47 | enst. | |
> Hockeroda | | 8.53 [ 9.12 | I 9.53 [ 10.12 [ |
73,1 Reschwitz I I 9.05] 9.23 I I 10.05| 10.23 I I
76,4 Saalfeld 8.19| 839 9.12 | 9.27  9.19 | 9.39 | 10.12| 10.27| 10.19]| 10.39

Zwischen Saalfeld und Hockeroda fahren als Ersatz stiindlich die RBs nach
Bad Lobenstein (— KBS 568). Fur Stockheim und Gundelsdorf werden die RBs
nach Pressig-Rothenkirchen verlangert, die in der Realitat nur zwischen Kronach
und Hochstadt (Main) pendeln. Zwischen Kronach und Gundelsdorf fahren zudem
die RBs nach Sonneberg (— KBS 832) und zwischen Hochstadt und Lichtenfels

die RBs nach Bayreuth (— KBS 835).
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